RENAU I.T motoculture

CIRCUIT D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE
gamme basse - gamme moyenne
R7411 -R 7421 - R 7431 - R 7441 - R 7442 - R 7451 - R 7454 - R 7456
R 7461 - R 7462 - R 7464 - R 7466

Circuit d’alimentation (aspiration)
Circuit de refoulement (injection)

Circuit de retour

@F{éservoir 4 combustible @ Réservoir pour thermostart

@Robinet a combustible Tuyauterie de retour du combustible
@Filtre a combustible avec pompe d'amorgage @Tuyauterie d‘alimentation du thermostart
@Pompe d’injection rotative @ Collecteur d'aspiration avec thermostart

@Injecteurs

PARTICULARITES

® Le combustible s'écoule par gravité, le réservoir étant en charge.

® Le graissage et le refroidissement de la pompe d’injection sont effectués par le combustible.
® Ce combustible retourne au réservoir (circuit A), tout en alimentant la réserve du thermostart.

® Le combustible de retour de fuites des injecteurs (circuit B) assure le graissage de I’aiguille de I'injecteur.
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FILTRATION DU COMBUSTIBLE

A) GENERALITES

Le systéme d'injection du moteur diesel et notamment la pompe d’injection comportent des piéces en
frottement avec des jeux de l'ordre du micron.

L'introduction d'impuretés, méme de quelques microns seulement, suffit & provoquer des détériorations
trés graves.

C’est pourquoi, il est indispensable d'alimenter le systéme d’injection avec du gazole parfaitement propre,
débarrassé de toutes les impuretés.

En outre, le combustible doit étre débarrassé de toute trace d'eau, qui provoquerait inévitablement certains

ennuis de fonctionnement du moteur et des détériorations graves par oxydation du systéme d’injection.

Les tuyauteries de combustible dofvent étre en bon état, les raccords bien serrés, I'étanchéité au niveau du
couvercle de filtre parfaite, car 'entrée d’air dans le circuit peut provoquer des incidents de fonctionnement
{variation de régime).

B} STOCKAGE DU COMBUSTIBLE - (précautions & prendre)
— Ne jamais soutirer un combustible d'un fat qui vient d’étre manipuié.
— Un combustible convenablement stocké reste en parfait état de propreté.

— Nous vous conseillons d'utiliser une cuve de décantation.

C) REMPLISSAGE DU RESERVOIR - (précautions & prendre)

® || est recommandé de filtrer le combustible au travers d'un tamis et d'effectuer le remplissage du
réservoir de préférence te soir afin d'éviter ies phénoménes de condensation d’eau.

Attention - Le bouchon du réservoir comporte un clapet ou un orifice de mise & ['air libre. Le non
fonctionnement du clapet ou [‘orifice de mise a I'air libre obturé entraine une mauvaise alimentation du
moteur quf peut aller jusqu’a la panne et la déformation du réservoir.
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D) FILTRES A COMBUSTIBLE

1) Description
Le filtre & combustible se compose :

@ d’'un couvercle métallique (A) formant support,
dans lequel sont aménagées les canalisations
d’'entrée et de sortie du combustible.

e d'une cartouche filtrante (B) en papier a
carcasse métallique formant cuve, interposée
entre le couvercle et le fond de cuve (C).

e d'un fond de cuve {C) en verre, ce qui permet de
déceler la présence d'eau au fond du filtre. Un
bouchon de vidange (D) permet |'évacuation de
t'eau sans démontage du filtre.

2) Filtration gammes vignes-vergers-basse-
moyenne

® Les gouttes d'eau et les impuretés contenues
dans le combustible se déposent au fond de la cuve
par décantation.

® Le combustible ainsi épuré est ensuite filtré
dans la cartouche, dans le sens du bas vers le haut.
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4) Cartouche filtrante

Description :

® La cartouche filtrante est constituée d'une boite
métallique sertie dans laquelle se trouve du
PAPIER finement plié.

® Ce pliage permet d'obtenir une grande surface
de filtration d'ou une durée de service accrue avec
une perte de charge minimum.

Rdole :

® les particules de matiéres solides se déposenta
la surface de la matiere filtrante, sans possibilité
de franchissement. Mais, peu a peu, cette matiére
se colmate en augmentant la perte de charge.
Elle n'est pas régénérable et doit étre remplacée
(voir ENTRETIEN)

® Les fines gouttelettes d'eau s'accumulent au
fond des plis du papier. La perte de charge
augmentant, 'eau tombe alors du papier par
grosses gouttes et forme une nappe au fond de la
cuve (2).

Cette eau doit étre évacuée, (voir ENTRETIEN).

5) Cuve de décantation

@ Combustible
@ Nappe d'eau
(3 Cuve en verre
@Vis de vidange

@ impuretés

A - GAMME HAUTE

B : GAMMES VIGNES-VERGERS-BASSE-
MOYENNE
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FILTRATION DE L’AIR
A) IMPORTANCE DE L'USURE PRODUITE PAR LES IMPURETES

® Les organes en frottement a l'intérieur d'un moteur, notamment les pistons et leurs segments 3

I'intérieur du cyclindre, les guides de soupapes, etc... sont ajustés avec des jeux de I'ordre de 10 4 30
microns.

® | es impuretés de cette dimension introduites avec |'air d’admission se coincent et selon leur dureté,
leurs aspérités et leur quantité, rayent le métal ou en arrachent méme des particules, ce qui accélére le
processus d'usure.

® Un tracteur qui travaille sans protection en atmosphére trés poussiéreuse, peut en quelques heures
seulement étre gravement détérioré.

® (C’est pourquoi, il est indispensable de protéger le moteur contre |'introduction de toutes les impuretés
supérieures a 10 microns et prolonger ainsi sa longévité en I'équipant de filtres disposés sur toutes les
entrées d'air.

B) PREFILTRE (SEPARATEUR CENTRIFUGE)

Description, Fonctionnement

® Constitué par 2 surfaces concentriques (A & B).

@ L’'air péneétre par des ouvertures en persiennes
(C) et prend un mouvement tourbillonnaire rapide.

® Les grosses poussiéres retombent a I'extérieur,
tandis que |'air chargé des plusfines est aspiré a la
partie supérieure.

C) FILTRE A BAIN D'HUILE -ffcioam \ ‘

1) Description, Fonctionnement

® Constitué par une cuve remplie d'huile (E) ‘
surmontée d'un panier en tissu métallique (D).

L'air pénetre aprés un préfiltrage par un tube qui
vient déboucher au centre de la cuve tout prés de la
surface de I'huile.

® Une partie des poussiéres se dépose par inertie TL_;::h_*_jL—’@
au fond de la cuve, tandis que les autres sont

arrétées par |'huile imprégnant les paniers
métalliques.

2) Caractéristiques :

® Le filtre & air & bain d'huile présente une grande capacité d’'absorption et une faible résistance au
passage de l'air.

® Cette faible résistance évolue d’abord lentement puis s'accélére au fur et 8 mesure que I'huile est
chargée en poussieres (colmatage)

® Lors de la vidange de I'huile dans la cuve (HUILE MOTEUR), ne JAMAIS DEPASSER LE NIVEAU
INDIQUE, car le trop plein d’huile risque d’étre entrainé dans le moteur et celui-ci détérioré si I'huile est
chargée de poussiéres.

® | 'efficacité du filtre est maximum lorsque le moteur tourne au régime nominal.
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PERIODICITES D’ENTRETIEN

A) FILTRES A COMBUSTIBLE

1) Toutes les 10 heures ou tous les jours

® Evacuer les dépéts et |’'eau se trouvant dans la
ou les cuves (A).

® Cette opération s’effectue en dévissant la vis (1)
et en actionnant la pompe d’amorcage (2) située,

soit sur le filtre, soit sur la pompe d’alimentation
(suivant modéles de tracteurs).

2) Toutes les 400 heures
® Remplacer la ou les cartouches filtrantes.

® La dépose s'effectue en enlevant la vis
supérieure.

B) POMPE D'ALIMENTATION
— Toutes les 200 heures
® Enlever le couvercle de pompe et nettoyer la

crépine au gazole propre (aprés remontage,
procéder 4 la PURGE DE L'AIR) (voir page 16).

C) INJECTEURS
— Toutes le 600 heures
® Controler le tarage des injecteurs (180 =+ 5 bars)

® Nettoyer les injecteurs si nécessaire.

12 MR 149 A5



@ HENAU LT motoculture

D) FILTRES A AIR A BAIN D’HUILE

1) Toutes les 10 heures ou tous les jours

® En atmosphére poussiéreuse, effectuer les
opérations prévues dans la périodicité “toutes les
50 heures™.

2) Toutes les 50 heures ou toutes les semaines

Avant de procéder au démontage du filtre,
attendre 1 HEURE afin de permettre a I'huile se
trouvant dans I'élément supérieur de s’écouler
dans la cuve.

® Vérifier le bol en plastique (A) et si nécessaire, le
déposer et le nettoyer.

e® Déposer avec précaution la cuve (E) maintenue
par les sauterelles (F), sortir I'élément filtrant (D).

® Nettoyer la cuve (E) et I'élément filtrant (D) au
gazole.

® Faire le plein d'huile (huile moteur) jusqu’au
niveau indiqué. NE JAMAIS DEPASSER CE
NIVEAU.

® Placer la cuve (E) I'élément filtrant (D) aprés
avoir vérifié le bon état du joint (C).

® Fixer I'ensemble sur le corps du filtre (B).
Vérifier le bon état de la canalisation d’admission

d’air (durite de raccordement) et le serrage des
colliers.

3) Toutes les 400 heures

® Déposer le corps de filtre (B) effectuer son
nettoyage complet avec du gazole propre.

MR 149 A5 13
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PURGE DE L'AIR - GAMMES VIGNES, VERGERS, BASSE et MOYENNE

No de| POSITION DES VIS DE PURGE
CAS ENVISAGE MOTEUR |l'opé- MANOEUVRES
ration| FERMEES OUVERTES
POMPE A MAIN (1)
A L'ARRET| 1 BetF A jusqu’a élimination
compléte de l'air par A
MISE EN ROUTE POMPE A MAIN (1)
APRES A L'ARRET| 2 AetF B jusqu’a élimination
REMPLACEMENT compléte de l'air par B
D'UN ELEMENT
FILTRANT POMPE A MAIN (1)
) A L'ARRET| 3 BetF A jusqu’a élimination
compléte de |'air par A
ENTRAINE
AU 4 A BetF — MISE EN ROUTE
DEMARREUR
POMPE A MAIN (1)
A L'ARRET| 1 BetF A jusqu’a élimination
compléte de l'air par A
POMPE A MAIN (1)
A L'ARRET| 2 AetF B jusqu’a élimination
compléte de l'air par B
MISE EN ROUTE
D'UN EQUIPEMENT POMPE A MAIN (1)
NEUF OU A L'ARRET| 3 BetF A jusqu’a élimination
REMPLACEMENT compléte de I'air par A
DE LA POMPE
D’INJECTION ENTRAINE DEMARREUR
AU 4 AetB F jusqu’a élimination
DEMARREUR compléte de I'air par F
ENTRAINE
AU 5 A BetF — MISE EN ROUTE
DEMARREUR

MR 149 A5
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A) IDENTIFICATION

La plaque d'identification fixée sur la pompe porte :

MADE iN ROTATION

® le type de la pompe (a)

® éventuellement, le code de réglage (b)

® un numéro de série (c)

C’est le type de |a pompe qui permet de connaitre
I'affectation de la pompe.

La fiche de réglage et d'essai de la pompe doit
toujours correspondre au type de la pompe.

(D.P.A. signifie en angtlais : Distributor Pump, taille A)

1} Code du numéro d’identification

Origine de la pompe Ne d’identification le dernier chiffre
[x X.] X [ % [ X2 x| | x| |d—— estrindice
A de modification
(1) Régulateur mécanigue. Sans avance automatique
2
g Régulateur mécanique. Avec avance automatique
9
4 Reégulateur hydraulique. Sans avance automatique
g Régulateur hydraulique. Avec avance automatique
N
;[ Nombre de cylindres
32 - Conception et fabrication C.AV.

R 32 - Conception C.A.V., fabrication ROTO-DIESEL.

R 34 - Conception et réalisation ROTO-DIESEL.
2) Code de réglage

Deux pompes semblables peuvent avoir des réglages différents suivant |'utilisation du moteur gu’elies
équipent.
Deux solutions pour les régler .
® Pour chaque réglage, il est affecté un type de pompe (a) différent.
® Le type de pompe est toujours le méme, mais le code de réglage (b} est indiqué sur la plaque
d’identification.

A 7s | so [ 1 [ 2220

_ Vitesse maximum
X X X XX X X X X X X A vide du moteur

l ’ Code d'attache du ressort
de régulateur mécanique

> Vitesse pompe pour réglage du débit maximum
» Réglage du débit maximum en mm?3/coup.

> Lettre indiquant les injecteurs d’essai a utiliser
ou l'affectation de la pompe

18 MR 149 A5
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Utilisation du chiffre codé d’attache du ressort principal du régulateur

Ce chiffre correspond aux positions d'attache

suivantes :
Axe Levier
Code d’accélérateur de régulateur
A L
1 1 1
2 2 1
3 3 1
4 1 2
5 2 2
6 3 2
7 1 3
8 2 3
9 3 3
0 Pompe a régulateur hydraulique

3) Numéro de série

Le numéro de série {exemple : 039.295) est suivi de deux lettres qui indiquent la date de fabrication d'aprés
le code suivant :

039295 X X
A A 4
K - 1968
L - 1969
M - 1870
N - 1971
0 -1972
P - 1973
R -1974
S -1975
T - 1976
) u - 1977
N - Janvier vV - 1978
O - Février L W - 1979
P - Mars
R - Avril
S - Mai
T - Juin
U - Juillet
V - Aot
W - Septembre
X - Octobre
Y - Novembre
L Z - Décembre

L N° de série de la pompe

MR 149 A5 19
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B) CARACTERISTIQUES

Pompe rotative & élément de pompe unique. Avance automatique incorporée.
Lubrification assurée par la circulation du gazole. Régulateur mécanique.

C) FONCTIONNEMENT

Principe général de fonctionnement de I'élément de pompe {téte hydraulique)

Nous prendrons pour cet exemple une pompe
quatre cylindres.

1) Téte hydraulique
Elle se compose :

a) - d’un fourreau possédant un alésage central,
sur lequel débouchent des canaux rayonnants.

b) - d'un rotor, percé d'un canal axial sur lequel
débouchent également des canaux rayonnants.

Le rotor tourne dans le fourreau.

Une des extrémités du canal axial débouche entre
deux petits pistons logés dans un alésage
diamétral.

2) Phase admission du combustible

® Le combustible arrive sur le canal
d‘alimentation (g) du fourreau.

20 MR 149 Ab



RENAULT motoculture
@ Lerotor tourne et l'un des canauxd’admission (j)

arrive face au canal d'alimentation. L'extrémité ]
droite du canal axial est obstruée. (Elle se trouve ot
entre deux des canaux rayonnants du fourreau).

® Le combustible pénétre dans le canal
longitudinal.

® la pression écarte les deux petits pistons (18)
® Pour une pompe quatre cylindres, le rotor

possédant quatre canaux d’admission, nous
aurons quatre admissions par tour de pompe.

3) Phase injection du combustible

® Le rotor continue sa rotation ; le canal
d’alimentation est obstrué, ne se trouvant plus
face a I'un des canaux d’admission.

® Par contre le canal de sortie (K) est en face de
I'un des canaux de refoulement (m). A ce moment
précis les deux pistons (18) sont poussés |'un vers
I'autre par l'intermédiaire de I'anneau a cames.

® Le combustible est chassé vers l'injecteur
correspondant au canal de refoulement considéré,

Nous avons ainsi aprés chaque phase
d'admission, une phase injection, soit dans cette
description quatre injections par tour de pompe.

® L'action sur les pistons est réalisée de la facon
suivante :

® Les pistons sont en appui sur des patins porte-
galets {25).

® Cet ensemble entrainé par le rotor, tourne &
I'intérieur d’'une came annulaire (20) comportant
des bossages (2 par cylindre) sur lesquels montent
les galets (19) repoussant ainsi les pistons.

MR 149 A5 21
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4) Alimentation de la téte hydraulique
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® | e combustible est aspiré dans le réservoir par
une pompe a palettes dite “"de transfert’” (2) qui
refoule le combustible vers le canal d’alimentation
par le canal (C).

N W % %
L ?\ \:\\"\\ N SR
] 2 .
Ny R
= W\ ‘Sj\‘\\\\ 0
= = N
=1

® ['élément de mise en pression du combustible
(téte hydraulique) (C) est fixé sur un carter. Ce
carter comporte un palier qui regoit l'arbre
d’entrainement (D) du rotor de |a téte hydraulique.

® Le dosage du combustible entre le débit
maximum et la coupure est réalisé par une
soupape (E) qui contréle la quantité introduite
entre les pistons.

Par contre, le débit maximum est déterminé par la
course maximum des galets.
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® |apompe de transfert (F) est fixée sur le rotor de
la téte hydraulique.

® | apression gu’elle fournit est contrélée par une
soupape régulatrice (G).

® Lapompe est également équipée d'un dispositif
de correction de I'avance & injection, commandé
par la pression de transfert.

MR 149 A5
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5) Soupape régulatrice

® Lapression & la sortie de la pompe de transfert
s'applique sur la face inférieure du piston (3) et
tend a le faire remonter. Un ressort {r) sur la face
supérieure du piston s’'oppose a la pression.

® te mouvement du piston découvre plus ou
moins l'orifice de régulation (e) permettant a une
partie du combustible de retourner sur I'aspiration
de la pompe de transfert.

® Le ressort (s) ne sert qu’'a maintenir la chemise
(t) & sa place.

6) Amorgage

® Quand la pompe de transfert ne tourne pas, les
palettes ne permettent pas au combustible de la
traverser.

® Pour remplir la pompe de combustible, aprés un
démontage, il est nécessaire de court-circuiter la
pompe de transfert avec une pompe a main
d’amorc¢age.

® Le piston (3) de la soupape régulatrice repose
sur un ressort d'amorgage (u).

La pression de la pompe & main pousse le piston
qui comprime le ressort.

Le piston découvre ainsi les orifices d'amorcage,
permettant |‘alimentation directe de la téte
hydraulique.
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7) Cycle alimentation

® |e combustible est dirigé, & la pression de
transfert, par le canal (c) sur le canal annulaire (f)
et de celui-ci, sur la soupape de dosage (4). 5

® la soupape de dosage est asservie au R
regulateur. 20 9 :

® Elle ouvre plus ou moins Vorifice du canal ’
d’alimentation {(g). 4

® Suivant 'ouverture de cet orifice une quantité §
plus ou moins grande de combustible, arrive sur 7
I'un des quatre canaux d'admission (j). Lorsque N
I’'un de ceux-ci passe face au canal d’alimentation,
le combustible pénétre dans le canal axial (h).

® | e canal de sortie (k) n'étant pas en face de }'un 18
des canaux de refoulement aux injecteurs (m), le
combustible ne peut s'échapper et écarte les
pistons (18). Les pistons peuvent s'écarter, car ils
sont face & une partie creuse de I'anneau & cames
(20).

La quantité de combustible admise est fonction:

— de la position de la soupape de dosage (4),
— de la pression de transfert {elle croit avec la

vitesse),

— du temps de communication des canaux (g) et

(i) (il diminue avec la vitesse).
8) Cycle refoulement
® Le rotor amene la sortie (k) face & I'un des E l
canaux de refoulement aux injecteurs (m) et

bossages de la came, rapprochent les pistons 'un

simultanément les galets (19) au contact des 19 k m
vers l'autre.

® Les pistons refoulent le combustible vers les
injecteurs.
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9) Réglage du débit maximum

® || est déterminé par le volume maximum
possible, engendré par la course des pistons.

® La fin de course est déterminée par le haut du
bossage de la came et est par conséquent
invariable.

® |l faut donc pouvoir régler le début de la course,

® Les patins porte-galets sont munis, sur les faces
avant et arriére, d'épauiements a profil spiral.

® Sur chacun de ces épaulements, vient se placer
une plaquette (26) avec évidements de forme
spiroidale correspondants.

® Par déplacement angulaire des plaquettes sur le
plateau porte-patin (27) on peut ainsi faire varier
I'écartement maximum des pistons, par
conséquent le débit maximum.

Remarque : _
L'écartement maxi des galets étant limité, ils ne
roulent pas constamment sur la came.

10) Avance automatique

® | apressionde transfert, qui croit avec la vitesse,
est amenée, par la vis creuse (p) et un canal
cblique (y) percé dans le corps du dispositif de
correction d’'avance, sur le piston (22).

® La pression en opposition avec les ressorts
concentriques (23) et (24) déplace plusou moins le
piston.

® Celui-ci entraine le levier & rotule (21) qui
déplace angulairement I'anneau & cames (20).

® Sur certaines pompes, une bille (33) permet le
passage de la pression dans un seul sens.

11) Graissage

La pompe est étanche extérieurement.
Le débit de dégazage auquel s'ajoutent les fuites
internes qui se produisent autour du rotor et des
pistons la remplissent de combustible et assurent
ia lubrification de I'ensemble avant de retourner
au réservoir ou au filtre & combustible.
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12) Régulation

La soupape de dosage du combustible sur le circuit
d'alimentation de la téte hydraulique est
commandée :

par un régulateur mécanique (J), ressort opposé a
des masses tournantes.

Régulation mécanique :

® Le dosage est réalisé par la rotation de la
soupape (4) commandée par la tige (5) venant du
régulateur, rotation qui a pour effet de démasquer
plus ou moins |'orifice du canal d’alimentation.

® La tige (b) est commandée par le levier de
régulateur (6).

® Le levier articulé sur la potence est soumis,
d’une part a la traction du ressort de régulation (8),
et d'autre part, & la poussée du coulisseau de
régulateur (9) lorsque les masselottes (10)
s’écartent sous |'effet de la force centrifuge.

® Le ressort (8) est accorché au levier de
commande d'accélération (11) dont le
débattement est limité par une butée
d’accélération maxi (12) et une butée de ralenti
(13).

® Aucours d'une accélération, le ressort (8} tendu
par le levier {(11) fait basculer le levier de
régulateur (6) qui, par I'intermédiaire de la tige (5)
ouvre la soupape de dosage (4). Le débit devient
ainsi plus grand. ce qui occasionne une
augmentation du régime du maoteur.

® Les masselottes (10) soumises & une force
centrifuge croissante tendent & s'écarter,
repoussant le coulisseau (9). Ce coulisseau
applique alors a I'extrémité inférieure du levier (6)
une force antagoniste 3 la force de traction du
ressort (8), elle tend a redresser le levier (6) jusqu’a
ce qu’il y ait équilibre entre la poussée du
coulisseau et la traction du ressort.

® Pendant le recul du levier (6), la tige (5) raméne
la soupape (4) a une ouverture intermédiaire
stabilisant ainsi le moteur au régime choisi.

® |'inverse se produit lors d’'une décélération.

® // y a ainsi, pour toutes les valeurs
d’accélération et pour toutes les conditions de
marche, une position d'équilibre correspondante
du régulateur et partant de la soupape de dosage.

® Un dispositif de stop, composé d'un excentrique
(14) et d'une tige de poussée (15) permet de faire
tourner la soupape (4) (queile que soit la position
de l'accélérateur) en comprimant le ressort (16)
jusqu’a ce que I’'admission du combustible dans le
canal {g) soit complétement coupée.
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COUPLES DE SERRAGE sur pompe d’‘injection

0000

000

i

DO $a Gl g e

0,35 daN.m
0,35 daN.m
0,35 daN.m
0,35 daN.m
0,35 daN.m
1,00 daN.m
2,00 daN.m
2,00 daN.m
0,45 daN.m
1,30 daN.m
2,90 daN.m
4,00 daN.m
0,55 daN.m
3,10 daN.m
4,00 daN.m
2,90 daN.m
2,90 daN.m
0,55 daN.m
1,30 daN.m
3,00 daN.m

Vis de fixation de la porte de visite.

Ecrou auto-freiné d'axe de commande d’arrét.
Ecrou de fixation de couvercle.

Vis de purge de couvercle et de téte hydraulique.
Ecrou auto-freiné d’axe de commande de vitesse.
Robinet de purge du couvercle.

Robinet de purge de la téte hydraulique.

Vis de positionnement de la téte hydraulique.
Ecrou de vis de vitesse maxi.

Vis creuse de retour.

Vis creuse d'arrivée.

Raccord d’arrivée.

Vis de fixation embout.

Vis creuse a navette.

Vis creuse d’avance.

Bouchon d’avance co6té ressort.

Bouchon d’avance cété piston.

Vis de bouchon d’avance

Ecrou de fixation du boitier d’avance.

Ecrou de fixation de la pompe d’injection.
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INJECTEURS - PORTE-INJECTEURS

A) DESCRIPTION :

1) Injecteurs :

Un injecteur comprend deux piéces, le corps
d'injecteur {A) et l'aiguille (B).

Ces deux piéces sont appariées en fabrication et
doivent étre considérées comme inséparables.
La détérioration de [l"une entraine le
remplacement de l'autre.

Le corps d’injecteur comporte :

— un alésage longitudinal (1) dans lequel coulisse
I'aiguille et qui se termine par la chambre de
pression (2).

— éventuellement une rainure circulaire (3) ou
arrive le combustible venant du porte-injecteur.

— un ou des canaux d’alimentation (4) relient la
rainure circulaire a la chambre de pression.

— lachambre de pression communique avec le ou
les trous d'injection (5). Elle comporte le siége de
l'aiguille (6).

Eventuellement, deux logements pour ergots
d'orientation (7).

Sur l"aiguille d’injecteur on distingue :

— une partie cylindrique (8) qui guide l'aiguille
dans le corps d'injecteur.

— un téton de pression (9) sur lequel vient
appuyer la force du ressort.

— un céne d'attaque (10) qui recoit la pression du
combustible a injecter.

— la portée d'aiguille (11).

— etsur les injecteurs a téton, le téton d’injecteur
(12}).

Une caractéristique importante des injecteurs
concerne :

— la position angulaire du ou des trous (a).
ou
— l'angle de jet (b).

A Y

T i )
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2) Porte-injecteur

Le porte-injecteur se compose essentiellement du
corps de porte-injecteur (C), d’un écrou de fixation
de I'injecteur (D), d'une tige poussoir (E), d'un
ressort de pression (F), d'une tubulure d’entrée du
combustible {G), d'un filtre tige (H), d’'un bouchon
d'étanchéité (J).

Le réglage de la tension du ressort est assure par
une vis de réglage avec contre-écrou de blocage ou
par interposition de rondelles (K).

I comporte un canal d’alimentation en
combustible de linjecteur (L) et un raccord (M)
pour la récupération des fuites de combustible.

1l assure I'orientation si nécessaire de l'injecteur
par des ergots de positionnement (N).

B) ROLE - UTILISATION - FONCTION
1) Injecteurs

L'injecteur sert & introduire le combustible sous
une forme définie dans la chambre de pré-
combustion ou de combustion afin que la
turbulence de I'air assure un mélange correct pour
obtenir une combustion aussi parfaite que
possible.

Sa pression de tarage est comprise entre 80 et 300
bars en fonction du type moteur et du type
d'injection.

2) Porte-injecteurs

Les porte-injecteurs servent a fixer les injecteurs,
4 les raccorder aux conduites de combustible, a
régler la pression d'ouverture (tarage de
I'injecteur}.

C) FONCTIONNEMENT

— L’aiguille ferme le passage entre lachambre de
compression et le, ou les trous d’injection, sous
I'action du ressort, qui la maintient sur son siege
(on dit que l'injecteur est fermé).

— Lapression du combustible lors de la course de
refoulement de la pompe d’injection, s'applique
sur e céne d’attaque et déplace I'aiguille, dés que
cette pression est plus forte que le ressort.

La chambre de pression est mise e€en
communication avec les trous d'injection et le
combustible est injecté. {On dit que I'injecteur est
ouvert).
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D) CLASSIFICATION DES INJECTEURS

1) Les injecteurs a téton Type D N.

lls sont utilisés généralement sur les moteurs a
pré-chambre de combustion.

L aiguille de l'injecteur a téton est pourvue a son
extrémité d'un téton de forme spéciale, qui
s’engage avec un léger jeu dans le trou d'injection
du corps d'injecteur.

Suivant les dimensions, la forme, le jeu du téton,
on peut modifier le jet suivant les exigences du
moteur.

On distingue :

a) - Les injecteurs a téton cylindrigue quiforment
un jet étroit (figure 1).

b) - Les injecteurs atéton cénique quidonnentun
jet largement évasé (figure 2).

c) - Les injecteurs dits & étranglement Qqui
réunissent les caractéristiques des précédents.

La forme particuliere du téton permet d'obtenir
une préinjection avec jet étroit en début
d’ouverture et un jet largement évasé a |'ouverture
totale de l'injecteur (figure 3}.

Il existe deux modeéles de formes extérieures
différentes :

— I'un dit “’a embout normal’’ (4).

Le collet (15) de fixation est plus court que
I'embout (17) qui dépasse largement |'écrou de
fixation.

— l'autre dit ‘‘a embout court’’ (5).

Le collet (16) de fixation est plus long que I'embout
(18) et l'injecteur ne dépasse I'écrou de fixation
que de I'épaisseur du joint (19).

Cet injecteur est utiliseé lorsque la construction du
moteur nécessite une meilleure évacuation de la
chaleur.

- =

A
hibhm

5
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2) Les injecteurs a trous
Types DL - DLL - DLF

lIs sont utilisés généralement sur les moteurs a
injection directe.

— L'aiguille des injecteurs a trous ne porte pas de
téton a son extrémité, mais se termine par un
cone.

Sur certains modeles, ce cone est a double pente.

— Le nezducorpsde l'injecteur est percé de unou
plusieurs trous d’injection.

Dans le cas d'injecteurs a plusieurs trous, ceux-ci
peuvent étre disposés sous des angles différents.

Le diameétre et la longueur du trou influencent la
forme et la profondeur de pénétration du jet.
Quand la direction des jets doit étre assurée avec
précision dans la chambre de combustion, le
positionnement de linjecteur sur le porte-
injecteur est déterminé par deux ergots.

Il existe deux modéles courants de forme
extérieure différente :

— "un dit “injecteur normal a trou”” (A) Type DL

Le collet (20) de fixation est plus courts que
I'embout (22) qui dépasse largement |'écrou de
fixation.

— V'autre dit “injecteur long a trou’’ (B) Type
DLL

La longueur du collet (21) de fixation estenviron la
moitié de la longueur totale du corps d’injecteur.

— Un troisiéme modéle dinjecteur - Type DLF
réfrigéré par circulation d'huile équipe certains
moteurs de puissance élevée, bralant un
combustible lourd.

C - combustible
H - huile de refroidissement

Tailles :

Pour chaque type d’injecteur il existe plusieurs
tailles définies par le diameétre (Y) du collet, suivant
la codification suivante :
S - diametre 17 mm v

T - diameétre 22 mm
U - diametre 30 mm

- diameétre 42 mm
W - diamétre 50 mm

Les injecteurs généralement employés sur les
moteurs de tracteur sont ceux de la taille S.

La course de l'aiguille est limitée par la cote (X).

;/c | -20 il |l
Z | Il
) 22 -
21— TI
4 :
/‘ il | 4
]
L}
—C
— e
reee=—H
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E) DEMONTAGE - REMONTAGE

Observer la propreté la plus rigoureuse lors de
cette opération.

Démonter dans I'ordre numérique des repéres en
veillant a ne pas heurter la face inférieure de
I'injecteur (6) et a ce que son aiguille ne tombe pas.
Séparer l'aiguille du corps. Immerger ces deux
pieces dans de |'essence propre, puis les nettoyer
a V'aide d'une brosse de nylon.

N’employer aucun outil métallique.

Sécher a i'air comprimé.

Tremper aiguille et corps dans le gazole et
remonter l'aiguille en la laissant tomber sur son

siége par son propre poids.

Remonter dans l'ordre inverse des repéres.

Centrer V'injecteur sur le corps a 'aide de deux
pieds de centrage.

Serrer ["écrou (b) & 6,5 m.daN.

F) VERIFICATIONS - REGLAGES - ESSAIS
On distingue les vérifications suivantes :

- Pression d’'ouverture, dite ‘‘tarage de
I'injecteur”’.

- L'étanchéité.

- Les caractéristiques de ronflement et la forme
du jet.

IMPORTANT : Le jet d'un injecteur provoque
des blessures dont les effets peuvent étre trés
graves. Veiller 8 ce qu’il ne puisse atteindre
personne.

1) Montage

Fixer le porte-injecteur, muni de son injecteur sur
la pompe a tarer.

Veiller au bon état et a la propreté des raccords,
une mauvaise étanchéité causerait des erreurs
dans les opérations de réglage et de contrblie.

2) Pression de tarage

Manometre de pression isolé, donner quelques
coups de pompe rapides, afin de bien purger les
circuits.

Mettre le manometre dans le circuit et manceuvrer
le levier de la pompe trés lentement.

Relever la pression indiquée, au moment de
I'ouverture de l'injecteur, (pression de tarage).

Régler la tension initiale du ressort soit, par la vis,
soit par rondelles, suivant le modéle de porte-
injecteur, a la valeur préconisée par le
constructeur du moteur. (180 £ 5 bars).

3) Etanchéité

Maintenir par le levier de |'appareil, une pression
inférieure de 10 & 20 bars, a la pression de tarage.

Etanchéité du siége :

Aucune goutte ne doit se former sur le nez de
I'injecteur, dans un temps inférieur 3 10 secondes.

NOTA : Une humectation ne doit pas étre
considérée comme un critére de rebut.

Etanchéité injecteur - porte-injecteur - retour de
fuites.

Il ne doit pas suinter de gazole par |'écrou de
fixation de l'injecteur.

— Un suintement & lI'écrou de fixation de
I'injecteur indique une défectuosité de la glace du
porte-injecteur ou de l'injecteur.

— Une fuite importante au circuit de retour peut
indiquer une défectuosité de la glace de porte-
injecteur et injecteur, de l'aiguille ou du porte-
injecteur.

4) Caractéristiques de ronflement et forme du
jet

Le ronflement et la forme du jet varient, suivant le
type et les particularités de I'injecteur.

Contrairement a [!'habitude, prise souvent par
expérience, le ronflement et une bonne
pulvérisation ne sont pas toujours obligatoires
pour une cadence trés lente du levier de pompe a
tarer.

Ces vérifications doivent étre faites le
manomeétre hors circuit.
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TYPE
D’INJECTEUR CONTROLE DU RONFLEMENT FORME DU JET
INJECTEURS A
TETON
Sans effet Ces injecteurs ont wun ronflement nettement | Quelle gue soit la vitesse

d’étrangliement

perceptible a I'oreille quelle que soit la vitesse de
manceuvre du levier de pompe de I'appareil d’essai

de pompage, le jet doit étre
régulier et finement pulvé-

(DN..R.. risé - I'angle de jet respecté
(DN..S .. Cadence minimum :
(DN .. T.. — 1 course de refoulement par seconde.
Avec effet (Caractéristiques obtenues avec du pétrole
d’étranglement | désodorisé)

® Ces injecteurs ont un ronflement trés doux, | ® Jusqu'a |'obtention du
(DN . . RD .. perceptible seulement & la cadence de 1 a 2 | sifflement, le jet est gros-
(DN ..SD .. pompages par seconde. sierement pulvérisé, parfois
(DN..TD .. NOTA : Un ronflement irrégulier ne peut-étre un | irréguliérement  réparti,

critere pour rebuter I'injecteur.

® Pour une cadence plus rapide le ronflement
disparait et est remplacé par un sifflement
perceptible & partir de 4 a 6 pompages par seconde :
phénomeéne causé par un débit excessif en
fonction du type d’injecteur.

effiloché.
® Pour un mouvement de
pompage rapide, il doit
étre net, finement pulvé-
risé et l'angle de jet
respecté.

INJECTEURS A
TROUS

(DL..S ..
(OL..T..
(DL ..U ..

(DLL . .S ..
DLF .. U ..

a) - Exécution normale diamétre du siége 3 mm
et plus.

Ces injecteurs ont un ronflement nettement
perceptible & |'oreille quelle que soit la vitesse de
manceuvre du levier de pompe de I'appareil d'essai

Cadence minimum :
— 1 course de refoulement par seconde.

b} - Exécution spéciale diamétre du siége plus
petit que 3 mm

Ces injecteurs ont un ronflement trés doux et
perceptible seulement & une cadence de refoule-
ment de 4 a 6 fois par seconde.

c} - Exécution spéciale sans chambre de pression
Ces injecteurs ont un ronflement extrémement
doux et seulement a une cadence de refoulement
de 4 a 6 fois par seconde.

Pour un mouvement trés
lent du levier de pompe,
le jet est grossiérement
pulvérisé,

Jusqu’a l'obtention de la
plage de ronflement, le jet
est sous forme d'un mince
filet, non pulvérisé.

Avec des pompages lents
le jet est généralement
sous forme d'un mince
filet. Il faut une cadence
rapide, 4 a 6 fois par
seconde, pour obtenir un
jet large et finement
pulvérisé.
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

VALEURS DE CALAGE SUR LE MOTEUR

MOTEURS MWM REFROIDISSEMENT PAR EAU

Régime nominal Pompe d’injection ROTO-DIESEL CALAGE POMPE
en Type Appellat. en ? sur lejen mm sur
Moteur Jtr/min. Type : D.P.A. Code vilebrequin| le piston
R 7341 R 89
2500 R 7345 R 489 — 250t 0,5(7,.17+0,30
R 7601 R 92
D.226.3 e oy R 34 32 240 [—57/7100/8/2700 (1)
2350 R 7451 R 551 59/1100/5/2550
260+ 0,6{7,1710,30
R 7456 R 556 59/1100/8/2550 (2}
R 7631 R 96
2500 R 34 42 6380 i 25° + 057,17 10,30
R 7635 R 496
R 7621 R 751
D 226.4 R 7622 R 752 R 34 43 100 —
0 R 7624 R 1-
s o 26° £ 0,5(|7.741+ 0,30
R 7591 R 781
R 34 43 530 —
R 7594 R 781-4
R 7661 R 851
TD 226.4 2350 R34 43 110 — 250 + 0,5(7.171£0.,30
R 7664 R 851-4
R 7674 R 1151-4 o+ 4
D 226.6| 2350 R 34 62 360 £ i i
R 7674 R 1181-4 63/1000/7/2550 | 25° £+ 0,5|7,17 T 0,30
R 7461 R 651
R 7462 R 6b2
D 227.4} 2350 R 34 43 070 |50/900/4/2550 (3){ 26° = 0,5(7,171£0.30
R 7464 R 651-4
R 7466 R 656
R 7641 1
6 ik - 280 + 0,5[8,94 0,30
R 7644 R 951-4
R 34 62 310
R 7641 R 981
D 227.6| 2350 54/1000/7/2550
R 7644 R 981-4
250+ 0,56 17,171 0,30
R 7681 R 891
R 34 62 580 —2
R 7684 R 891-4
Février 1979
(1) A partir du N° de tracteur : 5 420 956

: 926 23 01000
1 227 24 60100

(2) A partir du N° de moteur
(3) A partir du N° de moteur
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CALAGE DE LA POMPE D’'INJECTION

VALEURS DE CALAGE SUR LE MOTEUR

MOTEURS MWM REFROIDISSEMENT PAR AIR

Régime nominal Pompe d'injection ROTO-DIESEL CALAGE POMPE
en Type Appeliat. en ° sur lelen mm sur
Moteur |tr/min. Type D.P.A. Code vilebrequin| le piston
R 7211 R 53
D 325.2 | 2150 R 34 20 010 S 27°+0,58,331£0,30
R 7213 R 50
R 7251 R 56
2150 R 7255 R 456 R 34 30 020 e 27° £ 0,518,331t 0,30
R 7256 R 51
R 7281 R 86
R 7285 R 486
2500 R 34 32 230 — 25°* 0,5/7,1710,30
R 7288 R 82
R 7282 R 80
D 325.3 R 7252 R 70
R 7253 R 60
R 34 30 020 — 27° £ 0,5(8,3310,30
2150 R 7257 R 460
R 7421 R 361 40/800/8/2350 | 29° + 0,5619,57 £ 0,30
R 7421 R 421 M | R 34 32 680 -_ 27° + 0,5(8,3310,30
R 7375 R60S
R 34 32 231 | 50/850/5/2550 | 25°% 0,5{7,17 = 0,30
2350 R 7376 R 708 | i S e s IR b o
R 34 32 680 | 48/1050/4/2550 | 27° £ 0,58,33 £ 0,30
R 7377 R 460 S
R 7611 R 94
D 325.4 | 2500 R 34 42 500 — 25°+ 0,517,171+ 0,30
R 7614 R 91
R 7651 R 98
D 325.6 | 2350 R 34 62 190 —— 250+ 0,5(7,1710,30
R 7655 R 498
2150 R 7411 R 301 R 34 20 020 o 27° £ 0,58,33 10,30
7.2 R 7411 R351 M
B 2350 R 34 22 040 sy 260+ 0,5(7,74 £0,30
R 7365 R 50 S
R 7431 R 421 44,/800/8/2350
R 7431 R 461 M j
2150 R 34 30 180 29° + 0,519,567 T 0,30
R 7441 R 461 48/800/8/2350
D 327.3 R 7442 R 462
R 7385 R80S
2500 R 7386 R80S R 34 32 670 o 26° t 0,5(7,74 10,30
R 7387 R 480 S

Févner 1979
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

A) PRINCIPE

Faire coincider une position MOTEUR et une position POMPE.

1) Position moteur

C’est une position du piston en phase compression
avant le point mort haut - (P.M.H.)

Elle est exprimée :
® Soit par un angle (en degré sur le vilebrequin).

® Soit par une course (en mm de déplacement du
piston).

i
S e

2) Position pompe d’injection

La position pompe d’injection est celle ot 'on
obtient dans le sens de rotation, un blocage de la
partie tournante de la pompe en maintenant
écartés les pistons (1) sous une pression
suffisante pour qu’ils ne puissent étre repousseés
par la came (2).

NOTA :

- Le cylindre de référence est celui se situant le
plus & l'avant du tracteur (& I'opposé du volant
moteur)

- La sortie pompe correspondante est en général
celle la plus & gauche en regardant la pompe en
bout, du cb6té des sorties haute pression.
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B) RECHERCHE DU POINT MORT HAUT (P.M.H.) ET DU POINT D’'INJECTION

1

) Généralités ® le point mort haut est repéré par un INDEX sur le carter de distribution et par un TRAIT

sur .. poulie du vilebrequin.

® le cylindre de controle est celuile plus & I'avantdu tracteur {a 'opposé du volant moteur)

2} Repérage du P.M.H. “injection”

® Déposer le couvercle de culbuteurs

® Mettre les 2 culbuteurs en “bascule”

(fin échappement-début admission)

® Faire effectuer un tour complet au moteur
{utifiser I'outil (1) N° 8169, installé en lieu et place

d

u démarreur)

NOTA - Le fléchage sur l'outil N° 8169 indigue le

N
S

3

w

SOLUTION Ne 1

SOLUTION Ne 2

ens de mangeuvre de 'outil correspondant au
ens de rotation du moteur.

.1) Recherche du P.M.H. ““injection’

® Positionner l'outil (2) N° 8170 sur le
culbuteur et enfoncer la soupape (elfe vient et
reste au contact du piston)

® Positionner un comparateur (3) N° 8029 sur
la calotte du ressort de soupape.

® Tourner le moteur (outil (1) N© 8169) dans les
deux sens pour déterminer le P.M.H. exact.

@ Régler le comparateur a Q.

.2) Recherche du P.M.H. "injection”

® Déposer I'ensemble support de culbuteurs-
culbuteurs

e Déposer le ressort de soupape (outils (4)
Ne 8131 & (5) 8139)

NOTA : pour éviter que fa soupape ne tombe
dans le cylindre, mettre un anneau caoutchouc
autour de la tige de soupape.

® Positionner un comparateur N° 8029 sur la
soupape. Tourner le moteur {Outil N° 8169)
dans les DEUX-SENS pour déterminer le P.M.H.
exact.

® Régler le comparateur a O.

4) Réglage du point d’injection

® A partir du P.M.H., revenir en arriere d'une

v

aleur double de la valeur de calage.

® Tourner le moteur (SENS DE ROTATION)
jusqu’au point d’injection.

(Voir les valeurs de réglage sur les tableaux pages
35 & 36}

OUTILLAGE NECESSAIRE

Ne 8027 Pied magnétique

Ne 8029 Comparateur

N° 8169 OQutil d’entrainement du moteur

N° 8170 Compresseur de ressort de soupape

No 8131 Compresseur de ressort de soupape
Ne 8135 Piéce d'appui pour outil N® 8131

3
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C) CONTROLE DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION SUR LE MOTEUR

ATTENTION

Tout déplombage de la pompe d’injection nécessitera aprés I'opération de contréle un replombage

IMMEDIAT.

1) Préparation du moteur

® Mettre le cylindre de référence au POINT MORT
HAUT (chapitre B page 38).

2) Préparation de la pompe :

® Déposer la plaque de visite de la pompe
d’injection.

® Mettre en place la pige cénique (1) dans
I'alésage du guide brasé sur le circlip.

fle céne vers I'intérieur de fa pompe).

® | e comparateur (3) étant monté sur son support
(2}, fixer l'ensemble par les 2 vis (5) a
I"'emplacement de la plaque de visite.

® Régler 'inclinaison du comparateur pour que sa
pointe vienne en contact avec la pige cénique et se
déplace librement.

favoir 1 mm de garde minimum  pour le
déplacement de la pointe).

3) Contrdle

® Tourner le moteur (sens inverse de rotation)
d'une valeur au-dela du point de calage fenviron
2 fois la valeur de calage)

® Tourner le moteur fsens de rotation) jusqu’a
environ 1 mm du point de calage

Attention : S'assurer que la tige cénique ne tombe
pas dans I'encoche du plateau d’entrainement.

® Positionner le crochet de rattrapage de jeux
suivant le schéma ci-contre.

Nota . Utiliser le crochet correspondant (voir
page 49).

® Tourner le moteur (sens de rotation) jusqu’au
point le plus bas du “V" de la rainure du plateau
d’'entrainement (comparateur pompe)

® A ce point, vérifier que la valeur {ue au
comparateur moteur corresponde a la vaieur de
calage (TABLEAUX pages 35 et 36).

Si cette valeur n'est pas conforme, il y a lieu de
procéder a une opération de calage.

4) Déposer les outils ayant servi au contrble
Reposer la plague de visite.
Replomber la plaque de visite.

OUTILLAGE NECESSAIRE

Outillage de mise au P.M.H. (Page 38)

N° 8169 Coffret d'outillage pour calage
micrométrique
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D) CALAGE DE LA POMPE D’'INJECTION SUR LE MOTEUR

ATTENTION
Tout déplombage de la pompe d’injection nécessitera aprés |'opération de calage un replombage
IMMEDIAT.

1) Préparation du moteur :

® Desserrer les vis de fixation du pignon de pompe
faccés aprés avoir déposé la ou les pompes
hydrauliques).

® Mettre le cylindre de référence au point
d'injection (p. 38).

2) Préparation de la pompe

® Déposer la plaque de visite de la pompe
d'injection.

® Mettre en place la pige conique (1) dans
I'alésage du guide brasé sur le circlip.
fle céne vers I'intérieur de la pompe).

® e comparateur (3) étant monté sur son support
(2), fixer l'ensemble par les 2 vis (B) a
I'emplacement de la plaque de visite.

° Régler I'inclinaison du comparateur pour que sa
pointe vienne en contact avec lapige conique et se
déplace librement.

{avoir 1 mm de garde minimum pour le
déplacement de la pointe).
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3) Réalisation du calage sur le moteur :

® Monter le crochet de rattrapage de jeux.

Nota : Utiliser le crochet approprié, {voir page 49).

® Faire tourner le moyeude lapompe dans le sens
de rotation (moteurs 2-3 & 4 cylindres, utiliser
loutif (A) N° 8771) tout en rattrapant les jeux du
rotor (crochet (B)) jusqu’au point e plus bas du V"'
de la rainure du plateau d'entrainement
fcomparateur pompe).

® Rattraper le jeu de denture sur le pignon de
pompe d’'injection (sens inverse du sens de
rotation).

® Bloquer avec précaution les vis de fixation du
pignon de pompe (couple de serrage 2 & 2,5 daN.m)
ATTENTION : Faiguille du comparateur pornpe ne
doit pas bouger.

@ Retirer le crochet de rattrapage de jeux.

NOTA : Sile calage n’est pas réalisable, décaler
le pignon d'une dent.

® Refaire une opération compléte "CONTROLE du
CALAGE" (voir chapitre F page 39).

® Déposer les outils de contrble et replomber
la plaque de visite.

OUTILLAGE NECESSAIRE :
Outillage de mise au P.M.H. {page 38)
Ne 8159 Coffret d'outillage
pour calage micrométrique
Ne 8171 Outil d’entrainement du rotor
de pompe (moteurs 2-3-4 cylindres).
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E) CALAGE INTERNE DE LA POMPE D'INJECTION

Le calage interne de la pompe consiste a placer le rotor de celle-ci dans la position début de
refoulement et de répérer cette position par un index.
Cette opération est normalement effectuée par la station Diesel lors d'une intervention sur la pompe.

1) Préparation de la pompe (voir chapitre D, 29)

® Relier une pompe a tarer (N° 8168) sur la sortie
de référence de la pompe d’injection.

2) Calage interne de la pompe

® Actionner la pompe a tarer en maintenant la
pression a 50 bars MAXI.

® Tourner le rotor de la pompe, dans son sens de
rotation (fléché sur la plaque d'identification)
jusqu’au blocage hydraulique des galets sur les
rampes de came.

Nota : Possibilité & ce stade, en for¢ant légerement
sur le moyeu de la pompe, de constater une
deuxiéeme résistance, dans ce cas admettre ce
dernier point de blocage comme le contact réel
des galets sur les rampes de came.

® Dans cette position du rotor, déplacer a |'aide
du levier (A) le circlip, si nécessaire, de sorte que
le cone de la pige descende au fond de la rainure
en V"' aménagée horizontalement sur la
périphérie du plateau d’'entrainement.

® Régler le comparateur 3 O.

3) Affinage du réglage

® Couper l'alimentation de pression, et amener
une pression nulle dans le rotor de téte
hydraulique, en desserrant le raccord de la sortie
pompe.

® Vérifier que le comparateur est bien au zéro
lorsque la pige conique est descendue au
maximum dans la rainure du plateau.

® Refaire le réglage du zéro si nécessaire.

® Resserrer le raccord de sortie haute pression et
rétablir la pression comme indiqué précédemment.
Vérifier le calage interne.

Le 26re du comparateur doit correspondre a la
descente maximum de fa pige conique dans la
rainure. Si ce contréle s’avére incorrect,
(tolérance t 0,04 mm) déplacer le circlip pour
amener le comparateur 3 zéro.

® Répeter l'opération jusqu’d obtention d'un
calage correct.

OUTILLAGE NECESSAIRE
N° 8159 Coffret d'outillage

pour calage micromeétrigue.
Ne 8168 Pompe 2 tarer.

position du circlip par rapport au point d’injection.

42 MR 149 Ab



@ HENAU[T motoculture

VERIFICATIONS GENERALES

A) VERIFICATION DE LA COMPRESSION
® Vérifier le jeu des culbuteurs (moteur froid).

® Faire chauffer le moteur 3 sa température
normale de fonctionnement.

® Retirer les porte-injecteurs et brancher le
compressiometre {N° 8116) successivement sur
chaque cylindre.

® Faire tourner le moteur au démarreur jusqu’a
obtenir une vitesse de rotation stable, supérieure 3
200 tours/minute.

IMPORTANT :

- Veiller & ce que la pompe & combustible n'injecte
pas.

Pour cela, mettre la commande de ralenti au
minimum et fa commande d’arrét du moteur en
position “'stop’’.

® Mesurer successivement la compression de
chaque cylindre.

B} VERIFICATION DU THERMOSTART
® Débrancher la durite d’admission d’air.(1}

® Observer |'embout du thermostart dans le
collecteur,

— En maintenant la clé de contact en position (A}
“chauffage” pendant 15 secondes, I'embout du
thermostart doit rougir.

UN ECART DE PRESSION EGAL OU
SUPERIEUR A 20 % DE LA VALEUR

LA PLUS FORTE EST UN SIGNE CERTAIN
D'INCIDENT.

VALEURS NOMINALES DE PRESSION
DANS LES CYLINDRES :

26 & 27 bars : BON

21 & 26 bars : ADMISSIBLE

20 bars : MAUVAIS

INFERIEURE A 20 BARS : ,
REPARATION NECESSAIRE
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C) VERIFICATION DE LA VITESSE MAXI
A VIDE

Avant d’effectuer le contréle de fa vitesse maxi
& vide, assurez-vous que le levier d’accélération
va bien au contact de fa butée.

® Faire tourner ie moteur

® Enclencher la prise de force 540 ou 1000
tours/minute {suivant les modéles de tracteurs).

® Laisser chauffer le moteur jusqu’'a sa
température normale.

® Controler la vitesse de rotation de |'arbre de
prise de force & l'aide d’'un compteur de tours
{N° B055).

Régler la vis de butée pour obtenir une vitesse de
rotation & la prise de force conforme aux valeurs
des tableaux pages 45 et 46.

@ Replomber la vis de butée.

ATTENTION.
Tout déplombage de la vis de butée nécessitera
aprés réglage un replombage IMMEDIAT.

D) VERIFICATION ET REGLAGE DU RALENTI
® Faire tourner le moteur.

® Enclencher la prise de force 540 ou 1000
tours/minute {suivant les modéles de tracteurs)

® Laisser chauffer le moteur jusqu’a sa
température normale.

® Amener le levier d’accélération en contact sur
la butée de ralenti.

® Controler la vitesse de rotation de |'arbre de
prise de force & l'aide d'un compteur de tours
(N° 8055).

Régler la vis de butée pour obtenir une vitesse de
rotation & la prise de force conforme aux valeurs
des tableaux pages 45 et 46.
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VITESSES de ROTATION PRISE de FORCE

MOTEURS M.W.M. REFROIDISSEMENT PAR AIR

VITESSES DE ROTATION (en tr/min.)

4

(5) réduction finale 2230 jusqu’a 2078

Régime nome:':al Type | Appellat.| Puissance P:se RALENTI MAXI A VIDE
e
Moteur [tr/min|Tracteur| Tracteur| kW | ch forcelprise de force moteur prise de force moteur
A 222»256 7710802
R 72111 R53 22 | 30 v 177>205Q 650»750 6160641 Q)] 226002350
D 325.2|2150 163»187Q@ 565r588
R 7213 | R 50 22 | 30 :gg:fggg 650»750 gég:ggé% 226092350
R 7251 | R 56 222»256 771»802
2150|R 7255 | R 456 32 | 43 177»205Q) 650»750 6160641 (1)| 226002350
R 7256 [ R 51 163»1870@ 565r588 @
R 7281 |R 86
2500 g ;ggg gggs 37 /611" 158»182 650»750 636»658 261002700
R 7282 | R 80
R 7252 |R 70 177»205 616064100
D 325.3 R 7253 | R 60 32 |43 | ¥ 6500750 2260»2350
R 7257 | R 460 1631872 565r588 @
A 222»256 771»802
2150 R 361 26 | 36 = 163»187 650»750 565,588 2260»2350
R 7421 A 222»256 771»802
R421 M| 31 |42 | | 163»1870Q) 650»750 5650588 3| 226002350
158»182@ 551»573 @
R 7375 |R 60 S
2350 R 7376 |[R 70 S 35 /48 | ¥ 163»187 650r750 615r638 2460»2550
R 7377 |R 460 S
R 7611 |R 94 % 150»175 605»625
D 325.4| 2500 R 7614 | R 91 51 | 69 = 260»300 650750 10441080 26102700
R 7651 | R 98 i 178»205 674»699
D 325.6|2350 R 7655 | R 498 66 | 90 % 3050352 650»750 115751200 2460»2550
& 222»256 771»802
2150(R 7411 | R 301 22 | 30 v 1632187 650750 5650588 2260»2350
D 327.2 A 222»256 839»870
2350 R 7411 |[R351 M| 26 |35 - 163»187 (5| 650»750 6160638 (5| 2460»2550
158»182 ® 600622 &
R 7365 |R50 S 26 |35 | ¥ 163»187 650750 615»638 2460» 2550
A 222»256 771»802 ’
R 421 31 (42 = 1635187 650» 750 SGErERS 226002350
R 7431 A 222»256 771»802
R461 M| 33 |46 | 163»187®| 650»750 565»588 (7)| 226002350
D 327.3 2150 158»182® 551»573 @
i A 222»256 771»802
R 7441 |R 461 33 |46 163»187 @] 650750 565»588 ©)| 2260»2350
158»182 (9 551»573 (©
R 7442 |R 462 33 |46 163»187 650750 565r588 2260»2350
R 7385 |[R80S
2500 |R 7386 |[R 80 S 41 |56 | ¥ 158»182 650750 636»658 2610»2700
R 7387 [R 480 S
0 prise de Force HAUTE réduction finale 22740 e réduction finate 20/28 & partir 20784
o prise de Force BASSE / %;éduchan finale 22/30 réducuun finale 22 /30 jusqu’'a 28919
° prise de Force 540 tr/min. e réduction finale 22/30 jusqu’a 2229 e réduction finale 20/28 4 partr 28920
° prise de Ferce 1000 tr/min. réducuor\ finale 20/28 & partir 2229 réducnon finale 2230 jusqu’'a 28498

{0)réduction finale 20/28 & partir 28499

Fayrier 1979
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