Montage et vérification finale

Montez un joint nsuf entre le carter moteur et sa
plaque avant, Retirez le papier de protection, de
chaque cdté du joint et positionnez ce dermier sur
la surface du carter, préalablement nettoyée avec
soin., Les joints du couvercle et de la plaque AV de
carter ont leurs deux faces collantes et ne nécessi-
tent aucune pite a joint.

Placez la plaque avant sur la goupille de centrage.

Montez l'arbre & cames de la pompe 2 huile, tel que
décrit dans le chapitre s'y rapportant.

Montez le carter d'huile en utilisant un nouveau
joint. Le moyeu du pignon intermédiaire et la plaque
d'étanchéité seront placés dans l'alésage de telle
manigére que la goupille cylindrique se trouve dans
le canal de graissage.

Serrez l'écrou et le goujon du moyeu du pignon ou
le boulon suivant les constructions, fig.78 et 79.

Figure T8
Montage du moyeu du pignon avec goujon et
écrou-goupille

T T e
Montage du moyeu du pignon au moyen:d'un
boulon et d'une plaquette de sireté

Le frein conique de l'écrou sera, pour arréter
celui-ci, enfoncé au poingon dans l'évidement du
boulon. Fléche, fig.78.

Placez le pignon intermédiaire sur son support de
telle sorte que la double margque de ce pignon
coincide avec celle du pignon d'arbre & cames

(6, fig.153),

Fixez le pignon intermédiaire en installant le jonc
d'arr&t. Montez la pompe d'injection et les tuyaux
et réglez llinjection.

Utilisez un nouveau joint de couvercle avant.
Montez le couvercle avant sur les goupilles cylindri-
ques. Montez la génératrice et serrez les boulons et
les écrous (fig. 74).

Montez la pompe hydraulique ou le couvercle de
protection.

Montez le couvercle du pignon de la pompe

d'injection en utilisant un nouveau joint (fig.80).

Figure 80
Installez la clavette Woodruff et glissez la poulie du
vilebrequin sur celui-ci. Serrez l'écrou de manivelle,

Montez la courroie de ventilateur et serrez-la au
moyen de la génératrice.

Fixez les cables de la génératrice,

Montez le support d'avant-train et l'avant-train.
Montez le radiateur et les raccords.

Enlevez le support du carter d'embrayage,

Remplissez le radiateur et le carter-moteur, ==

Purgez les canalisations de carburant.
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Figure 75
1. Moyeu du pignon intermédiaire
2. Pignon intermédiaire
3. Jone d'arrét

Chassez la bague d'étanchéité du wvilebrequin au
moyen d'un tuyau approprié.

Le: reniflard peut &tre dévissé du couvercle.

Vérification et réparation

Nettoyez bien toutes les pidces dans une solution
dissolvante. Nettoyez les canaux de graissage des
pignons de distribution dans le moyeu du pignon
intermédiaire et le pignon intermédiaire au'moyen
d'une brosse cylindrique ou d'air comprimé, Véri-
fiez l'usure de la denture et des surfaces portan-
tes du pignon intermédiaire,

Les tolérances admissibles doivent &tre strictement
observées, étant donné qu'un jeu exagéré de ces orga-

nes entrafme un passage d'huile exagéré et, partant,
un graissage insuffisant 4
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Figure 76
Montage de la bague d'étanchéité dans le
couvercle avant au moyen d'un tuyau

I1 faut veiller 2 ce que la bague socit bien droite
dans 1'alésage et bien au niveau du couvercle (fig.77).
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gure 77

Ne pas réemployer les bagues d'étanchéité, celles-ci
ne serrant plus assez dans leur logement et n'étant
de ce fait plus étanches,

5i l'index de calage a été enlevé, il faut le remonter
selon les cotes indiquées i la fig.77.

Pour les moteurs 3 cylindres, il faut tourner le cété
plat vers le vilebrequin,



Cotes Soutenezle tracteur sous le carter d'embrayage,

e : b S Démontez l'avant-train et le support d'avant-trai
Alésage intérieur du pignon intermédiaire : e tzain,

54,99 mm !2 16"‘! Débranchez les cibles de la génératrice et enlevez
55,02 mm (2.166") la génératrice.

Le moyeu du pignon intermédiaire a un diametre de : E’igz::?;nl?fi;?:;?fde du pignon de la pomrs
54,94 mm (2.1630")

54,95 mm (2,1635")

figure 73 o :
(Fig ) Démontez 1'écrou du vilebrequin (de manivelle)

ainsi que la poulie du vilebrequin.

] sviv - : Chassez la clavette Woodruff,
3x16mm| M ¥ Dévissez les boulons de fixation du couvercle de
] protection de la pompe hydraulique, ou la pompe
hydraulique. Dégagez la pompe h}rdrauhcue sans
déconnecter les tuyauteries. :
54,84-54,95mm . 2 ; ‘*’;., o 1
2.1630-2.1635" Déboulonnez le couvercle (de distribution) avant du
bloc et enlevez-le.
8mm -
G i

Figure 73

Montez la goupille cylindrique de manikre a ce
qu'elle dépasse de I 8 mm (.312") du cdté extérieur
du pignon (fig, 73).

Diametre extérieur de la bague d'étanchéité

73,07 mm (2.877")
73,15 mm (2,881")

Figure T4
L'alésage du couvercle a un diametre intérieur de : Comment dévisser le couvercle avant du blOC
72,95 mm (2,872")
73,00 mm (2.874")

Démontez le carter d'huile et enlevez la pompe &
huile,
L'index de calage a un diambdtre de :

9,43 mm (.3712")
9,44 mm (.3717")

Enlevez l'arbre a cames.

Enlevez la pompe d'injection. Protégez les ouvertu-
res de la pompe d'injection et ses canalisations au
moyen de chapeaux ou de toile isolante. Four enlever

L'alésage de l'index dans le couvercle a un le pignon intermédiaire et le moyeu, repliez la

diametre intérieur de : plaquette de sireté et dévissez le boulon ou le
j 3 fig. 78 et 79).

9,380 mm (,3693") goujon Gvec 6crou: (fig 2

9,41 1 ; S
8 mm (.3708") Enlevez le pignon interrédiaire, le moyeu et la

plagque d' étanchéité.

Enlevez la plaque avant du bloc - moteur en la.:.
L martelant légérement au moyen d'un marteau en
caoutchouc ou d'un manche en bois pour la dbere*
des goupilles cylindriques,

Démontage
Vidangez eau et huile moteur .

Démontez les raccords du radiateur et enlevez Enlevez le jonc d'arrét (3) au moyen de la pince et
celui-ci, ; enlevez le pignon intermédiaire (fig. 75).
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COUVERCLE AVANT DU BLOC-MOTEUR (DISTRIBUTION)
PLAQUE AVANT DU BLOC-MOTEUR
ET PIGNON INTERMEDIAIRE DE COMMANDE

DE LA POMP

Généralités ety

La fonction de la plaque avant est de supporter la
pompe d'injection et la pompe hydraulique. Le pignon
intermédiaire transmet le mouvement du pignon de
I'arbre & came§ au pignon de la pompe d'injection et
lubrifie les autres pignons de distribution.

E D'INJECTION

Figure T2

La bague d'étanchéité (bourrage) du vilebrequin est
logée dans le couvercle avant qui est également
muni d'un index de calage -du moteur (injection)-
Pour les moteurs 4 cylindres, cet index est poinfu
a l'avant tandis que pour les moteurs 3 cylindres,
il présente un méplat cbté vilebrequin,
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