FONCTIONNEMENT

Sit6t familiarisé avec les commandes et le tableau de bord,
étudiez attentivement les renseignements donnés au chapitre
qui suit. Yous y apprendrez comment vous servir des nom-
breuses particularités exclusives de votre nouveau tracteur
concues en vue d’un accomplissement plus facile et plus
rapide de votre travail.

Tl convient d’accorder une attention toute spéciale aux
vérifications précédant la mise en route, a la bonne facon de
roder votre tracteur neuf et aux renseignements con-
cernant le carburant. Ensuite, pour tirer tout le profit de
votre investissement, révisez toutes les instructions sur les
nombreuses possibilités de manoeuvre du systéme hydrauli-
que du tracteur et de la prise de force. Le conducteur qualifié
est celui qui sait abattre la besogne vite, efficacement et en
sécurité en tirant le maximum du matériel dont il se sert.
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FONCTIONNEMENT

VERIFICATIONS PRECEDANT LA MISE EN ROUTE

Votre concessionnaire Tracteurs Ford a vérifié votre tracteur & fond. Nous
vous suggérons cependant de contrdler les points énumérés en détail aux
chapitres Entretien Périodique et Réglages Mécaniques du présent manuel et
de vous en imprégner avant de faire fonctionner votre tracteur.

CARBURANT

Moteurs a essence: Les moteurs Ford a essence sont concus pour donner
leur plein rendement compte tenu des qualités anti-détonantes d’une
essence de bonne qualité courante. Un carburant de qualité médiocre risque
de faire cogner, chauffer ou tomber en panne votre moteur.

L’emploi d’un carburant d’hiver trés volatil par temps chaud peut provo-
quer un désamorcage par vaporisation ou rendre le moteur mou. L’emploi
d’un carburant d’été par temps froid peut rendre les démarrages difficiles.
Parlez-en A votre fournisseur.

Moteurs diesel: Le carburant représente une part importante des frais
d’exploitation de votre tracteur, faites-en donc le meilleur usage. Ne vous
laissez pas tenter par le prix d’un carburant diesel médiocre. L’épargne
initiale-est une mauvaise économie si vous tenez compte des dégits qu’un
carburant de basse qualité peut causer au moteur de votre tracteur.

e . ..
Nota: N'utilisez que du carburant pour moteur diesel, certains fuels domes-

tiques contenant des produits chimiques risquant d’affecter sérieusement le
rendement et les performances d’un tracteur.

PROCESSUS DE RODAGE

Votre Tracteur Ford neuf vous sera d’un service prolongé et str si vous en
prenez le soin voulu en période de rodage. Pendant les 50 premiéres heures de
marche, évitez de faire peiner le moteur a bas régime. Roulez en rapport bas
pour tirer de lourdes charges et évitez en rodage les fonctionnements
prolongés a4 régime constant. Observez fréquemment les instruments du
tableau et maintenez les pleins d’eau et d’huile au niveau prescrit. Evitez de
laisser tourner longtemps le moteur & vide en régime haut ou bas.

I3

MISE EN MARCHE DU MOTEUR §(Voir aussi page 80
Pour mettre le moteur en marche pa P mal, tirez la manette des gaz
4 moitié environ pour un moteur diesel, et légérement pour un moteur a
essence. Débrayez, pédale Figure 10, et mettez le levier de vitesses au
point mort ou sur “P” park dans le cas d’une transmission Select-O-Speed.
Engagez alors la clé de démarreur et tournez vers la droite jusqu’a ce que le
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démarreur engrene et fasse tourner
le moteur. Dé&s que le moteur
démarre, relichez la clé et laissez-la
revenir jusqu’au ler cran. Regardez
tout de suite si les témoins de pres-
sion d’huile et de charge s’éteignent
bien.

Moteurs a essence: Pour le premier
départ d’un moteur froid, on peut
avoir besoin du starter. Dans ce cas,
tirez le starter et actionnez la clé de
démarrage en méme temps. Relachez
le starter & mesure que le moteur
s’échauffe. Faites tourner le moteur
4 environ 1000 tours jusqu’a ce qu’il
soit bien chaud. Il atteindra son

Figure 13 Positions de la clé de contact:

0. Arrét - 1. Lancement du démarreur - 2. Po- ) K . R
sition ,.contact” - 3. Bougie chauffante degre phlS vite si le tracteur tire une

actionnée - 4. Bougie et démarreur actionnés. charge légére.
- 5. Toujours revenir ici, aprés démarrage.

Moteurs Diesel: Lorsqu’une aide est nécessaire au démarrage par temps
froids, un équipement de pré-chauffage dit ,»Thermostart” pourra se
trouver logé dans la tubulure d’admission a fin de réchauffer Pair avant
qu’il n’entre dans les chambres de combustion. Sur les tracteurs autres que
ceux équipés de boite de vitesses Select-O-Speed, cet équipement conviendra
jusqu’a une température de —18°C. Pour ceux équipés de cette méme
boite de vitesses, cet équipement conviendra jusqu’a —12°C. Lorsqu’on
veut actionner cet équipement, mettre la manette des gazs a pleine accé-
lération et tournez la clé de contact i la position de chauffage (3) et main-
tenez la ainsi durant environ 15 secondes. Ensuite, lancez le moteur en tour-
nant la clé & la position mixte de chauffage-démarrage (4). Au cas ol le
moteur ne partirait pas aprés 10 secondes d’essais de lancement, relachez
la clé en revenant A la position de chauffage (3) et maintenez y vous cette
fois pendant 10 secondes avant de tenter un nouveau démarrage du moteur
Enfin, la clé doit TOUJOURS étre replacée sur la position ,.contact”(2)
aprés démarrage, faute de quoi les témoins lumineux ne seront pas ali-
mentés.

Un jeu d’amorcage par pulvérisation d’éther existe en accessoire pour
faciliter les démarrages par temps froid jusqu’a environ -23°C (~18°C sur
les tracteurs avec ,,Select-O-Speed™).

Attention: Pour éviter les explosions dans le collecteur, il ne faut pas utiliser
Uéther avec le réchauffeur automatique. L’éther s’enflamme facilement et on
risque d’étre griévement atteint en assoctant I'éther au réchauffeur.
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L’amorcage a P’éther est commandé par un bouton au tableau de bord.
Pour mettre le moteur en marche, ouvrez les gaz & plein et faites tourner le
moteur au démarreur. Pendant qu’il tourne, appuyez une ou deux secondes
sur le bouton d’amorcage a 1’éther.

.
Attention: N’appuyez pas plus de deux secondes sur le bouton. Si le moteur ne
part pas, purgez le moteur de I’éther qu’il contient en le faisant tourner cing
secondes au démarreur avant d’appuyer & nouveau sur le bouton d’amorcage.

CONDUITE DU TRACTEUR

Vous consommerez moins et vous userez moins le moteur en choisissant le
b’or} rapport de boite pour chaque travail. Rouler en rapport bas, done a
régime élevé, avec peu de charge, ¢’est gaspiller le carburant. Par contre un
rapport élevé peut faire tourner le moteur a régime trop bas. (Le régime est
trop bas lorsqué le moteur ne répond plus aux sollicitations de la manette
des gaz.) Un régime trop bas peut causer des dégits si le tracteur traine
longtemps une lourde charge sur un rapport trop élevé.

TRACTEURS A BOITE 4, 6 ET A 7/8 VITESSES, 2 GAMMES

Desserrez les freins en appuyant sur les pédales de frein et en dégageant le
verrouillage par la poignée.

L('BS leviers de commande des boites a 6, ou a 7/8 vitesses, 2 gammes
Figures 8 et 9, se manoeuvrent en liaison avec la pédale d’embrayagei
A’yant décidé de la vitesse de travail souhaitée, appuyez sur la pédale
d’embrayage et engagez les leviers dans les positions indiquées sur la
décalcomanie. Pour changer de vitesse, débrayez, arrétez le tracteur et
passez la vitesse voulue.

Pour plus de commodité, le levier secondaire permet le choix de vitesses de
travail dans les deux gammes. Reportez-vous & la décalcomanie pour

o 9
connaitre I'allure de marche correspondant au régime moteur et au rapport
de boite.

Nota: Evitez de laisser reposer le pied sur la pédale d’embrayage ou de conduire

. I
erf Jaisant “patiner”. Un tel usage prolongé risque d’endommager la butée
d’embrayage.

A;:;es a:/mr passé la vitesse voulue, accélérez légérement et relichez la
pédale d’embrayage doucement et sans a-coups. Dés que le tracteur se met en

rm}lte, retirez le pied de la pédale d’embrayage et augmentez I’allure 4 votre
gré par la manette des gaz.

3 K ;-
Emportant: N’essayez pas de changer de vitesse lorsque le tracteur roule.

24

TRACTEURS A TRANSMISSION SELECT-O-SPEED

" Le moteur tournant au ralenti faible et la pédale d’approche étant enfoncée,

passez directement la vitesse voulue s’il s’agit d’un faible rapport (premiére
a quatriéme). Pour les rapports plus élevés, passez une vitesse en-dessous de
la vitesse de travail prévue. Mettez plus de gaz pour pouvoir arracher la
charge, puis laissez revenir lentement la pédale d’approche jusqu'a ce que
le tracteur commence A bouger. Passez en marche la vitesse qui vous
donnera le meilleur rendement et réglez convenablement les gaz.

Passage des vitesses en marche: Pour changer de vitesse en marche, poussez
trés vite le levier d’une vitesse 4 ’autre. Plus vous ferez vite, mieux cela
vaudra. Le Select-O-Speed est une transmission solide constituée
d’engrenages toujours en prise. Yous ressentirez le changement de puissance
au bout de la fraction de seconde que demande le passage hydraulique de la
vitesse. Les gammes de travail forment trois groupes: 1 2 4 en gamme basse,
5 2 8 en intermédiaire et 9-10 en gamme élevée. Lorsqu’une vitesse maxi sur

route de 20 kmh ne doit pas étre dépassée, la dixiéme a été supprimée. Il y a

également deux vitesses arriére. Voici en tésumé les habitudes a prendre:

o Faites passer rapidement le sélecteur d’une vitesse a I'autre.

e Montez ou descendez les vitesses & chaque changement de charge de
maniére 3 maintenir un régime moteur modéré et i vous trouver daus le
rapport le plus élevé.

e Rétrogradez chaque fois que votre moteur tourne a régime trop bas.
Servez-vous de la pédale d’approche pour démarrer en douceur, pour
atteler facilement et pour stopper d’urgence.

Important: Ne faites pas travailler le tracteur en charge en appuyant partiel-
lement sur la pédale d’approche. Le tracteur NE DOIT travailler en charge
qu’avec cette pédale tout-a-fait libérée pour ménager les embrayages et les bandes.

Mécanisme du sélecteur de vitesses: Le cadran du sélecteur indique la
vitesse choisie. Le levier de sélecteur permet dix vitesses avant (chiffres de
1 & 10), deux vitesses arriere R; (=MA,) et R, (=MA,), une position “P”
(park) et une “N” (point mort). L’indicateur de sélecteur s’allume lorsque
le contact est mis.

Les gammes des dix vitesses se chevauchent et donnent des allures de 0.8
km/h en lére vitesse, & 1000 tours moteur et de 26,4 km/h en 10&me vitesse,
3 2000 tours moteur. Les deux vitesses arriére s’étagent de 2,6 km/h en
R,” (MA,) a 7,4 km/h en ,,R,” (MA,). Lorsque le levier passe devant le
point mort ,,N”’, il faut le solliciter, vers Iextérieur, sinon il tombe dans le
cran de point mort.

La position “P” (park) assure le blocage des roues arritres et donc une
immobilisation du tracteur tant que le levier d’accouplement du pont
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reste engagé. Ce détail trés pratique empéche le tracteur d’avancer pendant
Pattelage d’outils ou les travaux i la poulie. Passez toujours sur “P”
lorsque vous quittez le tracteur. Dés que le moteur ne tourne plus, la trans-
missicn se bloque automatiquement sur “park” dans un but de sécurité.

Neta: En position “P” (park), la transmission est bloquée. Si I'on déclenche
le levier Sl’accouplement du pont, le tracteur peut rouler.

Changement d’implantation du levier sélecteur: Pour faire passer le levier
sélecteur de 1’autre coté du boitier, retirez les deux couvercles en dévissant
les vis Phillips comme le montre la Figure 14. Démontez le levier sélecteur de
son axe et reposez-le sur I'axe de I'autre ¢6té du mécanisme sélecteur de
vitesses. Intervertissez les couvercles et revissez. Bloquez bien les vis. Une
plaque permettant de sauter par-dessus le point mort est disponible pour les
travaux nécessitant le passage répété de marche avant en marche arriére.
Pour plus amples détails concernant cette plaque, consultez votre con-
cessionnaire Tracteurs Ford.

Axréts de levier sélecteur: La pose d’arréts du levier en position permet au
conducteur d’établir un passage prédéterminé d’une vitesse & une autre.
Ces arréts sont surtout pratiques pour les travaux avec chargeur ou autres
manutentions. Les vis d’arrét sur une vitesse peuvent &tre placées sur deux
des vitesses 3, 5, 7, R; ou R, au choix par vissage dans les trous visibles &
la. Figure 14. Ces arréts peuvent étre sautés pour passer a n’importe quelle
autre vitesse en tirant sur le levier de sélecteur normalement appliqué par
un ressort, et ceci pour engager toute
vitesse voulue. Lorsqu’on ne veut
plus de ces arréts sur le sélecteur, il
suffit de remettre les vis dans les
trous & l'opposé du levier. Clest la
qu’on les trouvera sur un tracteur
sortant d’usine.

ARRET DU TRACTEUR

Tracteurs A transmlsswn a4, 6e et 7/8
2 gammes - Pour aueter le
; decelerez le .- moteur,
appuyez sur la pedale d’embrayage
ainsi que sur les deux pedales de
frem d’une pression umfmme jusqu’a
ce que le tracteur s lmmoblhse.
Mettez le levier de vitesses au point
mort, bloquez les freins au verrou et
coupez le contact:a la clé. (Diesel:

Figure 14 Repose du levier sélecteur

1.7e - 2.5¢ - 3.3e - 4. Emplacement
) i de la plaque de point mort - 5. MA; -
tirez sur la,commande d’%grrét). 6. MA,
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Tracteurs 3 transmission Select-O-Speed: Si vous roulez en gamme de
vitesse élevée, décélérez puis rétrogradez en passant par les intermédiaires
pour ralentir ’allure du tracteur.

Attention: FEvitez de rétrograder en passant trop vite les intermédiaires, un
changement de vitesse subit risquant de freiner le tracteur brutalement.

Passez alors sur “N” (point mort) ou encore appuyez sur la pédale
d’approche. Appuyez a force égale sur les deux pédales de frein jusqu’a ce
que le tracteur s’immobilise. Mettez alors le levier sélecteur sur “P” (park)
et coupez le contact a la clé. (Diesel: tirez sur la commande d’arrét).

Si vous roulez en gamme de vitesse inférieure, décélérez et rétrogradez
jusqu’a “N” (point mort). Appuyez a force égale sur les deux pédales de
frein jusqu’a ce que le tracteur s’immobilise. Mettez le levier sélecteur sur
“P” (park) et coupez le contact a la clé. (Diesel: tirez sur la commande
d’arrét). En position “P” la transmission est bloquée. En mettant le
levier d’accouplement du pont position désengagée, le tracteur pourra

rouler.

Nota: La pédale d’approche interrompt la transmission de la puissance et se
manoeuvre comme une pédale d’embrayage classique lorsqu’on veut débrayer
rapidement les roues arriére.

REMORQUAGE DU TRACTEUR
Au cas o1 vous devriez remorquer ou pousser votre tracteur ne dépassez
pas 32 kmh. Pour prendre en remorque on pousser un tracteur équippé d’une
transmission Select-O-Speed dont le - moteur est arrété, désaccouplez le pont
de la boite de vitesses en poussant le levier d’accouplement vers I'avant.
Ancrez-le fermement dans le cran.

BLOCAGE DU DIFFERENTIEL

Le verrouillage du différentiel, lorsqu’il existe, s’engage en appuyant sur la
pédale placée du cbté droit du boitier central de pont arriére, voir Figure 12.
Le fait d’appuyer sur cette pédale engréne un arbre cannelé dans les satel-
lites, ce qui les rend solidaires I'un de I’autre et empéche qu’une roue tourne
indépendamment de Pautre.

Ce blocage du différentiel doit étre utilisé chaque fois qu'une des roues
commence A patiner sur sol gras ou inconsistant. Tant qu’une des roues
accroche, le verrouillage permet d’obtenir de cette roue un surcroit de
traction.
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Important: Le blocage du différentiel est destiné & servir dans les champs et @
une allure inférieure & 8 kmh. Il ne doit pas étre enclenché sur route ou lorsque
la vitesse dépasse 8 kmh.

Si une roue patine & grande vitesse (sur du verglas par exemple), il faut
décélérer le moteur jusqu’au ralenti avant d’enclencher le verrou pour
éviter tout dégit. ™~

La mise en oeuvre de ce verrouillage de différentiel consiste & appuyer sur la
pédale jusqu’a ce qu’on sente nettement le verrou s’enclencher. Relachez
alors la pédale. Le verrou restera enclenché jusqu’a ce que la traction des
deux roues s’égalise. Il se déclenchera alors automatiquement et la pédale
reviendra & sa position de départ.

Si la pédale tarde a remonter, sollicitez Iembrayage ou le frein du coté de la
roue qui patinait, ceci aidera le verrou i se dégager.

Attention: Le différentiel doit éire débloqué avant d’essayer de prendre un
virage. Si le blocage du différentiel est encore enclenché au moment de virer il
peut en résulter une perte de contréle de la direction.

FONCTIONNEMENT DE LA PRISE DE FORCE
La prise de force transmet directement la puissance du moteur a des outils

portés ou attelés, ou a des machines a entrainement par courroie lorsqu’on y
adjoint une poulie. )

Vitesses de la prise de force par rapport au meteur: Les vitesses normalisées
de prise de force sont de 540 tours/minute +10 tours et de 1000 tours/
minute 25 tours. La plupart des outils sur prise de force travailleront a
rendement maximum dans la fourchette de vitesse indiquée pour chacun.
Les vitesses de prise de force recommandées s’obtiennent lorsque le régime

moteur lu au compteur est réglé au nombre de tour indiqué au tableau
suivant:

Boite de vitesses Vitesse prise Régime moteur

de force (t/m) (t/m)

4 vit. (standard et indép). 540 1500
6 . 540 1800
7/8 vit. 2 gammes standard 540 1600
7/8 vit. 2 gammes (indép.) 540 1800
Select-O-Speed 540 1800
Select-0-Speed Deluxe >40 1800
1000 1950
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Arbre de prise de force: Votre Tracteur Ford est équipé d'un arbre de
prise de force de diamétre normalisé de 34.9 mm, Figure 15, pour le
raccordement d’outils sur prise de force.

Attention: Dans les pays ol une protection de prise de force (cartouche
Figure 15) est obligatoire dés que la prise de force est en service, il est de votre
intérér de vous assurer quelle est bien en place. Si votre tracteur n’en est pas
encore muni, votre concessionnaire Tracteurs Ford pourra en monter une
spécialement congue pour votre tracteur.

Pour actionner la prise de force sur les tracteurs a prise de force indépendanie,
Paxe de chape de tige de frein (Figure 72 B) devra se trouver a la position la
plus interne des deux que comporte cette chape; Faute de quoi, on ne pourra
ni engager, ni dégager, la prise de force.

Tracteurs a transmissions 4, 6 vitesses et 7/8 vitesses 2 gammes: Prise
de force sur transmission: Pour entrainer ’arbre de prise de force a la
vitesse normalisée de 540 tours, le moteur doit tourner a la vitesse recom-
mandée indiquée au tableau page 28.

L’accouplement de P’arbre de prise de force s’opére en appuyant sur la pédale
d’embrayage et en poussant le levier de prise de force, Figure 10, vers
Parritre du tracteur jusqu’a ce qu’il soit encliqueté. Une fois accouplé,
Parbre peut étre arrété momentanément en appuyant sur la pédale
d’embrayage du tracteur. Pour désaccoupler la prise de force, appuyez sur la
pédale d’embrayage et repoussez le levier vers I'avant. ,

Tmportant: Si vous ne manoeuvrez pas bien a fond le levier de prise de force, il
peut en résulter des dégais au mécanisme d’entrainement de la prise de force.

Tracteurs a transmission 6 vitesses
et 7/8 vitesses 2 gammes avec prise
de force indépendante:

I’accouplement de 'arbre de prise
de force s’effectue en appuyant sur
la pédale d’embrayage bien a fond,
puis en poussant le levier de prise de
force, Figure 10, en arriére jusqu’a
ce quil soit encliqueté. Laissez
revenir doucement la pédale d’em-
brayage jusqu’a ce que la prise de
force commence & tourner. Attendez

-k que la prise de force atteigne la
Figure 15 Sortie et protection de prise de force vitesse désirée. LOI’SC{U7CHG est a sa
1. Arbre de prise de force et protecteur. vitesse de travail, embra}’ez lente-

2. Chapeau de prise de force. ment les roues arriére en laissant la
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pédale parcourir le reste de sa course. Commandez la vitesse de prise de
force et de roulage par la manette des gaz. Passez sur un vitesse inférieure
si ’allure est trop rapide pour la charge 2 la prise de force. Si dans un travail
de récolte les conditions sont trés variables et que le tracteur arrive dans
une zone ol Pengorgement menace, enfoncez Iembrayage & mi-course pour
stopper le tracteur. L’instrument continue de tourner et se dégorge. La
prise de force indépendante permet & l’arbre de tourner, que le tracteur
avance ou non. -

Attention: Assurez-vous toujours que le moteur est arrété et la prise de Jorce
désaccouplée avant de vouloir nettoyer ou régler les instruments branchés sur

prise de force. \

Tracteurs a transmission Select-0-Speed: Les tracteurs a transmission
Select-O-Speed standard ont une prise de force totalement indépendante
tournant a 540 tours au régime moteur indiqué au tableau page 28. Les
tracteurs a transmission Select-O-Speed De-luxe disposent de deux vitesses
de prise de force totalement indépendante de 540 et 1000 t/m aux régimes
moteur indiqués au tableau page 28, et en plus d’une vitesse de prise de
force proportionnelle 4 I'avancement du tracteur. Avec la prise de force
totalement indépendante ’arbre peut étre accouplé ou désaccouplé, que le
tracteur avance ou non. Une poignée en forme de T sur la droite du tableau
de bord, sur les tracteurs équipés d’une transmission Select-O-Speed,
Figure 5, ouvre ou ferme une vanne hydraulique qui connecte ou déconnecte
le bloc d’embrayage de prise de force. La poignée étant repoussée a fond, la
vanne est fermée et 'embrayage de prise de force déconnecté. Tirée a fond,
la poignée ouvre la vanne et connecte la prise de force.

Pour faire tourner I’arbre de prise de force, tirez doucement la poignée par
étapes de 3 mm en marquant des temps d’arrét. Dés que I'arbre se met 2
tourner, tirez doucement a fond. Pour arréter arbre de prise de force,
repoussez la poignée.

Important: Faites en sorte que la poignée de commande de prise de force soit
toujours tirée ou repoussée bien & fond. Incomplétement accouple, Pembrayage
patine et ses garnitures risquent d’en patir,

Lorsque la prise de force est en service, adaptez au moyen du levier sélecteur
de transmission I’allure de marche a la vitesse de la prise de force. Si un
bourrage se produit dans I’outil entrainé, désaccouplez immédiatement la
prise de force et arrétez le moteur du tracteur. Aprés avoir débourré la
machine, remettez le tracteur en marche et réaccouplez la prise de force.
Laissez toujours les outils sur prise de force atteindre leur vitesse recom-
mandée avant d’attaquer la récolte.

Avec la transmission Select-O-Speed De-luxe, il faut d’abord sélectionner la
vitesse de prise de force voulue, 540 ou 1000 tours, au moyen du levier
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sélecteur de vitesse de prise de force, Figure 6. Moteur arrété, poussez le
levier vers ’avant pour 540 tours, ou vers I’arriére pour 1000 tours.

Il convient de monter sur l’arbre de prise de force le raccord dont les
cannelures sont conformes aux normes de machines entrainées a 540 ou a
1000 tours, comme on le verra ci-dessous. ‘
Les tracteurs & transmission Select-O-Speed De-luxe sont dotés d’origine
d’un raccord & 6 cannelures prévu pour un entrainement par prise de force a
540 tours. Pour utiliser la vitesse de prise de force de 1000 tours, il faut
remplacer le raccord d’arbre a 6 cannelures par celui a 21 c.am\leluhres fourni
avec le tracteur. Pour changer le raccord, dévisser la vis a téte creuse
enfoncée dans le raccord & U'aide de la clé Allen six pans fournie a cet effet.
Mettez en place 'autre raccord et serrez bien la vis a téte creuse.

Important: N'utilisez la vitesse de 1000 tours que pour des machines congues
pour éire entrainées d celte vitesse.

Prise de force proportionnelle a 'avancement: La prise de force proporti(')n—
nelle & Pavancement donne une vitesse d’entrainement de la machine
directement proportionnelle & I’allure de marche du tracteul”. Sur le Ford
2000 A pneus standard, la prise de force fera un tour par deplace%nent au
sol du tracteur de 17.9 cm; A 150 tours/m de la prise de force, la vitesse de
déplacement sera de 1,6 km/h. Sur le Ford 3000, la prise .de force fera un
tour/m par déplacement au sol du tracteur de 18,6 cm, soit 1,6 kim/h pour
145 t/m de la prise de force. Le rapport entre l’allure du.tracteur et la
vitesse de la prise de force demeure constant, quels que soient le rapport
de boite enclenché et le régime du moteur. Donc, dans des travaux com-
me le fanage, les semis ou I’épandage de fumier, la prise. de force. pro-
portionnelle 4 ’avancement permet d’imprimer & la machine m}e vitesse
de travail constante par rapport a une allure de marche donnée, quelle
que soit la vitesse sélectionnée.

La prise de force proportionnelle a Pavancement s’ench.tr.lche en metta.nt %e
levier sélecteur, Figure 6, sur ,,on” (enclenché), et en vérifiant que la poignée
de commande de prise de force est bien enfoncée. L’arbre de pl;ise de. force ne
tourne que lorsque le tracteur se déplace. 1l devient donc necessialre, pour
soulager la prise de force d’une surcharge, d’utiliser la pédale d approche.

Important: SI LE TRACTEUR DOIT RECULER, METTEZ LE
LEVIER DE PRISE DE FORCE PROPOIRTIONNE'LLE A
L’AVANCEMENT SUR “OFF” (DECLENCHE) En négligeant cet

. _ p s
impératif, vous risquez d’endommager gravement outil enirainé.

1l existe dans la transmission un dispositif de sécurité d’engagement qui
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empéche d’enclencher a la fois le levier de la prise de force proportionnelle
a I’'avancement et de la prise de la force totalement indépendent.

Nota: Nenclenchez pas le levier de prise de force proportionnelle a I’avancement
sur un tracteur en marche.

S’il s’agit d'une machine congue pour travailler soit & 540 tours, soit &
1000 tours, la transmission Select-O-Speed offre plusieurs combinaisons de’
rapports et de régimes moteur pour les obtenir.

Le tableau suivant indique les combinaisons permettant d’obtenir 2 la
prise de force des vitesses de 540 et 1000 t/m sur les Ford 2000 et 3000.

Combinaisons de régime moteur et de rapport de boite pour prise de force

proportionnelle & Pavancement avec une transmission Select-O-Speed
De-luxe seulement. ’

Vitesse '
prise de 540 t/m . 1000 t/m
force Allure 5,96 km/ Allure 11,1 km/h
Régime moteur 1608 1397 1086 1243 839
Rapport boite 6 7 8 9 10

Vitesses de prise de force sur tracteur en position stationnaire: Sur les
I

tracteurs a transmission Select-O-Speed De-luxe, la prise de force pro-
p "

portionnelle & ’avancement peut malgré tout tourner a des vitesses supé-

N

rieures a4 1000 tours lorsque le tracteur est a l’arrét. Voici comment y

parvenir:

1. Moteur arrété, calez le tracteur et poussez le levier d’accouplement de
pont en avant, ce qui débraye les roues arriére.

2. Mettez le levier de prise de force porportionnelle & Pavancement sur

“on” (enclenchsg).

. Mettez le moteur en marche.

4. Appuyez sur la pédale d’approche et passez une des vitesses de la 7Teme 2
la 10eme. Reportez-vous a la Figure 16 pour voir les vitesses de prise de
force obtenues pour différents régimes moteur dans ces vitesses. Voir
Iexemple donné.

w

Important: Ne mettez pas le levier sélecteur de transmission sur une vitesse de la

lere a la 6eme pour entrainer la prise de force comme il est dit ci-dessus, car
dans ces rapports elle risqueraii une surcharge.
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t/m
prise
de force

Rapport en tours/minute entre régimes moteur et régimes

3200
3000
2800
2600
2400
2200
2000
1800
1600
1400
1200
1000
800
600

400

de prise de force proportionnelle 4 'avancement

(Ford 3000)

10eme

Oeme

vitesse
selectionnée

8eme

Teme

1

800 1000 4000 1400 4600 1800 5000 2200

régime moteur en t/m

Exemple: 2000 t/m moteur en 9eme vitesse donnent
1609 t/m prise de force

Figure 16
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POULIE DE BATTAGE

Une poulie peut &tre fournie en équipement optionnel ou comme accessoire
pour votre tracteur Ford.

La poulie devra étre montée horizontalement et tournée vers la gauche
pour fournir une rotation dans le sens des aiguilles d’une montre. La poulie
peut aussi étre montée horizontalement et tournée vers la droite; ou méme
étre tournée vers le bas.

L

N.B.: Ne jamais monier la poulie tournée vers le haut.

Pour monter la poulie, enlevez le chapeau de sécurité qui couvre la prise
de force, les quatre boulons de supports de chaines de débattement et
laissez pendre les chaines aux bielles de traction.

Tournée vers la gauche, engagez la poulie sur Parbre de prise de force et
assurez la avec les quatres boulons prévus a cet effet.

Si la poulie doit &tre employée horizontalement tournée vers la droite
ou bien verticalement, il sera alors nécessaire d’enlever la barre d’attelage,
son support voire le crochet automatique (lorsqu’il existe) pour pouvoir la
monter. Pour donner leur meilleur rendement, la plupart des machines fixes
doivent travailler & la vitesse de courroie requise. Une norme de 915 &
976 meétres/minute a été définie comme vitesse de courroie.

Avec une poulie de 22,8 cm pour une prise de force standard sur boite 3
4 vitesses et A 7/8 vitesses 2 gammes, et avec une poulie de 26 cm sur boite
6 vitesses et sur boite 7/8 vitesses 2 gammes avec prise de force indépendante
ainsi que sur les transmissions Select-O-Speed, cette vitesse normalisée
s’obtient au régime moteur de 2000 tours.

Toutefois les machines i entrainement par courroie ne sont pas toujours
congues pour travailler & vitesse normalisée, et dans ce cas il y a lieu de
choisir une poulie menée sur machine qui imprime a celle-ci la vitesse
recommandée par le constructeur tout en conservant la vitesse normalisée a
la poulic du tracteur. Nous allons voir comment déterminer les bonnes
dimensions de poulies.

Pour décider du régime moteur qui donnera 4 une machine le nombre de
tours/minute recommandsé, il faut connaitre le diamétre de la poulie du
tracteur et celui de la poulie de la machine. Une fois ces dimensions acquises,
appliquez la formule appropriée.

A —Vitesse en t/m voulue pour la machine (voir manuel machine).
B — Diamétre de la poulie de la machine.
C — Diamétre de la poulie du tracteur (dicte le Facteur appliqué)

D — Facteur (t/m poulie tracteur par rapport a t/m moteur).
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Facteur
@ poulie tracteur Type de transmission a appliquer
(€) (D)

22,8 em 4 vitesses 15,51
22,8 cm 7/8 vitesses 2 gammes 14,44

(prise synchronisée)
26 cm 6 vitesses (prise

synchronisée et indépendante)

7/8 vitesses 2 gammes 14.44

(prise indépendante)

ou Select-O-Speed (gamme inférieure)

Formule: (A) (B) ' o
Vitesse machine voulue X diamétre poulie machine divisé

par le Facteur (D)

A;—B = Régime moteur voulu

Exemple: Type de transmission 4 vitesses
Vitesse machine voulue 1200 tours/minute (A)
Diamétre poulie machine 15,2 cm (B)
Diameétre poulie tracteur 22,8 em (C)

1200x15,2 18240 o
- == ==1176 t/m moteur pour entrainer la machine & 1200 t/m

15,51 15,51

Nota: Le choix de la dimenstion de la poulie de la machine menée doit étre tel que
le nombre de tours voulu pour cette poulie puisse éire obtenu pour un régime
tracteur réglé au ,.rendement optimum a bas régime”. L?s couples moteur les
plus élevés sont réalisés un peu en-dessous du régime nominal du moteur.

Fonctionnement de la poulie: Mettez le moteur en marche, relevez au
maximum les bras inférieurs et immobilisez-les le plus loin possible de la
poulie. Alyignez le tracteur avec la courroie qui doit porter de toute sa largeur
sur les deux poulies sans toucher aucune autre partie du tr’ac.teur. Une
courroie grasse risque de patiner et toute tentative pour y remédier en ten-
dant la courroie surcharge les paliers des poulies.

Sur les tracteurs avec boite de vitesses Select-O-Speed de luxe, assurez-vous
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que le levier sélecteur de vitesses de prise de force est bien en position
avant (540 t/m). Le tracteur étant bien positionné, mettez le frein de sta-
tionnement et embrayez la prise de force.

Attention: Dans le cas d’une prise de force indépendante, la pédale d’em-
brayage doit étre couplée de maniére & actionner les deux embrayages comme le

monire la Figure 72B, de maniére qu’en cas d’urgence Pentrainement de la

poulie puisse éire coupé rapidement en appuyant ¢ SJond sur la pédale d’em-
brayage. N'essayez jamais de poser ou de régler une courroie en marche, ni d’en
approcher avec des vétements flottants. Dans les pays ot les réglements im-
posent une protection dés qu’une poulie meut une machine fixe, il est de votre
iniérét de veiller a ce que cette protection soit en place lorsque la poulie est en
service. Si wotre tracteur n’en est pas encore équipé, votre concessionnaire

Tracteurs Ford peut adapter une protection concue spécialement pour voire
tracteur,

LE SYSTEME HYDRAULIQUE

Sur la simple manoeuvre du levier de commande principal, le systéme
hydraulique indépendant vous procure instantanément la puissance
nécessaire au relevage d’un grand nombre d’instruments. Que la pédale
d’embrayage soit enfoncée ou non, et que la prise de force soit accouplée ou
non, le systéme répond en douceur et vous permet de régler les instruments
avec précision. Deux types de régulation hydraulique lui sont incorporés.
Selon le genre d’instrament utilisé, I’état du sol et sa topographie, le systéme
peut fonctionner en Contrdle de Position de I’instrument ou en Contrdle
d’Effort constant, comme on va le voir.

Important: Pour éviter des & coups excessifs au systéme hydraulique, ne roulez
pas a grande vitesse, surtout en terrain tnégal, avec les instruments en position
relevée.

Conirdle de Position de instrument: Avec des instruments 3 attelage trois
points, on peut obtenir une régulation de I'instrument en contréle de
position en ayant recours au sélecteur de réglage Contrdle de Position/
Contréle d’Effort, Figure 12. Ce sélecteur étant en position haute (haut),
P'hydraulique travaille en contrdle de position. Choisissez une profondeur de
travail ou une garde au sol voulue en manoeuvrant le levier de commande
principal de I’hydraulique dans son secteur jusqu’a ce que linstrument
prenne sa bonne position. Placez la butée réglable de maniére qu’elle affleure
la tranche inférieure du levier principal. Lorsqu’on abaisse ou qu’on reléve
Iinstrument a une position prédéterminée, le systéme hydraulique réagit
automatiquement et le maintient dans cette position. Avec une charrue, un
cultivateur ou autre instrument fouisseur, "instrument se maintient & une
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profondeur uniforme quelle que soit la contexture du sol. Avec des instru-
ments travaillant en surface comme les pulvérisateurs, faucheuses ou barres
de coupe arriére, ’asservissement en contrdle de position procure un bon
réglage de la hauteur de travail de Pinstrument.

Contréle d’effort constant: Le contrdle d’effort se sélectionne en déplagant
vers le bas le levier de sélection contréle de position/controle d’effort\.
Le contrdle d’effort constant régle la profondeur de travail de fé?on &
assurer un effort de traction constant du tracteur. Lorsque Voutil fait son
chemin dans le sol, Veffort engendré par la résistance du sol provoque une
certaine rotation de I’outil autour des points inférieurs d’attfelage. Ceci
provoque une poussée ou force de compression sur le 3éme point. »
Lorsque la profondeur de travail ou la résistance du so.l augmenteront ou
diminueront, la force de compression sur le 3éme point augmentera ou
diminuera.

Par Uintermédiaire de la tringlerie intérieure, les variations de cette force
de compression commanderont au relevage un mouvement de soulagement
ou d’abaissement de Poutil & fin de maintenir un effort constant: .
La profondeur de travail sera déterminée par la p051t10n’ du. levier Prm-
cipal sur le secteur; plus ce levier sera placé bas, plus Youtil travaillera
profondément. o

Quand on actionne des vérins auxiliaires, done situés en dehors du relevage,

placez le levier sélecteur en controle d’effort.

Contréle d’effort réagissent aussi bien & une poussée qu’a une traction du
troisitme point: (Ford 3000 seulement): Lorsqu’on travarllf’, ~avec des
outils longs et lourds, en sol léger ou a faible profondeur, la resmta‘nce du
sol n’est pas toujours suffisante pour créer une force de compAressuzn sur
le troisidme point. Parfois méme il sera en tensi‘oy. Le c?ntrole deff(zrt
réagissant & la poussée comme a la traction du trmsxé'me point, }m controle
de la profondeur de travail, méme lorsqu’on emploie des outils longs et
lourds, peut &tre maintenu.

Régulateur de débit: Le régulateur de débit, ﬁg’ure-l2, monté sur le Ford
3000 permet de régler la vitesse de levée et de réaction du re\levage.’ Qu.and
on visse le bouton molleté, on donne un réglage ,rapide” d’ol des réactions
et des transferts de poids plus vifs sur le tracteur. X o

Quand on dévisse le bouton, on donne un réglage ,lent” d’out des réactions
“et des transferts de poids moins rapides ce qui est intéressant dans les sols
particulidrement durs. . . o

Le contrdle de débit est court-circuité lorsqu’on ameéne le levier prmmpa\l
de commande du relevage tout en haut du cadran; I'huile passe alors a
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plein débit et on a une levée rapide, appréciable pour tourner en bout
de champ.

Commande de Service Auxiliaire (si elle existe): La Commande de Service
Auxiliaire permet d’utiliser la puissance hydraulique sur des instruments
comme les chargeurs. Pour alimenter leurs vérins, i est recommandé de
mettre le sélecteur du relevage en ,,contréle d’effort” (en bas) conjointement
4 la Commande de Service Auxiliaire. .
Cette Commande de Service Auxiliaire est & trois positions; rentrée pour
actionner les bras de relevage; sortie, pour alimenter des vérins auxiliaires,
et une position centrale qui actionne en méme temps les bras de relevage
et les vérins auxiliaires. Dans les trois positions, I’action méme de relevage
et d’abaissement est commandée par le levier principal de commande
hydraulique. »
Pour actionner des vérins auxiliaires procédez comme suit: le moteur du
tracteur étant en marche, mettez le levier principal de commande hydrau-
lique & une position neutre du secteur, la ol n’intervient ni relevage
ni abaissement. Amenez la butée réglable contre la tranche inférieure,
ou avant, du levier dans cette position. Ainsi vous retrouverez facile-
ment le point mort de ce levier. Pour expandre le vérin auxiliaire, tirez & fond
le bouton de commande auxiliaire, puis amenez le levier principal plus haut
que son point mort. Dés que le vérin est a pleine extension, ramenez tou-
jours le levier principal de commande hydraulique au point mort pour
éviter de faire jouer la soupape de sécurité du tracteur.

Nota: Si les bras de relevage sont remontés o fond il faudra pousser le levier

principal de commande au-deld de la butée et Jusqu’au sommet du secteur afin

d’alimenter les vérins auxiliaires.

Pour rétracter le vérin auxiliaire, faites passer le levier de commande
principal en-dessous du point mort du secteur. Dés que le vérin est rétracts,
remettez le levier de commande principal au point mort. Il ne faut pas
oublier que certains instruments exigent des techniques de manoeuvres
particuliéres; respectez donc les instructions de leurs manuels d’utilisation.
Les vérins auxiliaires sont normalement alimentes en liquide hydraulique
prélévé a Dorigine dans le boitier central du pont. Bien que la quantité
d’huile disponible soit suffisante pour la plupart des instruments en travail
normal, il peut &tre nécessaire d’en ajouter si plusieurs vérins auxiliaires
doivent étre actionnés simultanément.

Tout vérin auxiliaire désaccouplé en position expansée représente une perte
de niveau d’huile de pont qui doit &tre compensée par ’addition de la quantité
perdue.

Toutes les canalisations souples doivent &tre nettoyées avant d’étre rac-
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o

v J rotégé ; -
cordées. et Iextrémité ouverte de tous les raccords protégée par des cap

7

chons anti-poussiére lorsqu’ils ne servent pas.

POMPE HYDRAULIQUE ‘ u I
La pompe hydraulique est du type a piston entrainée par engren lg . pli o
de ’arbre 4 cames du moteur. Cette pompe procure au 01’rc.ult hydrauliq
un débit d’huile constant proportionnel en volume au ,re.gl’me du moteur.
Pour obtenir un maximum de rendement et de lo'ngevne d'e 13 pom'It):;
n’employez que le lubrifiant recommandé' pour fa%re le plel{l uh c;;au-
central de pont arriére. 5’il devenait nécessaire de réviser le S}(Iistflamz) ; IZ/I dran
lique, voyez votre concessionnaire Tract.euré F(\)rd. 11 dlsl?ose ela

et de I’équipement lui permettant de satisfaire a vos besoins.

FONCTIONNEMENT DU RELEVAGE HYDRAULIQUE PAR TEMPS
FROID. (voir page 57).

ATTELAGE DES INSTRUMENTS

Conversion en catégorie I ou Il: Le Ford 3000 peut étre doEé sur deman-
de de rotules d’attelage pour les catégories I ou I/I qu,e1 Pon m(l)nt; (i:ln
bout des bielles de traction, Figure 17, et a Uextrémité exterleur,e de. aI ie i(;
de 3eme point. Normalement ces embouts seront ceux de- la cat.elgorle :;n? N
des rotules de 'autre catégorie, a savoir la 11, sont fourm’s po.ulHes monte
leur place lorsqu’on doit atteler des instruments de la catégorie 11.

Attention: Les rotules de la catégorie II sont fournies pour le s.eu{ empllot Zes
P . L 1)

instruments les plus légers de la catégorte II. Si 'l o:t cherchait a fzt;e l;r es

instruments lourds, dans la catégorie I, il faudrait s’assurer au préaiable que

leur emploi ne compromet pas la stabilité du tracteur.

Pour passer de catégorie I en catégorie 1L, il sera nécessaire de m(fnter le ]elf.[

de piéces d’adaptation et de régler la longueur des chaines de débattemen

de la facon suivante: N .

1. Bielle de troisitme point. Démontez I’embout extérieur de cette bielle

” » ~e.

et montez I’embout de 1’autre catégori . . o

2. Bielle de traction. Sur chaque bielle de traction retirez la bride a 1essorlt,
cartouche Figure 17, de la rotule extérieure, et faites tourner cet'!:e rotli e
dans son logement jusqu’a ce que son alésage se trouve a la verticale. La
rotule peut alors étre extraite de la bielle. Procédez inversement pour

lle rotule.

placer la nouve ) N

3. Chaines de débattement. Allongez les chaines pour les utllhser dans. uri
attelage de catégorie IT en montant les manilles sur le maillon termina

de chacune d’elles.

Nota: Avec des outils de catégorie I, il faut placer sur chaque chame.al uze
manille dans le second maillon & partir du bout libre. Avec des outils de
catégorie I1, il faut utiliser la chaine a pleine longueur.
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Figure 17 Autelage

1. Catégorifa IT - 2. Bride - 3. Catégoric I - 4. Manivelle de mise & niveau - 5. Basculeur
a 2 trous - 6. Rotules d’articulation - 7. Bielle de 3eme point réglable

Bielle réglable de 3eme point: La bielle réglable de 3eme point, Figure
1’7’, se conforme aux exigences du travail des outils en desserrant
’écrou de blocage et en vissant ou dévissant le manchon fileté jusqu’a

obtention de la longueur voulue. La longueur normale de cette hielle de
3eme point est de 68,58 cm).

Basculeur de relevage hydraulique du tracteur: Le basculeur de relevage
hydraulique & 2 trous, Figure 17, sur le tracteur, procure une meilleure
sensibilité de régulation pour les outils tractés lourds ou légers. Montez
la bielle de 3eme point dans le trou du haut pour les charges légéres
(sarclage, désherbage) et dans celui du bas pour les fortes charges (labour)

)mvelle de mise a niveau: Une manivelle de mise & niveau, Figure 17, est
prévue sur le tirant droit de relevage pour régler 'outil de niveau. En
travail normal.

Le tirant gauche doit étre réglé a une longueur de 56,2 cm sur le Ford 2000
et a4 58,4 ecm sur le Ford 3000.
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Barre de traction oscillante (tracteur
sans crochet automatique): Toutes
les barres de traction standard pour
Ford 2000 et 3000 peuvent étre
montées pour fournir un point d’at-
telage situé a 35,5 cm de Pextrémité
de la sortie d’arbre de prise de force.
Les barres de traction peuvent sup-
porter une charge statique maximum
de 454 kg lorsque cette barre se
trouve a la position 35,5 em et que
le tracteur est sur terrain plat. Votre
barre de traction peut étre d'un des
trois modéles ci-dessous, ceci suivant
le nombre d’extensions possibles:

a. 2 35,5 cm sans possibilité d’extension.

b. 4 35,5 em ainsi qua 40,5 cm
La position 35,5 cm ne s’emploie que lorsque le tracteur a une boite
de vitesses Select-O-Speed de luxe et que 'équipement entrainé nécessite
une rotation de prise de force de 1000 t/m. .

c. COI’nI/l’}le les deux cas précédents mais avec un trou de plus cette fois,
ce qui permet de réaliser un attelage plus rapproché du tracteur, plus
,,compact” qui convient au remorquage d’équipements plus lourds.
Dans cette position, la charge statique verticale admissible peut aller

Figure 18 Barre de traction oscillante

jusqu’a 749 kg.
Toutes les barres de traction peuvent &tre réglées et servir aux diverses
positions voisines & droite et & gauche du centre, soit sept au total. Figure 18.

Attention: Enlevez la barre d’attelage oscillante lorsque vous attelez des in-
siruments montés trés prés du tracteur.

REGLAGE DE LA VOIE

Voie-avant (essieu avant réglable): La voie avant est réglable de 132 a
203 cm par étapes de 10,2 cm. Pour changer la largeur de voie, mettre un
cric sous lessieu avant et levez assez pour que les roues avant tournent
librement.

Agir par demi-traverse a la fois. La procédure suivant s’applique au réglage
du c6té gauche. Enlevez les boulons, rondelles et écrous qui tiennent la
demi-traverse gauche au berceau central. Positionnez la demi-traverse pour
obtenir la voie désirée, alignant les trous ,,A” ou ..B” du berceau central
avec un des trous numérotés 52 a 72 de la figure 19. Si nécessaire, reposition-
nez les tirants sur le berceau comme représenté sur cette figure 19. Remon-
tez les boulons, rondelles et écrous, puis serrez le tout.
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De‘sserrez les deux boulons sur les colliers de la bielle de direction gauche
puis tournez le volant jusqu’a alignement des repéres de pincement dej
porte fusée et de bras de commande de fusée droits. La Direction est main-
tenant dirigée bien droite en avant et ne devra pas changer de place lors-
qu’o? ajustera la bielle de direction gauche. Faire tourner le manchon de
la bielle de direction gauche ce qui I’allongera ou la racourcira jusqu’a
ce que les repéres gauches de pincement coincident, voir figure 73, puis

resserrer les boulons de colliers. <

Répétez ces réglages pour la demi-traverse et bielle de direction de droite
en se basant sur les repéres d’alignement de pincement de porte fusée
gauche; Ceci avec volant bien au centre et avec les roues dirigées droites
vers P’avant.

Pour obtenir la voie de 203 c¢cm, mettre la voie & 183 cm, puis retourner les
roues sur elles-mémes.

P0}1r une A]igner trou Aligner trou Espacer Monter jambe
voie de: A7 sur trou ,,B” sur trou les boulons de force
(em) numéro numéro de: {cm) sur trou
132 52 21,5 C
142 - 56 21,5 C
152 60 16,1 D
163 64 21,5 D
173 68 21,5 D
183 72 16,1 D
193 76 10,8 D
Figure 19 Réglage de la voie avant
1. Boulon de jambe de force - 2. Jambe de force - 3. Boulon de traverse - 4. Boulon de
traverse - 5. Trou C - 6. Trou externe pour jambe de force - 7. Trou D - 8. Trou B -

9. Trou A
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}4»1 93,04 .-04 82,88 \-’-1 72,72 ‘-r 162,56 132,08
cm cm cm cm cm cm 121,92

2 3 2 2 3 4 em
Figure 20 Régloge de la voie arriére
1. L’échange des éléments de roues arridre donne ces conbinaisons - 2. Déplacez la jante
t sur son voile - 3. Jante remontée sur voile opposé - 4. Dexta 2000 seulement

Roues arriere a réglage manuel: Les roues arriére 3 réglage manuel sont
réglables de 132 2 193 cm sur le Ford 3000 et de 122 3 193 cm sur le Ford
2000. Les réglages de voie s’opérent en changeant la position des voiles et
des jantes des roues pour adopter l'une de celles indiquées a la Figure 20.

ROUES ARRIERES REGLABLES PAR LE MOTEUR

Des roues arriéres réglables par le moteur peuvent étre fournies en équipe-
ment optionnel pour le Ford 2000 et le Ford 3000, avec ce systeme on peut
facilement changer la voie, par étape de 10,2 em, de 132 4 203 cm. Les roues
ont deux gammes de largeurs suivant la position de leurs voiles concaves;
tournés vers Uintérieur, comme en figure 21, on a les voies de 132 4 183 cm;
tournés vers Pextérieur, on a celles de 152 & 203 cm.

Pour passer de la gamme des voies minimums 4 la gamme des voies maxi-
mums, les roues devront donc étre enlevées et permutées, la gauche allant
A droite et vice-versa. Lorsqu’on retourne les roues dans la gamme des
voies maximums, les voiles devront étre placés tournés vers Vextérieur
(les blocs supports se trouveront alors a Pintérieur du voile) sans omettre
de diriger toujours les crampons de pneumatiques dans la bonne direction
(le ,,V” des crampons, vus du dessus du pneu, pointent vers Pavant). Pour
passer de la gamme des voies maximums 2 celle des voies minimums, per-
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mu’l . N . . . }
ez’.au?s.l les roues mais replacez les voiles;, leurs concavités tournées
vers Vintérieur, comme en figure 21.

. . > \ -
%miportant. L.orsq,u on enléve le pneu de sa Jonde, il est important de dévisser
a fond les 4 vis d’écartement avant d’effectuer le dégonflage.

Pour modifi i iére a D’intéri amm
e me ier lf} voie arriére a ’intérieur d’une des deux g es de voies:
. évisser uniformémen re écr i é ,
. S v ¢ t les. quatre écrous de blocage des vis d’écartement
Jusqu’a ce qu’ils soient libres. )
Faire glisser sur le rail le cavalier d’arrét et son boulon jusqu’a Pendroi
o e raa Jusqu’a "endroit
propose d’arréter la vis d’écartement. Une fois hien en place
serrez la vis de maintien du cavalier. ’

2.

N.B.: Chaque trou dans le rail représente une étape de 5,1 cm par roue soit
10,2 ¢cm de changement dans la voie si on modifie ainst les deux roues.

3. 57 écarter : S
on veut écarter la roue gauche, démarrer le tracteur, appuyer sur

Figure 21 Roues arriére réglés par le moteur
4. Ecrou de blocage de vis d’écartement - 5. Cavaliers d’arrét
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Pembrayage ou sur la pédale d’approche et prenez une vitesse avant
lente.
Appuyez sur la pédale de frein droite et embrayez doucement le trac-
teur, ce qui fera dégager le pneu gauche vers I'arriere. Dés que la vis
d’ecartement viendra buter contre le cavalier d’arrét, stoppez en dé-
brayant immédiatement et en serrant alors le frein.

4. Pour écarter la roue droite, opérez de la méme facon mais cette fois
en prenant une combinaison lente de marche arriére et en appuyant
la pédale de frein gauche.

N.B.: Pour rapprocher les roues vers le centre du tracteur, employez les vi-
tesses contraires o celles employées pour les éloigner; cest-d-dire: une marche
arriére lente pour la roue gauche et une marche avant lente pour la roue droite.

5. Amenez le deuxidme cavalier d’arrét contre la vis d’écartement elle-
méme plaquée contre le premier cavalier, Figure 21, en encart.

6. Serrez les quatre écrous de blocage des vis d’écartement, ceci progres-
sivement et réguli¢rement ensembles, par étapes, jusqu’a atteindre un
serrage de 27,6 & 34 m/kg sur elles toutes. Vérifiez bien que les quatre
vis d’arrét sont serrées uniformément et que les longueurs de filetage
apparentes sur chacune des quatre vis sont bien les mémes, faute de
quoi, la jante ne serait pas bien centrée sur le voile.

Ce couple de serrage de 27,6 a 34,5 m/kg peut &tre obtenu en appliquant
un effort: maximum mais normal de serrage au bout d’une rallonge de

48 em.

Important: Si, pour une raison quelconque, Padapteur de palier d’essieu
a 616 démonté et replacé, il faudra, aprés une courte période de travail, démonter
la roue pour s’dssurer que les boulons de maintien de cet adapteur sont bien
serrés.

De méme pour les vis d’écartement de jante qu’il faudra resserrer.

LESTAGE DU TRACTEUR

Pour obtenir une traction suffisante avec le meilleur rendement dans des
conditions de travail difficile et pour contrebalancer le poids des instruments
lourds il pourra étre nécessaire de lester votre tracteur.

Lest liquide: Il est courant d’ajouter du poids en remplissant les pneuma-
tiques de liquide. Une solution de chlorure de calcium est recommandée
en raison de son bas point de congélation et de sa plus grande densité
que Peau.

Lorsqu’une telle solution est employée, environ 500 gr de chaux pour 50
kg de chlorure de calcium seront nécessaires pour neutraliser Pacidité.
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L’emp]o.i de lest liquide dans les pneus avant-augmentera encore la capacité
de traction et la puissance de votre F ord, dans les cas ot 'on d E l'e
un effort spécialement difficile. . cranderat
Les dlffférentes marques de pneumatiques varient légérement en capacité
flonc, bien que la table suivante soit donnée 3 titre indicatif, il°po .
étre nécessaire d’augmenter ou d’abaisser ces valeurs. P
C:ette table est basée sur Vemploi de 200 gr de chlorure de calcium par litr
d’eau; cela donnera une protection jusqu’a —8°C. Si Pon em loiep400 :
de chlorure par litre d’eau, on aura une protection jusqu’a I—)220(3' gl:
600 grs de chlorure par litre d’eau on sera protégé jusqu’a —42°C P
Les capacités d’eau citées dans Ia table sont celles nécessaires our‘ réali
un lestage & 90 9 de la capacité totale du pneu. ? o
Pour réaliser ce remplissage a 90 9, veuillez consulter votre Concessionnaj
Ford car il a I'équipement nécessaire i cette opération. o

Attention : 1 ]

tion: Ne versez jamais Ueau sur le chlorure de calcium. Ajoutez douce-
. .

ment les flocons & Peau et remuez jusqu’a dissolution.

La . . , .. ..
ta}ble sdmvante n’est donnée qu’a titre indicatif et comme telle couvre
certaines dimensions de pn i i
eumatiques qui ne sont peut-é i
-&tre pas four
dans votre pays. ’ g e

Les chiffres indiqués concernent un seul pneu.

Dlmensmr.ls du Quantité approximative d’eau
pneumatique nécessaire par pneu.
4,00 x 19 12,28 litres
5,50 x 16 21,60
6,00 x 16 22,50 )
11,20 x 28 108’80 )
12,40 x 28 14150
13,60 < 28 180,00 )
14,90 x 24 188,40 :

Mass\es en fonte: Des masses en fonte sont disponibles en tant qu’accessoi

aupre}s de votre concessionnaire Tracteurs Ford. Ces masses euvent gies
m.ontees sur les roues avant, les roues arriére ou a avant du tfacteur Vv I:E
Elgures 22, 23 et 24. Les masses d’avant de tracteur et celles de rou wvant
aident 4 maintenir la stabilité et le contréle de la direction (;z av?m
travaux de traction lourde. En cas de besoin, les it

¢ ct masses de roues arriére
euven 3 é
p t étre utilisées pour augmenter I’adhérence.
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Important: Lorsque le tracteur est équipé de roues et pneus 14.9/13 X 24
et que des masses de roue y sont fixées, cette fixation est réalisée par trois
attaches. Les boulons maintenani ces attaches devront étre bien rebloqués apres
environ cing heures_de marche du tracteur; ils auront en effet alors bien pris

leur place.

CROCHET AUTOMATIQUE

Le crochet d’attelage & commande hydraulique est disponible comme équi-

pement facultatif en production ou, par la suite, comme accessoire. 1l permet

d’atteler des remorques etc . . ., ou de les dételler, a partir du siége du trac-

teur et sans qu’il soit nécessaire au chauffeur d’en descendre.

La conception du crochet est telle que le systéme permet de se servir de

Iattelage trois points sans avoir a enlever au préalable ce crochet. La montée

et la descente du crochet sont dirigées par le levier principal de commande
normale du relevage; seul un dispositif spécial est ajouté pour assurer le
blocage du crochet arrivé en position relevée.

Pour actionner le systéme, mettre le relevage en Contrdle de Position puis
amener le levier principal de commande du relevage jusqu’a la butée fixe
située au sommet du secteur, ceci pour dégager le poids du crochet hors des
leviers de blocage. Ensuite repousser vers Pavant la manette de déclanche-
ment du crochet, figure 24a.

Tout en maintenant la manette de déclanchement poussée vers Pavant,
faire descendre le crochet en abaissant le levier de commande principal vers
le bas du secteur. Laisser revenir la manette de déclanchement & sa position
normale dés que les bras de support du crochet sont descendus assez bas
pour que les leviers de blocage soient totalement dégagés des butées.

Jouer avec le levier de commande principal du relevage de facon a ce que
le crochet soit abaissé juste assez pour qu’il puisse se glisser sous Ioeil du
timon de ’outil sans tout de méme aller trainer dans le sol. En manoeuvrant
le tracteur, le crochet peut alors étre glissé sous Ioeil du timon et s’y engager
dés qu’on lévera doucement le levier de commande principal du relevage.
Lever alors ensuite franchement ce levier jusqu’an haut du secteur, contre la
butée fixe, ce qui lévera complétement le crochet. Redescendre ensuite
doucement et un petit peu, ce levier permettant alors aux leviers de blocage
des bras de levage du crochet de venir se reposer sur les butées de verrouilla-

ge. ‘

N.B.: Il est important que la longueur des bras de levage du crochet soit ajus-
tée avant Pemploi de ce dernier. Assurer un jeu libre de 0.8 mm enire la plaque
de butée et le renflement de fonderie du crochet, lorsque les bras de levage du
crochet sont amenés au plus haut de leur course (voir figure 24f).
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Figure 22 Masse de roue avant

Figure 24 Masse d’avant de tracteur

Figure 23 Masse de roue arriére

S

S
s b gV
) e \7
Ny
)

iy
i
s

M .ll

Figure 24a

1. Bras de relevage hydraulique (en position

haute maximum) - 2. Bras de relevage - 3. Dé-

placez la manette & fond - 4. Manette de
libération

Montage du crochet automaticque.

MONTAGE DU CROCHET AUTO-

MATIQUE

Dégagement de la barre d’attelage

1. enlever Paxe de retenue du pivot
d’ancrage de barre oscillante,
puis ce pivot par en-dessous du
support d’ancrage.

2. dégager la barre d’attelage et sa
chape amovible vers 'arriére en
la glissant hors des plaques de la
chape de débattement.

3. enlever la goupille rapide de
I’axe support de chape, cet axe
lui-méme et le support, mais agir
avec précaution jusqu’a ce que ce
support tombe sur le sol.

1. présenter le chassis de crochet sous le tracteur et les bielles de levage

sur le sol, préts a &tre montés.

Figure 24b

1. Axe pivot d’ancrage - 2. Goupille rapide - 3. Axe support de chape - 4. Chape de débattement -
5. Goupille rapide - 6. Axe de retenue de pivot - 7. Support d’ancrage - 8. Barre oscillante -
9. Chape amovible - 10. Attaches rapides - 11. Chevilles de débattement

49



2. dresser la bielle de levage gauche
jusqu’a ce que sa chape supérieu-
re s’engage dans le bras de levage;
continuer de lever l’ensemble
bielle et chape jusqu’a ce qu’il y
ait un dégagement suffisant entre
cette chape et le carter de pont
pour que lon puisse y glisser
I’axe supérieur. (La téte de cet
axe supérieur de chape sera
prévue tournée coOté carter de
pont arriére). Verrouiller cet axe
supérieur avec une goupille rapi-
de. Répétez la méme opération
pour le bras de levage, cté droit.

3. le crochet reposant sur le sol,
soulever l’avant du chassis de

crochet jusqu’a ce que le trou aménagé dans ce chassis pour le pivot

s’aligne avec les trous prévus dans Iéquerre d’ancrage. Engager & fond le
pivot en Pentrant du c6té droit du tracteur.

4. verrouiller ce pivot au moyen de la plaque d’arrét, elle-méme retenue
par le boulon et sa rondelle.

Figure 24c

1. Barre oscillante - 2. Axe pivot d’ancrage -
3. Chevilles de débattement

Important: Un grand soin sera pris lors de la pose de la plaque d’arrét de

ce pivot. Il faut s’assurer, en effet, qu’elle s’engage bien dans la gorge prévue
pour la recevoir dans Iextrémité de ce pivot.

GRAISSAGE & ENTRETIEN

En service, on alimentera toutes les 50 heures, avec une pompe contenant
de la graisse de bonne qualité et d’usage général, le graisseur situé & ’arri-
ére de chaque levier de blocage, ce qui lubrifiera I'axe de pivot de butée
d’arrét. De méme on alimentera le graisseur situé a la base renflée de chaque
bras de levage.

Toutes les autres zones de pivotement telles que celles d’axes de pivot,
d’e{(trémité de bielles de levage etc . .. seront lubrifiées avec une huile de
graissage appropriée.

REGLAGES

Lorsque les bras du relevage hydraulique sont & la position dressée maxi-
mum, on doit toujours avoir un certain espace entre le bossage du centre
du crochet et la face inférieure de la plaque de butée, figure 24f; il est
recommandé que cet espace d’environ 0,8 mm soit vérifié aprés chaque
période assez prolongée d’emploi du crochet. Si cet espace était nul ou
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trop élevé, il faudrait le rectifier en modifiant la longueur des bielles de
levage par rotation des chapes de bras.

N.B.: Un demi tour des chapes sur les bielles de levage modifie de 1/2 milli-

métre cet espace.

BARRE D’ATTELAGE OSCILLANTE

Une barre d’attelage oscillante, figure 24b, spécialement dessinée pour
servir avec le crochet automatique, peut &tre fournie lorsqu’on emploie
des instruments trainés tels que les presses i entrainement par prise de
force, les ensileuses, les moissonneuses batteuses etc... Elle est utile
spécialement lorsqu’un alignement correct de lattelage outil-barre de
traction est essentiel pour réaliser un travail efficace de cet outil.

Cette barre d’attelage est conforme aux normes qui demandent qu’elle
soit capable de supporter une charge verticale statique maximum de 454
kg lorsque cette barre se trouve a la position d’extension 35,5 cm et que le
tracteur est sur sol plat.

Lorsqu’on est en position d’attelage ,.compact”, outil au plus prés du
tracteur, cette charge statique maximum peut &tre augmentée jusqu’a
749 kg

Trois trous a Pavant de la barre d’attelage permettent des positions dif-
férentes de cette barre dans son support d’ancrage, d’oli des extensions
correspondantes de 51 a4 127 mm.

Attention: Enlevez la barre d’attelage lorsque vous attelez sur le systéme trois
points un outil qui sera trés prés du tracteur.

La barre d’attelage a un débattement latéral de 30 cm de part et d’autre,
adroite et & gauche, de la ligne centrale du tracteur. Deux chevilles placées
de part et d’autre de la barre dans les trous de la chape de débattement,
figure 24c, permettent d’établir ces positions latérales. Aux positions les
plus éloignées, a droite comme & gauche, une seule cheville suffit, les flancs
de la chape tenant lieu de cheville d’appui.

La hauteur d’emploi de la barre d’attelage peut &tre modifiée de huit fagon
différentes, pour une monte de pneu standard donnée. Voir en figure 24d
pour le Ford 2000 et en figure 24e pour le Ford 3000, les différentes positions

détaillées dans les paragraphes A & B ci-aprés:

Lorsque la barre est montée, coté coudé dressé vers le haut, les combinaisons
ci-dessous peuvent &tre obtenues:
Ford 2000 Ford 3000
1. axe support de chape de débattement
dans le trou inférieur et chape amovible
tournée vers le haut. . . . . . . . . 415 mm 435 mm
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Figure 24d
1. Axe support de chape de débattement - 2. Niveau du sol
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Figure 24e

1. Axe support de chape de débattement - 2. Niveau du sol
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2. axe support de chape de débattement
dans le trou supérieur et chape amovi-
ble tournée vers le haut. . . . . . . 364 mm 385 mm

3. axe support de chape de débattement
dans le trou inférieur et chape amovi-
ble tournée verslebas. . . . . . . . 324 mm 347 mm

4. axe support de chape de débattement
dans le trou supérieur et chape amovi-
ble tournée verslebas. . . . . . . . 274 mm 294 mm

Lorsque la barre est montée, c6té coudé tourné vers le bas, les combinaisons
ci-dessous peuvent étre obtenues:
Ford 2000 Ford 3000
1. méme position de l’axe support de
chape de débattement et de chape

amovible que dans (1°) du § A ci-dessus 376 mm 398 mm

2. méme position de l'axe support de
chape de débattement et de chape
amovible que dans (2°) du § A ci-dessus 325 mm 347 mm

3. méme position de I'axe support de
chape de débattement et de chape
amovible que dans (3°) du § A ci-dessus 288 mm 315 mm

4. méme position de l’axe support de
chape de débattement et de chape
amovible que dans (4°) du § A ci-dessus 236 mm 254 mm

Etant donné que la barre oscillante emploie les mémes points d’appui que
ceux nécessaires au crochet automatique, on ne peut monter ces deux
équipements simultanément. Par contre, cela ne prend que quelques mi-
nutes pour passer d’un équipement i Iautre.

Dans cette opération de mutation, il est recommandé de suivre les recom-
mandations de démontage et montage détaillées ci-dessous:

MONTAGE DE LA BARRE D’ATTELAGE OSCILLANTE

DEGAGEMENT DU CROCHET

1. Abaisser le crochet d’attelage automatique jusqu’a ce qu’il repose sur
le sol.

2. Enlever le boulon de plagque d’arrét d’axe pivot de chassis, puis la
rondelle et la plaque d’arrét. Figure 24f.

3. Sortir prudemment I’axe pivot du chassis du crochet hors de I’équerre
d’ancrage; le chassis tombera alors sur le sol.
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Figure 24f

1. Axe supérieur de chape de bras de levage - 2. Chape de bras - 3. Manette de libération -

B - 5, les bielles pour avoir un jeu de

i - 5. Plaque de butée - 6. Crochet - 7. Régler ! . i
Z(l)“iEBlene -d e8 16};,:5: de relevgge hydraulique (en position haute maxi.) - 9. 7ChaAssm du crochet

s 10. Equerre d’ancrage - 11. Pivot d’ancrage - 12, Plaque d’arrét s




ment
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Figure 24g
1. Plaque support - 2. Axe support de chape -
3. Support d’ancrage - 4. Chape de débatte-

4.

Enlever les goupilles fendues de
retenue d’axe supérieur de chape
de bras de levage du crochet.
Figure 24f.

Soulager le bras de levage droit
du crochet jusqu’a ce qu’une
place suffisante existe entre 'axe
de chape de bielle de levage et le
carter central de pont; Ceci pour
permettre de sortir I’axe hors de
la chape de bielle.

Répétrez cette opération pour le
c6té gauche. Les deux bielles de
levage étant libérées, dégager, de
dessous le tracteur, le chassis de
crochet en tirant sur les bras de
Ievage. Stockez toutes les piéces
démontées dans un local propre

et clos pour les retrouver au jour voulu.

MONTAGE DE LA BARRE OSCILLANTE

1. Présenter la chape de débattement de barre d’attelage, ouverture la plus
grande tournée vers ’arriére, sur la plaque support prévue i cet effet, et
verrouillez la au moyen de axe support lui-méme verrouillé ensuite
avec la goupille rapide, figure 24g.

2. De larriére du tracteur, glisser la barre d’attelage équipée de sa chape
amovible entre les deux plaques de la chape de débattement et ceci
jusqu’a ce qu’un des trois trous avant de la barre (au choix) s’aligne avec
les trous du support d’ancrage.

3. Verrouillez la barre d’attelage en engageant son axe pivot i la fois
dans le support d’ancrage et au travers de celle-ci. Maintenez cet axe
dans le support d’ancrage grice & Paxe de retenue de pivot lui-méme
verrouillé avec la goupille rapide. Figures 24b et 24c.

FONCTTIONNEMENT DU RELEVAGE HYDRAULIQUE PAR TEMPS FROID

Afin d’améliorer le fonctionnement du relevage hydraulique par temps

froid, il est recommandé d

,.Spécial Hiver” (Réf. M99C 69A).

4 ajouter sont indiquées dans le

.. Y N
Les quantités d’additif ,.spécial hiver” a aj

tableau ci-dessous:

e mélanger avec I’huile de pont arriére un additif

Qté d’additif

Capacité totale

Température Qté d’huile de Qué

comprise entre | pont AR. a ajouter

— 7° & —17°C 21,41 2,51 2391
—17°C & —29°C 1891 5 1 2391

Note: Lorsque la température extéri

AR doit étre effectué uniquement ave

risque de détérioration de la pignonnerie.

eure est supérieure & 5°C, le plein du pont
¢ de Phuile de pont AR, sans additif, sans




