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Avant-propos :

Le but de ce manuel est de donner aux propriétaires et conducteurs,
sous une forme concentrée, les instructions pour U'emploi et I’entretien
des tracteurs VOLVO type T 24 (pétrole) et T 25 (essence).

La premiére’ partie comprend wune bréve description des organes
principaux et la deuxidme partie a trait a lentretien et au graissage.
Seuls sont mentionnés, les réglages qui peuvent étre faits par le
conducteur,

Nous voulons insister sur Pimportance d'un rodage et d'un entretien
systématiquement conduits, la négligence dans ces deux choses pouvant
occasionner des pannes {rés onéreuses et une immobilisation ineppor-
tune du tracteur.
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Les réglages importants et les réparations doivent toyjours étre faits
par un agent VOLVO, chez lequel vous étes sfirs de trouver un service .
compétent et des pidces d’origine VOLVO.
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f Nous nous réservons le droit de changer toutes spécifications sans
v avertissement.
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Désignation du type

Ce manuel traite des tracteurs des types suivants:

Type Moteur
T 24 Moteur au'pétrole (CF 22)
T 25 Moieur & essence (CB 22)

L'indication du type et le numéro de série du tracteur se trouvent
sur une plague placée sur la partie gauche du tableau de bord. Le
type et le numéro du moteur sont gravés sur une plague rivee sur la
partie arriére gauche de celui-ci,

Lors de la commande de piéées de rechange, toujours indiguer les
nos de chéissis et de moteur.

No de moteur
No de chéassis

RH
o399

Fig. 1. Emplacement des numéros de chissis et de moteur.

ey

s e e i

ok
TR, T

©

bl

Instruments et commandes

»

Avant de conduire le tracteur, familiarisez-vous avec la position des
diverses commandes. ~ ’

Acquérez Phabitude de jeter de temps i autre un coup d'ceil sur
les différents cadrans afin de détecter a4 temps fout écart éventuel

hors des normes données ci-apreés.
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Fig. 2. Instruments et commandes.

Volant de direction
Manomeétre d’huile
Avertisseur. {(sur demande)
Thermomeétre

Starter (choke}

Commande du régulateur
Levier des vitesses’

Arrét du moieur et avance
a4 lallumage

Pédale de frein droit

10,
11,
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19,

Pédale de frein gauche
Pédale d’accélérateur
Clef de contact
Commande des phares
Lampe fémoin de charge
Robinet d'alimentation
Bouton de démarreur
Frein & main

Pédale d’embrayage .
Rideau de radiateur
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Manomeétre o’huile.

Le manométre de pression d’huile indique la pression existant dans
les canalisations de graissage, mais ne montre pas la gquantité d’huile
se trouvant dans le carter. La bression est indiquée en kilo par cm®,

En conditions normales, elle doit étre comprise entre 2 et 3 kilog
par cm?.

. Le moteur doit étre arraté immédiatement st Vaiguille tombe 3 zéro
et on doit rechercher immédiatement la cause de cette chuie de
pression,

Thermomeire,

L’indicateur de température montre la température du liguide de

froidissement, c’est-i-dire 1la température 2 laquelle travaille le
oteur,

Cétte teﬁapérature doit étre normalement comprise entre 80 et 90°
centigrades,

La température deit étxr-e toujours maintenue au dessus de 75° ¢enti-
grades pour éviter la dilution de Yhuile de graissage.

51 le thermométre indigue une température trop élevée pendant un
certain temps, ceci est probablement dit & une circulation imparfaite
de Veau qui est elle-méme dile 4 un encrassement dy radiateur ou des
conduites.

Lampe de’ coniréle de charge.

La lampe de contréle s'éclaire en rouge lorsque le contact d’allumage

est mis et gue le moteur tourne au ralenti. Cette lumidre s'éteint

~=~ ~ aussitdét qu’on accélére. 41 ¥ & quelque chose d'incorrect dans Iéquipe-
ment é&lectrique ou que la dynamo ne charge bas, la lampe reste

allumée, rechercher la cause de ce dérangement,
#

Interrupteur d’allumage.

L’interrupteur est fixé a la pértie droite du tableau de bord. Pour
metire le contact, tournez la clé i droite,

%

HELLJUS

Codes

voLve
1282 voLvg
D308

A. Ancien modsle B. Nouveau modéle

Fig. 3. Commande des phares,

Helljus = Pleins phares Halvljus = Codes

Boufon de démarreur.

Le bouton de démarreur qui est situé sur la partie gauche du
tableau de bord, doit &tre appuyé pour faire fonctionner le démarreur.

Arréf du moteur & avance a ['allumage.
, o

Ces deux positions sont obtenues par le levier qui se trouve placé
& droite du tableay de bord et qui est relié 3 la magnéto. Lorsque le
levier est vertical, Yallumage est coupe; lorsque le levier est poussé
complétement vers la droite, 1a magnéto est en pleine avance. Levier
position intermédiaire: départ et faible charge.

START
510¢
FOSITION r -+, PGSITIOH

;o
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b "90
Fig. 4. Positions de 13 commande d’arrét et d’avance 3 Fallumage,
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Inferrupteur d'éclairage.”

L'interrupteur d’éclairage se trouve ay centre du tableau de berd,
voir fig. 3 pour ses différentes positions. Sur leg tracteurs du nouveau
modele, linterrupteur est placé sur la colonne de dirgction, ‘




Starter {choke),

Un moteur froid demande un mélange plus riche qu’un motleur
chaud. 11 y a un bouton sur la colonne de direction qui est margué
"Choke” et qui commande la prise d'air du carburateur. Le choke doit
étre employé uniquement lors du démarrage d’un moteur froid,

Le bouton du choke doit toujours étre repoussé aussitdt que le
moteur a atteint sa température normale de fonectionnement,

Commande d'accélérafion.

La vitesse du moteur est controlée par un levier 4 main combiné
avec une pédale d’accélérateur.

La commande & main est employée lorsque l'on veut rouler, pendant
un certain temps, 3 une vitesse déterminée et la pédale d'accélateur
est employée lorsque Ton doit varier celte vitesse constamrnent.

Lorsgue le levier est poussé & fond, en avant, le carburateur est
ouvert au maximuoum,

‘

La pédale d’accélérateur est rappelée par un ressort et aussitdi qu'on

“la lache, elle raméne d’elle-méme le moteur au ralenti.

AFLAD
195€2
Fig. 5. Position du robinet d’alimentation,

F == Pétrole B == Essence § = Fermé

Robinet d’alimentation.

Le robinet d’alimentation est placé sur la gauche du tableau de
bord. Les différentes positions de ce robinet sont décrites sur Ia figure
3. Pour le T 25, B = réservoir principal et ¥ = nourrice de réserve.
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Pédale d'embl;ayage.

La pédale d'embrayage est utilisée pour désaccoupler le moteur du

la boite de vitesses. Ne jamais laisser le pied reposer sur la pédale
car cela peut occasionner le patinage de lembrayage el une usure
rapide des garnitures.

Levier des vitesses.

Ce levier est utilisé pour modifier le rapport de démultipli.cahon
entre le mofeur et le ponf arriére.-Lors du changement dc—.: .v1tesse,
toujours marquer un femps d'arrét au point mort. La position des.
différentes vitesses se trouve sur la figure 6.

Pédales de frein.

Freins meécanigques sur les roues arriére. Quand le tracteur est
utilisé en culture, les freins peuvent étre utilisés 'individuellement' pour
faciliter la conduite. Pour la circulation sur la route, les deux peda}es
de freins peuvent éire jumelées de fag:or{ a ce que les deux frg}ns
agissent en méme ternps sur les roues arriére.
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Fig. 6. Positions du levier des vitesses,
N = point mort B = Marche arriére
Frein a main.

Le levier de frein & main se {rouve & gauche du levier de change-

ment de vitesses.

in 3 i ] Seani i ont arriére.
Le frein & main est du type méeaniqgue aggg;ant sur le p

a
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Rideau de radiateur. R
[ . o
Un rideau de radiateur est fixé devant le radiateur afin de taintenir
une temgerature exacte pendant la saison froide. -

Ce ridegu de radidteur est commank
-4 gauche du tableay de bord. ’

par une ¢haine se trouvant

.;v,?'

. < - I §~~\ 7
Levier de commande de 15" prise e force etvde Ia poulie
de battage, : .ot k

- f{l:; y .“ '3
Syr dez_n?nde et moyennant un supplément, une prise de force et
une pouheépgu’ve‘nt étre fournies, La commande de, ces organes se
fallt par u }'élew.er se trm_want derriére le sidge du conducteur, La
brise de forﬂfﬂ,et la poulie sont mises en marche en actionnant Je

ilewer Tespeclivement en arriére. et en avant. Voir instructions de
“conduite,

Levier de confrdle du relevage hydraulique,

Il est commandé Dar un levier facilement accessible du siége du cor-
ducteur et qui est mpnté sur le c6té gauche de Pappareil.

Lelevang‘gur hyq:raulique_ Peut é&tre fourni moyennant- supplément,

Pour plus amples informa@ions, "voir conduite du tracteur” page 13.

b

. Instructions de conduite

«

Précautions a prendre gx;aﬂpl la mise en marche,

L. Yérifieple niveau %@:‘éu dans le radiateur. (Un produit antigel
doit étre employé ‘pendarit. I'hiver).

2. Vérifier le niveau dhuile dans le moteur, en ajouter si néces-
i

saire. Lie niveau d’huilg doit toujours se trouver au-dessus de Ia marque
inferieure de la jauge.. )

3. Sassurer quiil y ait du. combustible dans le réservoir,

Départ a froid.

v

1. .:.Tourner le robinet ¥ '3 voles du réserveir a combustible 4 la
position essence sur les modéles T 24 fonctionnant ay péirole, et sur
le réservoir principal sur les modéles T 25 fonectionnant a I’essence,

Veir figure 5 pour les différentes positions du robinef, & 3 voies, Si le

[

e
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conducteur du tracteur (T 24} a oublié de remettre le robinet 3 la
position essence avant Iarrét du moteur, et que le carburateur est
plein de pétrole, il est nécessaire d'ouvrir le robinet de purge {4, fig.
25) pour le vider et d’attendre quelques instants aprés avoir ouvert
le robinet d’essence et refermé le robinet de purge, pour démarrer le
moteur,

2. Mettre le contact d'allumage en tournant la clef 3 droite,

3. Pousser le levier de gaz approximativement 3 mi-chemin entre le
ralenti et plein gaz.

4. Tirer le choke & moitié. Cette position dépend des conditions de
température, :

5. Placer le levier de commande d’allumage i la position de départ.
6. S'assurer que le levier de vitesses est au point mort.

7. Presser le bouton de démarrags. (Par temps froid, il est bon de
débrayer en méme temps pour diminuer Peffort du démarreur, il faut
‘également employer ce procédé de démarrage lorsque la batterie est
peu chargée),

8. Le choke doit étre repoussé graduellement aussitét gue le moteur
a démarré et qu'il commence 3 tourner réguliérement. Le choke ne doit
pas &tre employé lorsque le moteur est chaud.

8. Bur les T 24 avec moteur fonctionnant au pétrole, tourner le robi-
net & 3 voies sur la position pétrole, aussitst que le moteur est suffi-
samment chaud. Donner de I'avance a Tallumage et ce, aussi bien pour
les moteurs 4 essence que pour les moteurs & pétrole.

Départ & chaud.

Si le moteur est encore chaud aprés un certain temps d’arrét, il peut
£tre redémar%g directement sur le pétrole, (voir points 2, 3, 5 et &
ci-dessus).

Conduite du tracteur.

Débrayer et metire le levier de vitesses dans la vitesse choisie. Re-
lacher la pédale d’embrayage lentement et avec douceur. La vitesse du
moteur peut étre réglée, soit a4 la main, soit & Daccélérateur & pied,
Lorsque le tracteur remorque des ingtruments, employer toujours le
rapport de vitesse le plus €levé sans toutefois aller jusquau moment

ol le moteur montre des signes de surcharge.




FEa,

R
Arrét du mofteur.

Arréter le moteur en ramenant le levier des gaz 4 la position du ra-
lenti et tourner le contact vers la gauche.

Si le tracteur doit rester arrété assez longtemps pour qu'il se refroi-
disse, il convient de procéder comme suit (T 24).

1. Tourner le robinet & 3 voies sur la position "fermé”.
2. Laisser le moteur tourner jusqu!a ce quil s’arréte de lui-méme.

Il convient naturellement de mettre le robinet sur la position
Yessence” quelques instants avant le démarrage.

Précautions par temps froid.

Les précautions suivantes doivent éire prises en hiver ou lorsque la
température est au-dessous de 0 degré.

1. Remplir le radiateur avec un solution antigel (voir page 43).

2. Ou vidanger la circulation d’eau si le tracteur ne doit pas étre
employé pendant un certain temps. S’assurer que les robinets de vi-
dange soient ouverts,

3. Employer une huile plus légére en concordance avec les indica-
tions concernant le graissage.

4, Tourner guelques tours de manivelle 34 la main avant d’essayer
d’employer le démarreur,

5. Débrayer pour faciliter le départ.

Conduite pendant Femploi de la prise de force.

La prise de force est fournie sur demande et moyennant un supplé-
menil. Elle est montée sur le carter du pont AR. Les instruments gui
sont attachés au tracteur sont commandés au moyen d'un levier qui
est monté sur le cdté gauche juste derriere le conductegi;:. La prise de
force est embrayée lorsque le levier est tiré en arriére.

Etudier soigneusement toutes les instructions qui sont fournies en
méme temps que les équipements par les différents fabricants.

Poulie de baitage,

Lorsqwon emploie la poulie, il est essentiel que le tracteur repose
sur un sol raisonnablement plat et que les roues soient bloguées, par
exemple, au moyen de blocs de bois.
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Afin d’assurer un graissage suffisani de la fourchette de levier, lors-
que la poulie est émployée d’une facon continue, le levier de com-
mande doit étre mis sur la position arriére gquelques minutes toutes les

heures. ‘ . N

La poulie est contrélée par le¢ méme levier que la prise de force. La
poulie est en fonctionnement quand le levier est poussé en avant.

Relevage hydraulique.

Le relevage hydraulique est commandé par un levier aisément ac-
cessible depuis le siége du conducteur, il est monté sur le e&té gauche
de lappareil,

Position 1 (levier en arriére) l'appareil est dans la position de des-
cente {voir fig. 7). Position 3 (levier en avant} l'appareil est dans la
position de relevage. Position 2 (levier au milien) l'appareil est au
point mort. ’

Fig, 1. Levier de manceuvre du relevage hydraulique.

Lorsque le levier est au point mort (position 2), I'on peut monter ou
descendre le point d'attache en déplagant le levier respectivement vers
les positions 3 et 1.




La vitesse de descente peut &tre réglée en tirant doucement en ar-

riére le levier de contrdle. L’élévateur hydraulique ne regle pas la pro- . '

fondeur de travail des instruments agricoles.

IL’angle de I'instrument aratoire par rapport 4 la direction de marche

du tracteur peut &tre réglé au moyen du manchon de tendeur supérieur
de traction.

L'élévateur peut étre fixé dans la position haute, si désiré, en pres-

sant le bouton se trouvant sur l'arbre de commande de 1l'élévateur
(B fig. 7).

..Conduite du tracteur en travail

Le ‘Pendement du tracteur dépend en grande partie de Yadaptation
correcte des machines et outils agricoles. La fixation des outils est
décrite dans les instructions d’emploi données par les différents fabri-

" cants, Lire soigneusement ces instructions avant d'utiliser les outils ou

machines en question. On doit toujours éviter, lors de la fixation des
outils, les porte-a-faux indésirables pour la barre de fraction et les

bras supérieurs, Les points les plus importants 4 ce sujet sont traités
ci-dessous.

— N
5
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Ajustement de la barre de traction.

A la Hvraison, la barre de traction est & ld position centrale et
l'attache avant est fixée dans le trou inférieur. Différents types de
machines agricoles requiérent différents réglages et la barre de trac-
tion doit &tre ajustée convenablement pour chaque cas.

La ligne, allant du point d’attache de la barre de traction au point
de résistance de 'outil remorque (M) doit &tre une ligne droite. (Voir
1a ligne rouge de la figure 8). Ajuster la barre de traction pour qu'elle
coincide avec cette’ hgne

i

ot

réglage de la ligne de traction est

Si la position de la barre est trop haute (a), leffort de traction
tendra a soulever!lavant du {racteur, ce qui diminuera lefficacité de
la direction. Si la barre est trop basse (b), Ueffort de traction tendra
4 soulever la partie arriere du tracteur ce qui rendra possible le pati-
nage des roues motrices.

Le point de résistance d'une char-
rue se trouve a peu pres i la
limite du soc et du versoir. Veiller
4 ce que la ligne de traction soit
droite en ajustant les écrous de
réglage et l'attache de la charrue.

SERIXAPETS BH{MM Dmlfi ANFRSTHING e
MOTSTANBIFINEL {0
¥ig, 8. .
Ajustement de 1a barre de traction
— général.

Le pomt de résistance d'une
herse a dents flexibles est situé a
peu prés au centre de la herse. Le

effectué par les écrous de réglage . AR
et le systéme d’atttache de la herse. P YT
Fig. 9.
Ajustement de la barre de tractlon
— charrue attelée,

Si l'on utilise une herse légére,
les ajustages peuvent étre effec-
tués en partie 3 l'aide des papillons
de réglage et en partie en variant
1a distance entre le tracteur et la
herse (Fig. 11). :

Fig, 10. )
Ajustement de Ia barre de traction
— herse & dents flexibles.

Pour le remorquage ‘d'un véhi-
cule, la ligne d’attache doit &tre

inclinée légérement plutdt qu’hori- :)D —@
zontale. (Fig., 12). S~
T =
H
Fig. 11.

A;ustement de la barre de traction
— herse légere,




~L’ajustage de la barre de trac-
tion sur le plan horizontal doit
€tre fait de maniére 4 ce que le
point de résistance de linstrument
egﬁ remorque coincide avec Yaxe
@ lonigitudinal du tracteur. Ceci évite
v les {iractions &4 faux latérales et
Fig. 12. améliore la facilité de conduite.
Ajustement de Ja barre de traction
— remorque,

Lors du labourage il est guel-
quefois nécessaire d’ajuster Iz barre
de iraction latéralement de facon a

ce qu’elle se trouve entre laxe
longitudinal du tracteur et la ligne
M de résistance de la charrue. (Fig.

== 13). De cette facon, on évite une

e /J\‘?’- tension latérale excessive sur le
tracteur comme sur la echarrue.

W%i
Pour cette raison, le réglage de
. . voie le plus étroit doit étre em-
Fig. 13. Ajustement lateral, ployé pour que la ligne de résis-
. tance de la charrue se trouve le
plus prés possible de Yaxe du

tracteur,

VOLAR
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Outils manceuvrés hydraulique-
. menf,

ey Le réglage hydraulique ne doit
. . pas affecter la profondeur de tra-
Fig. 14. Ajustement pour charrue vail de Doutil. L’inchnaison de

manceuvree hydrauliquement, Poutil dans la direction de 1Ia
marche doit étre ajustée 3 Paide du
manchon d’extension sur le bras
supérieur, (Fig. 14).

L'inclinaison latérale de loutil
est ajustée gréce aux papillons de
reglage. (Fig, 15).

-2,

NORMAL INSTALLMING

SIDOLUTNING HOGER
VOLV
10792

Fig. 15. Ajusiement de charrue

manceuvrée hydrauliquement.
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Rodage du tracteur

Le tracteur doit étre conduit avec précautions pendant les 250 pre-
miéres heures de fravail. La rgfgon de ces précautions est que les
parois des cylindres, les pistons et les coussinets du moteur, doivent
présenter une surface dure et polie pour atteindre la plus grande

longévité possible.
&

Pendant les 5¢ premiéres heures, le iracteur ne doit pas étre employé
a plus de 50 % de sa puissance. Aprés cela, la charge pourra étre aug-
mentée graduellement. Contréler de temps & autre pendant la marche,
la pression d’huile, qui doif rester normale, et la température du mo-
teur gqui ne doit pas s'élever au-dessus des normes prescrites, Le moteur
ne doit pas éfre astreint 3 de longues périodes de surcharge pendant la
période de rodage. D'autre part, le moteur ne doit pas étre conduit
trop lentement afin d’éviter le gommage des segments, provogquant une
consommation d’huile excessive. )

Pendant la péricde de rodage, T'huile doit étre changée plus frégquem-
ment que par la suite.

Changer 'huile apres 35 heures de travail. Vidanger et rincer le car-
ter avant de le remplir, afin d’éliminer toutes les impuretés. Aprés
une nouvelle péricde de 40 heures, changer T'huile de nouveau, Aprés
cela, 'huile peut étre changée réguliégrement toutes les 50 heures.

Toujours opérer la vidange guand le moteur est encore chaud.

Aprés les 35 premiéres heures, vérifier le serrage de tous les boulons,
écrous et vis et g'assurer de Pabsence de fuites dhuiles sur tout le

tracteur.

Tous les moteurs sont essayés d’abord au banc d’essai 4 l'usine, et
ensuite lorsque le tracteur est terminé il est essayé sur route. Nous
avons par ces moyens obfenu un contréle du bon fonctionnement du
tracteur, et déclinons toute responsabilité pour tout grippage de pistons
ou de coussinets dit 4 un mauvais rodage ou & un abus quelconque,
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Moteur

Fig. 16. Moeur,

Régulateur de vitesse
Thermostat

Culasse du moteur

Cache culbuteurs
Couvercle de remplissage
d’huile

Collecteur d’échappement
Tole de protection d’échap-
pement (sur les moteurs a
pétrole seulement)

Ne G
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coté carburateur,

10.
11.
12,
13.
14,
15.
16.

Robinet de vidange du systéme
de refroidissement

Filtre & carburant
Carburateur

Carter de volant du moteur
Bloc-eylindre

Carter a huile

Carter de distribution
Dynamo

Ventilateur

™

s

Fig. 17. Moteur, cbté magnéfo,

1. Filtre a huile . §. Régulateur de vifesse
2. Bougie 6. Tuyau de ventilation
3. Magnéto 7. Jauge d’huile

4, Tringlerie du régulateur

Le moteur est 4 4 cylindres et 4 soupapes culbutées.

Le bloc-cylindres est coulé en une piéce avec le carter de vilebre-
quin, I} est équipé de chemises de cylindres de type humide. Le vile-
brequin est supporté par trois paliers munis de coussinets échangea-
bles. L.es pistons sont en fonte et munis de deux segments de com-
pression et deux racleurs, le segment de compression supérieur étant
chromé. I7arbre i cames 3 trois paliers est entrainé directement par
le pignon du vilebrequin. Les soupapes sont fabriquées d'une seule
pidce et les sidges de soupapes d’échappement sont échangeables. Le
cache-culbuteurs est muni d’un évent pour éviter la condensation pou-
vant rouiller le mécanisme des soupapes.

Systéme de graissage

Le graissage est effectué automatiqument par une pompe 4 engrena-
ges, qui est actionnée par un axe vertical & partir de 'arbre & cames.
La pompe est munie d’'un tamis, qui sépare la saleté et la boue dans le
carter d’huile’ et par pression, Lhuile est enveyée vers les parties
mobiles du moteur.

t
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L’huile circule & travers un épurateur olt elle est filirée. Dans le
systéme de graissage est incorporée une soupape de réduction qui
empéche la pression d’huile de dépasser une certaine valeur maximum.

i ‘
L S :
KAMAXEL I SMORJOLJERENARE%

SKOTT-
SMORJNING

SKOTT~ -
SMORJINING |

- A

¥ OLIEFLOTTORSIL

oLj ETRAGa ,
Fig, 18. Moteur, systéme de graissage.

Vipparmsaxel = Axe de culbuteurs
Kolvtapp = Axe de piston
Skottsmorjning = Graissage sous pression
Kamaxel = Arbre i cames

Vevaxel = Vilebrequin

Oljepump = Pompe & huile

Oljetrég = Carter d’huile
Oljeflottorsil = Crépine flottante
Reduceringsventil = Soupape de surpression d'huile
Skottsmorjning = (Graigsage sous pression
Smérjoljerenare == Filtre i huile
Oljetryckmitare = Manométre d’huile
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Fig. 19. Tracteur vu de gauche.

Bouchon de radiateur
Tuyau d’échappement
Bouchon de reservoir d'es-
sence (nourrice sur T 25)
Bouchon du réservoir de
pétrole (réservoir princi-
pal sur T 25)

Coffre de batterie

Filtre a air

Barre de traction

Barre de direction
Génératrice

Lol o g
Lo NI

Systéme d'alimentation.

11 v a deux réservoirs 4 combustible, un qui peut contenir 45 liires
et qui est destiné au pétrole, et un de 4 litres & essence. Les deux
réservoirs sont placés directement devant le tablier des instruments.

Le combustible est amené au carburateur par gravité
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Fig. 20. Tractenr vu de droite,

1. Phares 4. Magnéto
2. Filtre & huile 5. Démarreur
3. Pivot d’essieu avant 6. Pédales de frein

Lrair qui entre dans le moteur est nettoyé dans un épurateur d’air
du type 4 bain d’huile. Le tuyau d’aspiration est muni d’un dispositif
de réchauffement réglable. Le régulateur est du type centrifuge et
permet un réglage qui va du ralenti jusqu'a 2000 tours par minute,

Systéme de refroidissement,

Le moteur est refroidi par eau. La circulation est effectuée par une
pompe cenirifuge montée dans la partie avant du moteur. Celle-ci est
actionnée a partir du vilebrequin au moyen ‘d'une courroie triangu-
laire.

La circulation de l'eau de refroidissement est réglée par un ther-
mostat qui, quand la température de Peau de refroidissement est trop -
basse, conduit le liquide de refroidissement directement du cété aspi-
ration de la pompe sans passer par le radiateur.
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‘Devant le radiateur est monté un rideau commandé par une chaine.
Ce rideau rend possible le réglage de la température de Peau de re-
froidissement et par conséguent la température de travail du moteur,

Le radiateur est muni de ce gque l'on appelle un bouchen de surpres-
sion, celui-ci permet gue le liguide de refroidissement puisse avoir une
température de plus de 100°C, sans que Pébullition se produige. La
capacité de refroidissement du systéme est ainsi augmentée considéra-
blement.

Transmission

La puissance du moteur est transmise aux roues -par lintermédiaire
de Vembrayage, de la bofte de vitesses et du pont arriére.

5 4
Fig. 21. Avant du tracteur.

1. Phares 4, Trou pour manivelle
2. Filtre & air 5. FEssieu avant
3. Bras de direction
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L’embrayage est type & disque unique fonctionnant i sec et & ajus-
tage automatique.

La boite de vitesses est & cing vitesses avant et marche arriére. Les
différentes positions du levier des vitesses sont indiquées sur la
figure 6.

La boite de vitesses peut é&tre équipée d'une prige de force et d'une
poulie de battage.

Freins

Le tracteur est muni de freins de direction,.qui sont enfermés dans
le carter du pont arriére.

Les freins de direction sont manceuvrés par deux pédales. Les péda-
les peuvent éfre accouplées pour réaliser un freinage simultané des
deux roues arriére pendant la conduite sur route. L'arrét du tracteur
est obtenu & laide d'un frein 4 main. Celui-ci est accouplé avec le
frein gauche de direction.

1 o 9 8 ULV
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Fig. 22. Arriére du tracteur.

1. Coffre de batterie 7. Bouchon de niveau du pont
2. Pédale d’embrayage arriére

3. Plague de no de chassis 8. Bouchon de remplissage du
4. Pédales de frein pont arriére

5. Coffre a outils 9. Tirants ajustables

6. Lanterne arriére 10. Barre de traction

11. Manivelle de démarrage

Installation électrique

Le systéme électrigque a une tension de 6 volts.

La dynamo est du type & tension réglable, c'est-a-dire qu'un relai
régle lintensité du courant de charge par rapport i la charge de la
batterie. La génératrice est actionnée 4 partir du vilebrequin aumoyen
d'une courroie triangulaire, '

Le démarreur est monté 3 droite sur le carter du volant.

Averiissement, Lorsqu’un premier essai de démarrage ne réussit pas,
il faut permettre au moteur et au démarreur de s’arréter avant de
faire un nouvel essai de démarrage. Dans le cas coniraire, les dents
des engrenages peuvent étre endommagées.
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Fig. 23. Circuits électriques.

Generator == Génératrice .

Magnet Magnéto .
a. Hogtdndning a. pleine avance
b. Lagtindning b. pleinretard

I T

c. Stopp c. stop .
Kontrollampa Lampe de contréle v
Kopplingsskip = Clef de contaect L
L;jusomkopplare = Interrupteur d’éclairage
Startmotor == Démarreur
Baklykta = Lanterne arriére
Stréatkastare = Phares
2,5° Helljus = Plein phares
1,5° Halvljus = Codes ¢
Sdkringsdosa = Boite de fusibles .
Batteri = Batterie ‘
Startkontakt == Contact de démarreur

Le moteur est muni d'une magnéto pour Tallumage: La magnéto est
équipée d’'un accouplement 3 impulseur qui permet de démarrer méme
avec une batterie en mauvaise condition.

L'ordre d’allumage du moteur est de 1-3-4-2,

Ampoules.
Les ampoules du tracteur sont de type sulvant:
Watts Douille
Lampes du phare ..................... ... 35 W—35 W duplo Ba 20d
Lampes arriére .............. ... ..., 5W Ba 15s
Lampe de conirdle de la charge ........ 1.2W Ba 9s
Fusibles,

Les fusibles ont pour mission de proteger le systéme électrique con-
tre des court-cireuits éventuels.

Barre de traction

La barre de traction est ajustable aussi bien dans le sens de la
hauteur que latéralement,

Relevage hydraulique

L’élévateur s'emploie pciir commander hydrauliquement les diffé-
rents instruments aratoires tels que charrue, herse, cultivateur ete,

Les instruments aratoires peuvent étre attachés au tracteur au moyen
de deux barres de traction et d'un tirant supérieur, {Voir fig. 24.)

L’élévateur hydraulique est composé d'une pompe fixée sur la partie
gauche du moteur et d’'un ensemble élévateur fixé i Parriére de la
boite de vitesses..

La pompe est du type 3 engrenages et est entrainée par une courroie
en "V depuis le vilbrequin,

La pompe est reliée aux soupapes de commande par un tuyau de
bression et un de succion.

Quatre soupapes différentes sont employées, notamment: valve de
retenue, puissance hydraulique, puissance de levée ainsi que la sou-
pape de sireté.

L’ensemble de ces soupapes commande le courant de liquide sous
pression vers I'élévateur hydraulique qui consiste en un cylindre, un
piston, un arbre transversal et des bras de levée, Le carter forme
réservoir d’huile,

K.
Les soupapes de contréle sont commandées par un-levier facilement
accessible du siége du conducteur.




Relevage Barre de
Pompe i huile hydraulique traction

Tirant
supérieur

Fig, 24. Tracteur avec relevage hydraulique.

Instructions pour l'entretien

Une inspection générale avec mise au point des différents organes
du tracteur est généralement suffisante deux fois par an en service
normal. Ces inspections peuvent étre faites en méme temps que le pas-
sage du service d’été & celui d'hiver et vice-versa.

Ci-dessous suivent uniquement guelques mesures d’entretien.régu-
liéres qui r'exigent aucun outil spécial et qui peuvent donc &tre exé-
cutées par la personne elle-méme qui est chargée de Ventretien du
tracteur.

Moteur

Crépine floftante.

La pompe & huile est munie d'une crépine flottante destinée 2 opére:r
un préfiltrage de Vhuile avant son passage dans la pompe. Cetie cré-
pine doit étre démontée pour nettoyage une fois par an ou apras 1000
heures de travail, .
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Filtre d’huile de graissage.

Peu 4 peu, de la boue et de la saleté s’acc_gmulent‘ dans le filtre
d’huile. A chaque changement d’huile, les impuretés éventuelles sont
vidangées par le trou de vidange au fond du filtre de graissage. Petit-

a-petit, l¢ manchon de feutre se colmate par les impuretés qui s'y accu-
mulent.

C’est pourquol manchon de feutre doit étre changé aprés 400 heures
de marche ou plus tot si Ihuile le salit plus rapidement,

Le changement seffectue en desserrant la vis qui tient le couvercle

*dans sa position, aprés quoi, on peut élever le couvercle et le manchon
de feutre.-

o

YOLVO

Fig. 25. 'Réglag’e du carburateur.

Bouchon de wventilation. -

Le bouchon de remplissage d’huile est muni dun reniflard pour la
ventilation du carter. L’air passant par ce reniflard est épuré par un
filtre. Ce filire doit &re nettoyé régulidrement au pétrole ou a les-
sence toutes les 200 heures. Cependant, si les conditions de travail sont
exceptionellement poussiéreuses, ce nettoyage doit &tre fait plus sou-
vent. I1 est préférable de démonter le filtre aprés dépose du bouchon
pour le nettoyer,

i
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- Réglage du carburateur.

Lors de la livraison du tracteur par Pusine, le carburateur est réglé
correctement et ce réglage ne doit pas étre changé.

Avec le pointeau d’ajustement (3) Yalimentation en carburant peut
étre réglée. Cette alimentation varie suivant les différentes termpéra-
tures et les différents carburants.

3 ou 4 tours de pointeau ouvrent complétement Je gicleur principal.

Si le moteur tend 2 s'arréter pendant la marche au ralenti, ou s'il
marche trop vite, le réglage du régime de ralenti peut étre effectué au
moyen d’une vis (2) qui est placée prés du levier du papillon du car-
burateur et qui détermine la position d’arrét du papillon.

Si le moteur marche irréguliérement, on régle l'air au ralenti avec
la vis d’ajustage (1). On fait d’abord entrer la vis jusqu'a ce que le
moteur soit sur le point de g’arréter, puis, on la fait sortir lentement
jusqwa ce quwil marche réguliérement, Les réglages mentionnés ci-
dessus doivent étre effectués quand le moteur est chaud.

Quand le moteur est froid, il ne peut pas démarrer au pétrole. Au
cas ot le conducteur du tracteur aurait oublié d’ouvrir le robinet du
réservoir 4 essence avant d’arréter le moteur, il demeurera du pétrole
dans le carburateur, qu'il faudra évacuer au moyen du robinet d’éva-
cuation (4) situé au fond de la chambre du flotteur.

Préchauffage.

Te collecteur d’admission est éguipé d'un systéme de préchauffage
réglable. Les différents réglages sont monirés par la figure 26. Pour
la marche au pétrole (T 24) le bras de réglage doit étre 4 la position
"F™ et pour la conduite & Pessence (T 25) & la position "B”. Ce réglage

est opéré ume fois pour foutes et il est inutile de le changer par.

exemple pour le démarrage sur l'essence (T 24) ete,

Fifire a air.

Le fonction du filtre & air est d’empécher la poussiére et le sable de
pénéirer dans le moteur, et d’éviter une usure anormalement rapide.
La longévité du moteur peut étre considérablement augmentée si les
instructions suivantes sont soigneusement suiviesi.

VALVO
19363

a. Marche au pétrole b. Marche & Yessence

Fig. 26. Réglage du préchauffage.

Le filtre & air doit étre démonté et la cuve rincée chague jour, et
remplie jusqwa la marque de niveau avee de la nouvelle huile. De
Thuile de vidange décantée peut étre employée pour cela. Ne jamais
employer de Thuile plus épaisse que celle utilisée dans le moteur. De
temps 4 autre, I'élément du filtre doit stre démonté et nettoyé dans

V'essence ou le péirole.

Nettoyage du filfre & carburant.
Avant dlarriver au carburateur,

le carburant passe par un filtre

qui sépare leau et les impuretes.

T.e filtre doit étre démonté et
nettoyé chaque 50 heures. Fermer
le robinet d’alimentation avant le
démontage du filtre, Desserrer
Pécrou (1) et déplacer T'étrier (2).
Voir fig. 27.

Fig. 27. Filire & carburant. .
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Remplissage et vidange du circuit de refroidissement,
Le remplissage s'effectue par le bouchon au sommet du radjateur,

Ne jamais ajouter d’eau froide en grande guantité quand le moteur
est chaud, car un changement brusque de température peut occasion-
ner des félures dans le bloc-cylindres ou la culasse.

Le circuit de refroidissement beut étre vidangé a I'aide de deux ro-
binets, 'un situé sur le cété gauche 4 Parridre du bloe, et Pautre se
trouvant sur le tuyau du bas du radiateur et accessible & partir du
cbté droit du tracteur. {Fig, 28.)

Attention! Le radiateur est muni d’un bouchon i pression qui doit
étre retiré avec précaution pour éviter les brillures par la vapeur.

Lorsque l'on vidange le circuit, ouvrir également le bouchon de ra-

diateur afin d’assurer 1'évacuation compléte de Peau et éviter les dété-
riorations par le gel,

Robinets de vidange

VoLVO
1474

Fig, 28. Robinets de vidange du circuit de refroidissement,

Neffoyage du circuit de refroidissement.

Le circuit de refroidissement ne fonctionne convenablement que si

les canaux dans le bloe cylindres et la culasse sont propres et non
entartrés,
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L’ean ordinaire contient toujours une certaine quantité de sels, qui,
sous une fempérature relativement élevée se déposent dans les canaux.
Ces dépots, de méme que 1z rouille qui se forme inévitablement et les
autres impuretés, bouchent progressivement les plus petits canaux, et
réduisent Vefficacité du systéme ce qui occasionne Iébullition de I'ean
lorsque le moteur est chargé ou si la température ambiante s'éléve,

Ceci est évité par:

Putilisation d’'eau pure, préférablement d’eau de pluie

T'utilisation d'anti-rouille

Péchange & intervalles réguliers de l'eau de refroidissement

le ringage du circuit avee de Peau sous une pression d’environ

. 1 kgjem® ou une solution de soude.

Le solution de soude est préparée en faisant dissoudre 1 kg de soude
dans 20 lifres d’eau bouillante. Vidanger le circuit de refroidissernent
et le remplir avec le mélange. Faire marcher le moteur avec un écran
devant le radiateur de facon 3 ce que I'ébullitiont commence. Maintenir
la solution de soude i cette température pendant 20 minutes et vidan-
ger ensuite, aprés quoi le systéme pourra étre rincé i l'eau propre. Le
bouchon de radiateur doit &tre enlevé pendant tout le temps de l'opé-
ration.

Antigel

Lorsque la température extérieure descend au dessous de 0°C, un
antigel doit étre mélangé a Yeau de refroidissement. Les antigels les
plus couramment utilisés sont l'alcool, la glycérine et le glycol,

Un mélange de 50 % d’eau et 50 % d’&thyléne glycol ne géle pas
avant —40°C. Un mélange de 25 % d’alcool, 25 % de glyeérine et 50 %
d'eau géle & —35°C. :

L’éntigel le plus utilisé est 'alcool, mais il présente le grand incon-
vénient de s’évaporer & la température de 75°C, ce qui rend nécessaire
un contrble fréquent du mélange.

Le tableau ci-dessous donne les points de congélation et les densités
de différents mélanges d’eau et d’alcool], et d’eau et glycol. Le pourcen-
tage d’éthyléne-glycol ne doit jamais dépasser 60 % car c'est la propor-
iion qui donne le maximum de protection contre le gel.

Volume % .
Aleool ou Densité Peint de congélation
éthyléng-g!ycol . Alcool Ethyléne-glycol Alcool Ethyléne-glycol
10 0,988 1,012 — 3°C — 4°C
20 0,975 1,027 — 8°C -— 8°C
30 0,964 1,041 —14°C —15°C
40 0,954 1,065 —21°C —22°C
50 0,833 1,068 —30°C ~38°C
60 0,913 1,076 —40°C —~530°C
"0 0,897, —54°C




jatel & i Bougies. 1.
Quand on ajoute de I'alcool dans Ie radiateur, agir avec précaution, ugies
Paleool attaquant rapidement la peinture cellulosigue, Les bougies doivent &tre inspectées aprés chaque 100 heures de

travail, Les nettoyer soigneusement des dépité de carbone et vérifier

e

: Técartement des électrodes. Lors de I'ajustage de Tecartement des
Courroies de venfilateur. i électrodes, ne jamais agir sur Pélectrode central ce qui risque d’abimer |
) . la bougie. Si les électrodes sont briles, la bougie doit étre immédiate- I
Si les courroies sont usées, ou si e}les ont regu dc? l'hulle ou de‘la ‘ ment remplacée, ]
graisse, elles patinent ce qui occasionne un refroidissement moing : . g !
efficace et diminue le débit de la génératrice. ' " Les bougies recommandgées dans le chapitre spécifications page |
' ' conviennent & un service normal Si le moteur doit travailler trés r
durement, adopter des bougies légérement pPlus chaudes. :
- .
'
2]
N - - M 4 I3
Fig. 29. Réglage des courroies. Fig. 30. Ajustage de Pécartement des électrodes.
La courroie du ventilateur peut éire tendue en desserant les 2 vis . Magnéto.
lie, et en vissant la demi poulie (2). ; B . . ) . A
(1) sur la poulie, . % Tous les ajustages et réparations de la magnéto doivent étre effec. 5
Le réglage de la courroie est correct lersqu’en poussant dessus on ' tués par un spéeialiste électricien. Faire vérifier la magnéto par un -
peut la déplacer de 10 mm entre les deux poulies (fig. 29). . atelier spécialisé toutes leg 1000 heures ou 2 fois par an,
La courroie allant du vilebrequin & la dynamo est réglable en des-
serrant les vis 3 et 4 et en tirant la dynamo vers Pextérieur, B ;
Le réglage de la courrcie est correct lorsqu’il est possible de repous- v
ser la courroie de 5 mm environ, comme il est montré sur la gravure,
\ 37
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Transmission

Embrayage,

Le seul réglage qui peut étre effectué par le conducteur du tracteur,
est le jeu de la pédale qui doit étre approximativement de 50 mm.

Ce réglage se fait au moyen de Ia tige ajustable reliant la pédale
au levier d’axe de butée. (Fig, 31).

Prise de force.

Pour assurer son graissage, Ja poulie de prise de force doit &
débrayée une minute toutes les heures lorsqu’on I'emploie d'une
constante.

Fig, 31. Réglage du jeu de la pédale d’embrayage.

Alignement du train avant

wr K

L/alignement du train avant doit étre contrdlé de temps 4 autre
dans un atelier. Si le tracteur a subj un accident ou un chac quelcongue,
ce contrdle doit étre fait aussitdt avant la remise en service. Les
données pour lalignement du train avant sé trouvent dans le chapitre
spécifications page 54.

L R I I S e —

Freins

>

Les freing doivent &tre réglés péricdiquement. Spécialement lorsque
le tracteur est utilisé sur route, il importe que le freinage soit égal
sur les deux roues. En effet, lorsque Pon utilise les freing pour tourner,
P'usure des garnilures est inégale des deux cotés,

Le frein & main doit commencer 3 attaquer au 3 ou 4 éme cran sur
la crémaillére.

Le réglage des freins est effectué comme montre la figure 32. Les
ajustements mineurs peuvent étre opérés a l'aide de V'écrou (2) qui
est accessible aprés enlévement du carter, Pour faciliter les ajuste-
its plus importants, et pour assurer l'utilisation des garnitures

A leur usure totale, des rondelles d'épaisseur spéciales peuvent
&tre placées entre les machoires et 1a came de frein.

Fig. 32. Réglage des freins.
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Installation électrique

Batlerle.

La fonction de la batterie est de fournir du courant électrique
lorsque le moteur est arraté et gue la dynamo ne débite pas.

Le plus gros consommateur de courant est le démarreur. Lors du
démarrage, ne pas appuyer le bouton plus de 5 4 10 secondes par essai.
3i le moteur ne démarre pas, attendre quelques secondes avant de
réappuyer pour laisser a la batterie le temps de se recouvrer, De
longues périodes de décharge massive écourtent considérablement 1la
durée de la batterie.

Un eniretien régulier de la batterie est nécessaire, Vérifier sout
le niveaun de I'élctrolyte qui doit se maintenir environ a 19 ‘mm ‘au
dessus des plagues. Ce contréle doit étre fait au moins 2 fois par mois
ou plus pendant la saison chaude o I'évaporation est plus importante.
Utiliser uniguement de T'eau distillée pour le remplissage.

Vérifier également la fixation de 1Ia batterie dans son coffre et
enduire les bornes et les cosses avee de la vaseline,

1.230

1275
1285

La batlerie doil étre
rechargée a 1,230.

La batterie est hien
chargée 2
1,275-—1,285.

18i8z

Fig. 33. Contrdle de la densité ef du nivean de Vélectrolyte.
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Fig. 34. Réglage des phares,
Hi = 130ecm H, = 65 em B.=115em B: = 150 cm

En hiver, Ja décharge de Ia batterie est plus importante qu'en été
du fait de la plus grande consommation de courant pour le démmarrage
et 1'éclairage. Le risque de gel augmentant quand la batterie est
déchargée, il convient de vérifier plus souvent son &tat de charge
pendant lhiver. Sji Ia température est exceptionellement froide, 1a
batterie doit &tre démontée et placée dans une pigce chauffée afin
d’éviter les risques de gel. De plus la capacité de la batterie diminue
considérablement quand la température est basse.

Lrétat de charge de la batterie doit &tre vérifié 3 laide d’un hydro-
métre qui donne la densité de I'électrelyte. Quand Ja batterie est com-
plétement chargée, cette densité doit étre de 1,275—1,285. Si la densité
s'abaisse jusquw'a 1,230, la batterie doit étre rechargée,

La batterie doit toujours &ire manipulée avec précaution car Vacide
contenu dans I'électrolyte est extrémement corrosif. Rinces abondam-
ment & leau courante si I'on en renverse par accident.

Réglage des phares. ‘
Le support des phares permet de les régler par simple desserage

-de Pécrou. Le réglage des phares deit &ire correct, surtout si l'on

utilise le tracteur sur route aprés la fombée de la nuit et que l'on
risque d'éblouir les véhicules venant en sens inverse.

Pour effectuer ce réglage, placer le tracteur sur un sol horizontal
et uni, 4 10 métres d"un mur ou d'un écran, Marquer i la craie d’une
croix, la position du centre des rayons lumineux comme indiqué 3 la
fig. 34. Régler ensuite les Phares pour que le rayon lumineux ceincide
avec les marques faites sur le mur,
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Roues et pneus

Contréler la pression des pneus une fois par semaine. Voir au
chapitre spécifications page 57

Masses d'alourdissement.

L'addition de poids aux roues motrices augmente la force de trac-
tion du tracteur d'environ la moitié du peids ajouté. Deux méthodes
sont utilisées pour augmenter le poids du tracteur, soit la pose de

masses d’alourdissement, soit le remplissage des pneus avec unwoluw
tion spéciale,

Le poids total du tracteur dans les différents cas est donné ci-deg—
sous, {tracteur équipé de roues a pneus). )

Equipement Poids
Tracteur complet avec relevage hydraulique . .............. 1570 kg
Tracteur avec masses d'alourdissement (4 3 PVarrigre) ...... 1770 ,
Tracteur avec 75 % de liquide dans les pneus .............. 1820 ,,
Tracteur avec 100 % de liquide dans les pneus ............ 1395 ,
Tracteur avec masses et 75 % de liguide dans les pneus .. 2020 "
Tracteur avec masses et 100 % de liguide dans les Dneus .. 2095 ,,

5i le tracteur est muni de prise de force, ajouter .......... 75,

La pression des pneus pour les différentes charges est indigquée page 57.

Remplissage des pneus.

Le remplissage de preus (jusqwa 75 %) se fait des manigres
suivantes:

(a) Par branchement sur la canalisation d'eau.
(b} En pompant sous pression.

(¢) Par gravité, d'un réservoir placé au moins 1,5 métres au dessus
de la valve du pneu.

(d) D'un réservoir étanche ol Feay est maintentle sous pression.
P

Procéder comme suit:

1. Soulever au cric la roue & remplir,
2. Tourner la roue pour amener la valve au peint le plus haut.

3. Démonter lintérieur de la valve pour évacuer lair de la
chambre 3 air,

4. Connecter arrivée d'eau 3 la valve.
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5. Laisser couler Peau jusqu'a ce qui le pneu soit rempli jusgu’a
la valve. _ .

6. Déconnecter Iarrivée d’eau.

7. Remonter l'intérieur de la valve. .

8. Goufler le pneu & une pression de 2 kgfem®, de fagon a ce que
le pneu se place correctement sur la jante. Réduire ensuite
jusgu’a la pression recommandée. (Voir spécifications page 57).

8. Abaisser et retirer le crie.

10. Contréler de nouveau la piession aprés gquelques heures de
marche,

Pour le remplissage & 100 %, une installation spéciale de pompage
doit étre utilisée,

Quand la température ambiante descend au desous de 6°C, des pré-
cautions spéciales doivent étre prises pour éviter le gel de l'eau con-
tenue dans les pneus. La méthode usuelle consiste en raddition d’un
antigel & T'eaun. L'antigel le plus couramment utilisé dans ce but est le
chlorure de calcium,

Le tableau ci-dessous montire le point de congélation des différents
mélanges de chlorure de calcium et d’eau,

Point de congélation Quantité de chlorure de caleium

par litre d’eau.

—~T7,5°C 1 hg
—18°C 2 hg
—25°C 3 hg
—32°C 4 hg
—41°C 5 hg

Le tableau suivant montre les quantités d'eau et de chlorure de cal
cium néeessaires pour éviter le risque de gel & une température de
~40°C avec différents niveaux de remplissage des pneus.

Remplis & 75 % 5,00"—15" 10 4 12
(jusqu'a la valve) '

Remplis 4 75 % 5,50"—16" 16 6,5 20,5
(jusgu'a la valve)

Remplis & 75 % 16" —28" 79 33 108
(jusqu'd la valve} )

Remplis & 100 % 5,00"—15" 12,5 5 16
Remplis 2 100 % 5,50"—16" 11,6 8 25
Remplis & 100 % - 10"—a28” 105 44 143
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Réglage de la voie

Les rous sont concues de telle maniére qu'e d?fférentes }argeurs de
voie peuvent &fre obtenues en variant ia fixation du voile de roue
sur le moyeu.

La voie des roues AV peut étr{fz réglée 4 1,200 ou 1,370 mm.

Un type spécial d’axe AV qui est réglable de 100 en 1‘0{} mm entre
1,200 et 1,600 mm peut étre obtenu moyennant un -supplemel"lt.

Les voies de 1,370, 1,470, 1,570, 1,670 et 1,770 mm peuvent également
étre obtenues avee cet axe.

La vole des roues AR est également réglable de 100_et IOQ mm de
1,200 4 1,900 mm. Pour ces différents changements, voir la figure 35.

SPARVIDL 1600

{

e

-

SPARVIDD_ 1500

SPARVIDD_ 1400

Sei;yi};mﬂ;

bt SPARVIDD 1300

l SPARVIRD._IA00

T

| SPARVIDD 1200 ..

¢

SPARVIDD 1900

Fig. 35. Réglage de la voie,

Systeme de relevage hydraulique

Si la pompe & huile a &té démontée, elle, dojt &tre remplie d’huile
de méme que le tuyay d'aspiration de I'ensemble élévateur, avant Ia
mise en marche du moteur,

Le moteur ne doit jamais é&ire jamais é&tre démarré avee la pompe
montée et sans huile dans Je systéme.

La courroie qui entraine la pompe 3 huile peut, par suite d’usure
ou de tension insuffisante, patiner ce qui diminue le débit de la pompe,
Vérifier la tension de la courroie toutes les 100 heures,

La courroie est tendue en desserrant les trois écrous qui fixent la
pompe sur son support et en déplacant la pompe vers Pextérieur. 8i
Pajustage est correct, la courroie doit pouveir étre pressée d’environ
10 mm vers le miliey les deux poulies.

Relevage hydraulique.

L’huile dans le carter de'relevage doit alteindre le niveau du
bouchon (A, fig. ) situé sur le cbté droit du carter. Pour le rem-
plissage du systéme, utiliser de Thuile pour moteur de viscosité SAE
10, ou les huiles spéciales recommandées par des marques connues,

Si la température descend au dessous de ~—10°C, utiliser une huile
spéciale.

Changer Yhuile dy systéme aprés les 50 premiéres heures de marche,
et ensuite une fois Par an. Lors de 1a vidange de Thuile, démonter le

filire et le nettoyer. Rincer le carter de relevage 3 I'huile ou au
pétrole,

Le remplissage de T'huile s'effectue par un bouchon placé 3 gauche
sur le dessus du carter. T.a vidange se fait par le robinet dans le fond
du carter, Le systdme contient environ 5 lifres d’huile.

Lors du démontage du relevage hydraulique, le filtre doit toujours
é&tre nettoyé. Le filtre est accessible par le bouchon hexagonal 4 gauche
dans le fond du carter.

Si le filtre se bouche, le moteur doit &tre arrété immeédiatement et
le filtre nettoyé. Si le relevage hydraulique est employé avec le filire
bloqué, les risques de grippage de la pompe sont trés grands. Un
indice du bloguage du filtre est 1a montée anormalement lente du
relevage.

Si le relevage hydraulique n'a pas &té employé pendant un certain
temps, il ne doit étre chargé gue légérement pendant les dix premiéres
minutes. Ceci donne le temps A T'huile de circuler dans tout le systéme
avant que le relevage ne soit chargé normalement,
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Graissage

Un graissage approprié est d'une importance vitale. Le cofit d'un
graissage correct est insignifiant comparé au frais occasionnés par une
révision compléte causée par un graissage négligé. Prendre l'habitude
de graisser le tracteur & intervalles réguliers ou mieux aprés un
certain nombre d’heures de travail comme” recommandé dans ce

manuel. Voir le schéma de graissage pour plus amples renseignements.

Utiliser uniguement des lubrifiants fabrigués par les marques I:é-'
putées. Ne pas mélanger différentes huiles. Ne pas utiliser d’ht.nle
congistante comme lubrifiant de chésgis; utiliser plutét de la graisse
pour chéssis livrée par des marques connues, Les roulements 4 billes
doivent &tre lubrifiés & la graisse spéciale pour roulements.

Avant deffectuer le graissage, nettoyer les graisseurs et les dif-
férents points de graissage.

Moteur.

Le niveau de lhuile dans le carter inférieur du moteur doi't &tre
vérifié chaque jour..Le niveau de l'huile doit toujours étre maintenu
entre les deux traits de la jauge. (Fig. 36.)

Ne jamais laisser le nivean de I'huile descendre sous le trait inférieur.

VOLVO
19040

Fig. 36. Jauge de nivean d’huile.
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Recommandations pour 'huile de graissage.

Température - Viscosité
Audessus de 0°C . ... i SAE 30
De 0° a4 —15°C i CSAE 20 ou 20W

.................................. SAE 10W

N'employer que de l'huile de graissage de bonne qualité, avec la
viscosité indiquée par le tableau ci-dessus.

L’indice de viscosité indigue uniquement I'épaisseur de huile mais

n'est pas un degré de qualité, Utiliser uniquement de I'huile de bonne
qualité.

YChanger I'hulie du moteur aprés chaque 50 heures de marche.

Si T'huile s’avére diluée ou anormalement sale, elle doit &tre changée
plus fréquemment. A chaque vidange de Phuile, évacuer les impu-
retes contenues dans le filtre (1 fig. 17).

Si le carter inférieur est muni d'un boucheon de v1dange magnétique,
celui-ci doit &tre également nettoyé.

Pendant la période de rodage, I'huile doit &tre changée plus fréquem-
ment. Voir instructions page 19.

Boife de vitesses.

Vérifier le niveau aprés chague 50 heures de marche. Cle niveau ne
doit pas descendre sous la marque inférieure de la jauge.

Utiliser de Thuile de boite de vitesses SAE 90 été et hiver. Si la
température descend en dessous dé —15°C, utiliser SAE 80.

Changer Vhuile au printemps et 2 1’automne.‘ Rincer Ila boite a
chague vidange pour éliminer les particules de métal.

La boite de vitesses contient environ 7 litres d’huile.

Pont arrigre, ™

Vérifier le niveau "aprés chaque 50 heures de marche, Placer le
tracteur sur un sol’horizontal et voir si Ihuile atteint le bouchon de
niveau.

Utiliser de Ihuife de boite de vitesses SAE 90 été et hiver.
Si la température descend en dessous de —15°C, utiliser SAE 80.

Changer Thuile au printemps et 4 automne. Rincer le pont arriére
4 chaque vidange pour éliminer les particules de métal.
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Boifier de direction.

.Vérifier aprc?as chaque 100 heures de marche que le boitier de diree-
t.lon est rempli d’huile convenant 4 la saison. Employer pour le remp-
lissage une pompe. a graisse g_arnie d'huile de boite de vitesses SAE 90.

Filire & air du mofeur,

Doit &lre nettoyé chaque jour. Si le tracteur travaille sur sol spéci-

alemen; poussiéreux, le netfoyage doit étre effectué plus souveiit, Voir
page 3

Magnéto, génératrice et démarreur.

La magnéto ne comporte qu'un graisseur placé sur le dessus de

celle-ci {marqué ”0el”) ef qui doit &tre graissé apras chague 100 heures
de marche de la maniére suivante:

I. Nettoyer scigneusement le graisseur a l’aide dune brosse metalh-
que pour le débarrasser de toute poussiére,

2. Desserrer la petite vis de guelques millimétres et souffler dessus
pour enlever toute la poussiére avant de la dévisser complétement.

3. Verser & l'aide d’une burette, environ 20 gouttes' d’huile fine
propre SAE 10 dans le trou, et replacer ensuite la vis.

Las roulements de la magnéto sont graissés lors de l'assemblage et
Teur Yérification n ‘est nécessaire que Jors de la rénovation du moteur.

La méme procédure est valable pour la génératrice et le démarreur
qui doivent étre vérifiés et graissés par un électricien compétent.

Systéme de relevage hydraulique.

]‘_..a pompe a huile se graisse automatiquement et ne nécessite aucun
traitement spécial. Le systeme de relevage contient environ 5 litres
d’huile.

kS
:

Sii T'on utilise le relevage hydraulique, graisser toutes les:::’:'pé'r'ties
mob%h’es chague jour. Le manchon extensible du bras supérieur est’
Iubrifié avec de la graisse pour chissis par le graisseur.

Aufres points de graissage.

Voir le-schéma de graissage 4 1a fin de ce manuel. Graisser également
les tringleries du carburateur, du régulateur de vitesse ete,
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,"Emmagasinage du tracteur peri;do_::*‘nt I'hiver

»

‘ 1Sl le tracteur ne doit pas &tre utilisé pendant l'hiver, tous les
reglages et ajustements nécessaires doivent étre effectués avant le
yemisage du tracteur. Dans le cas ot des réparations importantes
seraient nécessaires il est préférable de laisser le tracteur a un atelier
/automse Volvo. Il est toujours plus prudent d'effectuer les grosses
réparations a -Yautomne plutét gu'au printemps olt le temps “Dresse
toujours et o les ateliers sont généralement surchargés.

Quand tous les ajustements ont été effectués, le tracteur doit éfre
placé dans un endroit convenablement abrité et reposer sur des plan-
ches, ou, si les roues sont équipées de pneus, placé sur cales afin gue
168 pneus ne soient pas en contact avec le sol.

pérer la vidange du radiateur et du bloc et s'assurer ¢u’il ne resie

‘ts d’eau dans le circuit.

25
3 ‘gémonter les bougies et verser environ 1 décilitre d’huile dans chague

I’ndre aprés quoi le moteur sera tourné quelques tours a la mamvelie

3
= _lacer ensuite les bougies.
9

bémonter la batterie et la placer & Pabri du gel. S'assurer gue le
\h} ,ieau de Vélectrolyte est environ 10 mm au dessus des plaques. Faire
arger la batterie de temps & auire pendant Yhiver. La meilleure solu-

Tion est de ia laisser & une station de charge pendant I'hiver,

Nettoyer le tracteur soigneusement et frotier toutes les surfaces avee
un coton trempé dans un anti-rouille,

Entretien régulier

Comme nous Vavons dit précédemment, le graissage est une des
mesures les plus importantes pour Ientretien régulier.

Toutefols, le graissage seul n'est pas suffisant pour exploiter ration-
nellement un tracteur. Si lon exécute pas certaines inspections et
ajustements 4 certains intervalles de temps ou aprés un certain nom-
bre d’heures de marche, des pannes peuvent se produire qui occasion-
nent des frais de réparation élevés et la perte d’heures de travail

Ci-dessous suif un.tableau des inspections et des opérations qui doi-

vent &tre effectuées 3 certaines périodes.

En ce qui concerne la période de rodage et le graissage, voir page 19
ainsi que le schéma de graissage & la fin du manuel,
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Inspecfion journaliére. . =
Vérifier avant le démarrage: .

1. Le remplissage du radiateur.
2. Le niveau de Phuile du moteur. _
3. Le niveau du carburant 'dans le réservoir,

) *
3

VeTifier aprés Parrét du tractenr: ™

1. La ferméture de tous léf% interrupteurs é&lectriques.
2. La fermeture du robinef; de carburant.
3. La vidange du cireuit de,'refroidissemen_t chague soir si le tracteur
est utilisé I'hiver sans antigel dans le circuit’
4. La protection de la battérie contre le gel par temps froid.
&

N
1
i

Inspection hebdomadaire.

Vérifier si: . o

1. La pression de pneus est exacte (voir spécification page 57).
2. L'électrolyte de la bat;ﬁ,{rie se trouve environ 10 mm au-dessus
des plagues (en hiver, ilsuffit gue ce contréle'spit effec‘gué toutes

les deux semaines). i &
[y

hid

Inspections et ajustements "fbus les-6 -moji_i. ;
3 ) A =
[Printemps et automne.} ’

3 M

<
N

1. Changr T'huile du motetr. , v .
‘2. Changer l'huile dans la-'boite de-vitesses, dans tle tarter du pont
arriére et éventuellemeqt dans lembrayage de la poulie.
Faire contréler l'alignement des roues avant (voir page 56).
Contréler la tension den%a eourroie du ventilateur (voir page 36).
Rincer le circuit de refrbidissement.
Ajouter de l'antigel au Hcircuit de refroidissement et 3 l'eau d’'al-
ourdissement des pneus (voir page 35 et page 42).
7. Pour lemmagasinage d',-'u tracteur pour Phiver, voir instructions

page 49, 2o

o o o

4
Toutes les 50 heures:

1. Changer Phuile du m i;eur.
Evacuer les impuretés fAu filtre 3 huile.
3. Vérifier le niveau de 'huile de la boite de vitesses et dy pont
arriére et compléter au hesoin.
4. Nettoyer le filtre & carburant,
5. Graisser comme l’indiﬁue le schéma de graissage,
1 .

b

1
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Toutes les 100 heures:

1. Conftroler les bougies (voir page 37).
2. Verifier le niveau de Thuile dang Ig boitier de direction,
3. Graisser comme Vindique le schéma de Zraissage.

Toutes les 200 heures;

1. Nettoyer les filtres des reniflards.
2. Contréler le jeu des soupapes,

Toutes les 499 heures:

Changer I'élément du filtre 3 huile,

Toutes Tes 1000 ‘heures:

1. Nettoyer le filtre a huile.
2. Faire contrdler Ia magnéto par un atelier spécialisé,

Recherche des pannes

Il :zarrive parfols que de petiteg difficultés se présentent, alors qu'on
ne dispose pas d'un méeanicien. En vue d'aider le conducteur & déter-

miner lui-méme 13 cauge du dérangement, nous donnons ci-aprés, une
liste des pannes les plus fréquentes,

Le démarreur ne peut pas entrainer le mofeur,

1. Coupler le courant aux phares,

@3 Si les phares ne s'allument pas, cela signifie qu'un cible de Ia

batlerie est détaché oy que la batterie est complétement dé-
chargée,

b) Si les phares s'allument hormalement, observez-les pendant
que vous enfoncez le bouton de démarrage. S'ils deviennent
plus faibles ou s'ils s'éteignent, c'est qtig le cdble de terre a

un mauvais contact avec le cadre ou que la batterie est dé-

chargée,
1

3. Verifier a Yaide de Ia manivelle de démarrage, s'il v a moy;n de
faire tourner le moteur,

3. 5i le démarreur fait marcher le moteur trés doucement, la cause
en est gue la batterie est partiellement déchargée ou que l'huile
du moteur est trop épaisse. .
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Le moteur démarre difficilement.

1.

o

Vérifier si le robinet de carburant est ouvert. (Lors du démarrage

du moteur, le robinet du combustible doit étre mis sur ""Bensin”

pour le T 24 au pétrole.

Vérifier s'il y a du carburant dans le réserveir.

Vérifier si le carburant arrive au carburateur.

Vérifier le systéme d'allumage. Ceci peut ge faire en détachant

un des cables de sa bougie et en le plagant 4 environ 5 mm de la

culasse tandis que le moteur marche avec le démarreur et l'allu-

mage couplé. '

a) 8i I'étincelle ne jaillit pas, la cause de la panne doit étre
cherchée dans le systéme d'allumage.

b) Si létincelle jaillit, il faut desserrer toutes les bougies, netto-
yer et contrdler.

Le moteur a des ratés.

1.

Si le moteur a régulidérement des ratés, la cause en est générale-
ment qu'une bougie est défectueuse. Pour le contréler, on met
une bougie en courtcircuit au moyen d'un tourne-vis & manche
isolant. Si cela n'apporte pas de changement au régime du moteur,
cela signifie que la bougie en gquestion est défectueuse et qu’on
doit la nettoyer ou la changer,

¥uLwd
1219

Fig. 31. Contrile de I'allumage.
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2.

Si le moteur a des ratés irréguliers, la cause en est probablement
une panne d’allumage, pour laguelle, en premier lieu, le systéme
d'allumage doit étre vérifié.

Le moteur chauffe anormalement.

R

Vérifier ¢'il v a assez d’eau dans le circuit de refroidissement.
Vérifier si le rideau du radiateur ne s'accroche pas.

Vérifier si la courroie du ventilateur a la tension voulue.
Vérifier le niveau d’huile du moteur.

Vérifier si le systéme de refroidissement n'est pas bouché par
des impuretés ou des dépots. -

Contréler le réglage de allumage.
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Spécifications ' T 25

Réservoir principal .................... 45 litres
Données générales . Nourrice de réserve .................... 4 litres .
e i © Carburateur ...............cceiiiina.nn Zenith 181 XJ7-
Empattement ... 1700 mm Régulateur de vitesse .................. Ajustable de 500 a4 1800 t/m
Voie avant, standard ................... 1200 mm et 1370 mm ’
Voie avant, essieu spécial (éguipement '
extra) .. i 1200 mm, 1300 mm Circuit de refroidissement.
1370 mm, 1400 mum, 1470 mm, T 24 T 25
1500 mm, 1570 mm, 1600 mm, r Thermostat ouvrant & .................. 80°C 74°C
1670 mm, et 1770 mm. . . - o
. ‘s Thermostat complétement ouvert & ....91°C 85°C
Voire arriére ............ccoviirinennn 1200 mm, 1300 mm, 1400 mm, Capacité env. 11 1it. env. 11 lit
1500 mm, 1600 mm, 1700mm,  CEPACHE ... . . . .
1800 mm, et 1900 mm,
0 e 000 mm Jeu des soupapes (mofeur chaud).
Longueur hors tout .................... 25956 mm Admission . .......cciiiiiiii i 0,25 mm
Largeur hors tout .................... 1670 mm ' Fchappement ...........cccvvevinivnnn.. 0,30 mm
Largeur hors tout (avec poids aux roues) 1745 mm
Hauteur hors touf (au radiateur) ...... 1380 mm
Hauteur hors {out (au volant) ........ 1640 mm 4 Embrayage.
Hauteur hors tout (au silencieux d’échap- : ) _
pement} . ... ... 1885 mm b o T Disque unigue sec
Jeu de la pédale, environ .............. 50 mm
Moteur T 94 T 25 s Boite de vifesses.
DE ot CF 22 CB 22 Type . 5 vitesses et M.A.
Puissance & 1700 t/m .............o.... 26 ov 20 oy lére vitesse ............ciiiiiniiiien., 4,2 km/h
Puissance & 2000 t/m ........oovun.. 28 cv 31 cvy 2eme vitesse ... ... iiiiiiiiiiniia.., 5,3 km/h
Nombre de cylindres ..........o.ovevns 4 4 3éme vitesse ......... ... il 7.4 km/h
Cylindrée . .......oovvvviiiniinniieninn. 2,2 litres 2,2 litres 4dme wvitesse ........ ..ol 14,5 km/h
Taux de cOMPression .................. 46 - 56 Séme vitesse ........ ER TR R R R PP 21,9 km/h
. Marche arriére .............ccviiiinn.. 4,2 km/h
Capacité en huile ,,.................... env, 7 litres
Circuit de graissage.
Pression d'huile ........................ 2—3 kg/em? g‘. Poulie de balfage.
Contenance en huile, y compris filtre ..environ 6 litres o
' Vitesse de courreie ,................... 14 métres par seconde i
a - 1700 t/m du moteur
Systéme d’alimentation.
T 24 e . 7 © Puissance & la poulie:; T24 T 25
Réservoir de pétrole . ........ovuvunns. 45 litres 1700 t/m régime du moteur .......... 24 cv 27 ev
Réservoir d’essence ......:ivverrria101... 4litres 2000 t/m régime du moteur ......... 25,5 ¢cv 28,5 ¢y




Prise de force.

Diameétre de Parbre ... 134", 6 cannelures

VISR ottt i i 540 t/m & 1700 t/m du moteur &

1o

Crochet d'aftelage.

Puissance effective au crochet, T24 ....18cv

Puissance effective au crochet, T25 ....20,5cv ¥

Alignement du train avant.

Pingage {mesuré sur la bande de roule-

Lo ment) e 0—5 mm
T T T R 3°
Inclinaison du pivot de fusée .......... 7o

Installafion électrique.

Tension . ....c.ocivariiiiiiaiiiiis 6 volts

Ordre d'allumage ........c.cviivavaranns 1-3-4-2

Calage de l'allumage, T24 . ............ 42° avant P.M.H.

Calage de l'allumage, T25 ........ .....37° avant P.M.H.

Bougies (T24) ......covvreriiniiiiannn Champion Jii Y

Bosch W-95T-1
AC 47, Auto-Lite A 11
Bougies (T 25) e iverieieieiiiiess.....Bosch W-145 T-1, AC 45
Com., Auto-Lite A,
Champion J8

Ecartement des électrodes . ............. 0,6 —0,7 mm
Feartement du rupteur ....... ... .ol 0,35—0,40 mm
Capacité de la batterie ................ 85 amp/h
Densité de 1'électrolyte:

Batferie complétement chargée .......1,275—1,285 . Ay

Batterie 4 recharger ........ e 1,230 o
Ampoules électrigues ....... ..o Voir page 29 i
Pneus.

i %

Avant ... i e R 5,50"—16"
ATTIdre i Charaeaees e 107—28"
36

Pression des pneus.

Avant Arriére
Avee équipement standard ............. 1,5 kg/cms 1,0 kg/cm?®
Avee poids 8UX TOUES ....ovvvenronsen 1,5 kg/cm” 1,0 kg/cm®
Avec polds aux roues et 100 % de liguide .
dans 165 PHEUS . . .vevvrerrressronanss 1,6 kg/cm? 1,0 kg/om® .

Avec poids aux roues et 75 % de liquide
dans les pneus (au niveau de la valve) 1,6 kg/em® 1,0 kg/cem?®

Relevage hydraulique.
Pression douverture de la soupape de

SUTBTE .+ v eirnvrveessvnnnnansssoronisss environ 80 kg/em?
Capacité en huile (avec prise de force).. environ 6 litres
Capacité en huile (sans prise de force)..environ 5 litres

Qutils

Manivelle de démarrage, pompe A graisse, elé pour écrous de roues,
clé & bougies, broche, marteau a boule, clés Bahco no 82 et 10, pinees
et fournevis,
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