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Tracteur VIERZON

Voyons maintenant l’effet du mouvement du piston
¢Hté carter, rendu étanche par des disques d’étanchéite.
Le piston, peu aprés son passage au point mort arriere,
ferme les lumiéres de ba ayage et produit une dépression
dans le carter entrainant I'ouverture des clapets d’air S
et Padmission de l'air extérieur qui a traverse le fi.tre.
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Puis, pendant sa course de retour AV/AR, le i)is:ton
comprime lalr de ba ayage enfermé dans le carter, jus-

qu’au moment de Pouverture de la lumiére de balayage, |

qui permet a I’air comprimé de pénétrer dans le cy.indre.
Le carter et le piston du mcteur constituent donc une
pompe de balayage simple et efficace.

CARACTER

MOTEUR..

CYCLE SEMI-DIESEL A 2 TEMPS =
Nombre de cy.indres : 1, d:sposé horizontalement.
Alésage 180 — Course 210.
Cylindrée : 5.350 cm3.
Taux de compression calculé sur cette cy'indrée : 6,7/1.
Pression moyenne effective : 3,15 kg par cm2,
Vitesse: de régime en charge : 800 t/mn.
Puissance. : 32 CV. | ‘
Couplemaximum : 28,6 m/kg & 800 t/mn.
Refroidissement par eau.

- VILEBREQUIN
- Nombre- de paliers : 2. |
: 85 mm — Montés sur roule-
ments 4 rouleaux. .
Nombre de manetons : 1.
Diametre du maneton: : 76 mm.
~ Cote de rectificat’on minimum : 756 mm.
Largeur de maneton : 100 mm.
Coussinet bronze régu'é.
“Jen diamétral : 0,018 & 0 056.
Jeu latéral : 0,120 a 0,261.

BIELLE | :

Entr’axe : 420 mm.

Largeur téte : 80 mm.

Alésage téte : 90 mm.

Largeur pied : 80 mm,

Alésage pied : 54 mm. |

‘Douil.e de pied de bielle — Alésage pour chemins d’ai-
guilles : 44,2 mm. -

Serrage sur pied de bielle .: 0,030.

Cote réparation : diameétre 55 mm,

PISTON

Fonte spéciale.

Type a déflecteur et jupe pleine.

‘D ameétre nominal : 180 mm.

Hauteur de ia jupe : 116 mm.

Hauteur d’axe : 190 mm,

Hauteur d’axe c6té admission : 130 mm.

Hauteur d’axe c6té échappement : 135 mm.

Jeu & la jupe : 0,230 4 0,333 mm.

Pistons cote réparation : d.ameétre + 1 mm — diame-
tre 4 2 mm — diamétre + 3 mm.

Jeu latéral piston sur bielle : 5 mm.

Axe de piston — Acier a4 roulements,

- Diameétres de I’axe de piston : 45 mm cdté balayage —
44 mm cbté échappement. |

Serrage sur piston : 0,009 a 0,050. ..

Deux chem:.ns de 43 aigui:les NADELLA de 3X23,8.

Diamétre de 1’axe sur chemins d’aiguilles : 38,2,

Jeu de montage piston sur aiguilles : 0,050 a 0,1.

Graissage des aiguiiles par tube récupérateur d’huile
de graissage du cylindre.

'SEGMENTS
4 segments fonte.

Jeu a la coupe : 1,2 mm — 0,75 mm — 0,5 mm —
0,3 mm. | '

Jeu dans gorges de piston : 0,040 & 0,1. .

Segments cotes réparation : diametre 4+~ 1 mm — dia-
meétre + 2 mm — damétre + 3 mm en largeur 10 mm
(largeur normale) — largeur 11 mm — largeur 12 mm.

CULASSE FONTE - |
A déllectenr et canal de communication avec chambre
verticale de précombustion, | :

Joint de cu asse normal — fil de cuivré @ 3 mm.
Joints spéciaux : 2 normal 4+ 1 mm — & normal

ISTIQUES

+ 2 mm, augmentant de 0,025 litre par mm le volume
de chambre. : | | .
Bou.e de réchauffage (téte incandescente) en acler ma-
tricé.
Joint de boule épaisseur 3 mm. . _
Cale de boule épaisseur 6 mm — Normalement montee
sous la boule. (Son interposition entre la boule et l=
culasse augmente 0,010 litre le volume de chambre.)
Volume de chambre de compression : 0,875 1 4 0,920 1.

CYLINDRE FONTE SPECIALE

Alésage 180 a 180,040 mm. | |

Cotes réparation aiésage + 1 mm — alésage + 2 mm
— alésage + 3 mm. .

DISTRIBUTION

Par lumiéres d’admission d’air et d’échappement situées
horizontalement & droite et & gauche dans I’alésage dw

cylindre.

Largeur des lumiéres d’admission : 40 mm — surface :
47,20 cm?2. |
Distance & ’emboitage de la cu'asse : 235 mm + 0,2
Largeur des lumiéres d’échappement : 56 mm — sar-
face : 76 cm2. .
- D’stance a I’emboitage de la culasse : 214 mm + 0,2
Carter moteur étanche -— Fonte spéciale, monobloc
avec la boite de vitesses. 3
Pression de balayage : 150 a 200 g/cm2.
4 clapets d’air en acier i ressort de 235X28X0,4 mm.

INJECTION

Pompe marque S.F.V.

1 piston plongeur — diamétre de piston 12 mm — coar-
se 4 pleine charge 2,2 mm. |

Pression d’injection : 20 & 40 kg/cma2.

Avance d’injection 175° & pleine charge.

Durée d’inject’on : 34° a pléine charge.

Injecteur marque S.F.V.

Type ouvert avec réglage du coéne de dispersion dm
combustible.

Pu.vérisation des combustibles lourds et en particu-
lier des fuels-oil. - -

-

GRAISSAGE

Pompe marque S.F.V. — Départs individuels a4 débit
réglable. | | |

Points graissés :
Téte de bielle : 1 départ.
Piston et pied de bielle : 2 départs accouplés.
Excenirique de commande de pompe d’injection :

1 départ.

Diameétre des pistons : 7 mm,

Course maximum : 5 mm.

Filtres 4 hu.le S.F.V.

Remplissage d’huile fraiche.

- t

-~ -

Protection _du retour d’huile au réservoir.

Fi'tre & air. , -

Filtre &4 combustible,

REFROIDISSEMENT

Thermosiphon — Rad:ateur avec circulation d’air acti-

vée par ventilateur.

Courrole de ventilatenr trapézoidale 1711 N° 1702322

Tension par bras articulé du ventilateur.
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- Protection d’aspiration d’huile de la pompe de grais- ';.
sage. _




EM BRAYAGE'

Embrayage a cone.
4 segments Férodo Iérobestos N°¢ 18§ — largeur 55 —

épaisseur 5 mm — grand diameétre intérieur : 384,7 mm
— cone 30 %. ' |

Nombre de ressorts : 4.

Diamétre du fil des ressorts : 7 mm.

Longueur libre : 95 mm — Longueur sous 140 kg :

45 mm.

BOITE DE VITESSES

Engrenages A taille droite avec arbres transversaux.
Commande par lev;er central.
Nombre de v.tesses : b avant 4+ 1 arriére.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION :

1re  41/17 2,40
2¢ 37/21 1,76
3¢ 33/25 1,32
4¢ 25/33 0,76
2° 17/41 0,41
Arriére 33/17x33/33 1,94

ARBRE DES BALADEURS

_ Ba.adeur simp.e de 1™ et marche arriére
Ba.adeur double de 2¢ et 3¢ : 21/25 dents.
Baladeur doubie de 4° et 5 : 33/41 dents.

ARBRE DES VITESSES .

Engrenage de 1™ : 41 dents.
Engrenage de 2° : 37 dents.

: 17 dents,

Engrenage de 3° : 33 dents.
Engrenage de 4° : 25 dents.
Engrenage de 5 : 17 denis.

Engrenage de commande d’arbre démultiplicateur

26 dents.
Engrenage de commande de marche arriére : 33 dents.

MARCHE ARRIERE

Engrenage de marche arriere : 33 dents_{~
DEMULTIPLICATION |

Engrenage de commande de démultiplicateur 62
dents.

Arbre pignon démultiplicateur : 13 dents.

 COMMANDE DE BOITE DE VITESSES
Pignon d’embrayage : 22 dents.
Engrenage intermeédiaire : 57 dents.

dents.

PRISE DE FORCE

Baladeur de prise de force : 23 dents.

Couple conique de commande de prise de force : 14/21
dents,
~ DIRECTION

A vis et roue de commande,
Rayon minimum de braquage sans frein : 3,60 m —
. sm frein : 2,40 m. |
Boitier de direction : rapporté sur flanc droit du carter
v moteur,

V.s de direction : sans fin,

. Pas ! 22,125,
*  @clonne de direction
. thon.

- Roue de commande : 14 dents.

emboitée sur boitier de direc-

ESSIEU AVANT

Type oscillant.

Voie des roues avant sur- pneus : 1,235 m.

. Pincement : 5 m — Rég.ab.e par les chapes de la
- Imrre d’accouplement |

. Carrossage : 2°.

Angle de chasse : 3-"30’.

 MESSORT TRANSVERSAL D’AVANT-TRAIN
:  Entr’axe des jumelles : 800.

K

4 Engrenage de commande d’arbre des baladeurs : 81

A !

Lame maitresse : 60X10.
Autres lames : 60X8 — quantité : 5.

DIFFERENTIEL — PONT ARRIERE

Couple & taille droite et denture déplacée -—— Rapport
13/81.

Boitier de différentiel en 2 piéces — Couronne 81 dents
rapportée.

Nombre de satelhtes : 2 — 16 dents.

P.anéta:res : 24 dents. |

Arbres de roues.

Numbre de cannelures coté roues et coté différentiel :
8 — standard : 56X 65.

Crabot de blocage du différentiel.

Sur tusée gauche et chapeau de, différentiel.

Nombre de cannelures : 18. .

Trompettes droite et gauche — fonte,

FREINS

a) FREIN A MAIN, SUR TRANSMISSION

Type a ruban, agissant sur poulie clavetée, en bout de
Parbre démuitiplicateur,

Bande de ftreinage — Férodo Férobestos Ne 18.

Longueur dévetoppée : 390.

Largeur : 80 — épaisseur : 5.

Rapport de frein a main : 23.

b) FREIN A PIED

Indépendants ou jumelables avec commande par une
seule pédale — un palvnnier avec bouton a tro.s posi-
tions permet de freiner chaque roue separement ou les
deux ensemb.e.

Alésage des tambours : 406,4.

15, ~

Freins Bendix CG 16X3.
Largeur des garmtures
Longueur déve oppée de la garniture : 870 en deux
segments par frein. a
- Fourniture Bendix.
Rapport de frein arriére : 30.

ROUES ET PNEUS

a) ROUE AVANT

3,62%19 — 6 trous sur @ 205 — Déport intérieur : 30.
Pneu : 6,00X19 tracteur,
Pression de gonflage : 2,000 kg F 2,500 kg.

b) ROUE ARRIERE
W 8X24 a vo.e varlahe — 8 trous sur & 152,4.

Pneu : 12,75X24.
Pression de gonflage : 1,000 kg h 1,100 kg.
. 65 kg.

Masse d’alourdlssement par roue

‘~ - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Voltage : 6 volts.

Capacité : 24 amp/h.

Borne 4 la masse : négative.
DYNAMO

Marque DUCELLIER.

Type 361 EI SP 1.
Régulateur-Conjoncteur DUCELLIER SP 50.
Bobine normale : 6 volts.
Vibreur SOURIAU 6 volts type 90
Bougie EYQUEM N° 62 FC 2

RENSEIGNEMENTS GENERAux

Empattement : 1,700 m.

Longueur hors tout : 2,960 m.

Voie avant : 1,235 .

Voie arriére normale : 1 440 m — Voies posmhles
1,300 m — 1,520 m — 1600 m — 1,680 m.

Largeur hors tout normale : 1,730 m.

Garde au sol ¢ 0,320 m. )

Po'ds total : 2.440 kg.

Effort de tractlon au crochet (smivant état du sol)
1.675 kg.



Tracteur VIERZON

Puissance 4 la poulie : 32 CV.— a la barre : 27 (V
Puissance fiscale : 15 GV, |

CAPACITES

Réservoir d’huile : 5 lifres.

Carter boite de vitesses : 8 kg d’huile.
Refroidissement : 40 litres. .
Réservoir de fuel : 90 litres.

Nourrice de départ : 2 litres.

VIDANGES

"Eau : bouchon sous cylindre derriére support d’avant-
Arain, |

Huile de carter moteur : robinet sur bride de filtre,
coté régulateur.

Réservoir d’huile : vis sur le réservoir. |

Bati boite de vitesses : bouchon sous différentiel.

Contréd'e de niveau : bouchon sur Ie flane droit du bati
devant le bras d’atte age. |

PLAQUES INDICATRICES

Plaque d’immatriculation sur flanc droit du bati,
devant les chapeaux d’arbres des vitesses. .

Plaque d’instruction sur le flanc de I’aile gauche.

Barre d’attelage. ‘

Réglage vertical : de 200 a 400 mm du sol.

Réglage horizontal : 245 mm de chaque coté de axe
du tracteur. - -

Crochet de traction a ressort. |

Hauteur au-dessus du sol : 670 a4 570 mm.

Crochets de sécurité pour remorques.

Prise de force arriere.

Hauteur au-dessus du sol : 800 mim,

Dimensions des cannelures : 8 canneclures standard de

CTX 36X 42.

Vitesse de rotation : 510 t/mn.

ROULEMENTS
. h - "

NUMERO DIMENSIONS QUANTITE MONTAGE |
22 217 - 85X 150 X 36 Rouleaux & rotule i Vilebrequin coté droit l
N 217 85X 150x28 Galets cylindriques 1 Vilebrequin c¢6t¢ gauche :
. 2913 65X 9020 Butée simple cifet 1 Embrayage l
31 124 120X 155X 25 | » 1 Collier d’embrayage

30 308 40X 90x25 . [Rouleaux coniques 2 Vitesses et baladeurs cdté gauche l
30 306 30X T2x21 > 2 Vitesses et baladeurs coté droit |
30 311 55X 12032 > 1 Démultiplicateur coté gauche 5
32 311 55% 120X 46 » 1 Démultiplicateur coté droit |
30 214 70X 125X 26 » 4 Fusées arriére
30 304 20X 52x16,56 - o 2 Ventilateur.
30 212 60x110x 24 “» 2 Fusées avant intérieur
32 306 30X 72X29 | » 2 Fusées avant extérieur A
30 206 30X 62x17 » 2 Direction e

32 307 - | 80x 35Xx32,5 -y 1 Prise de force fond de bati

32 309 45X 8HX24,5 » 1 Prise de force sortie de bati

6 406 30x 90x23 Billes -— gorges profondes 1 Prise de force arhre piguon .

6 309 45X 100X 25 » 1 Prise de force arbre pignon ;
51 206 - 30X 53X16 Butée simple effet 2 Fusées avant pivots ' '!

6 207 35X T2X17 Billes — gorges profondes 2 Marche arriere

6 220 100 < 180 x 34 » 2 Différentiel

AIGUILLES
3x23,8 Nade!la 76  |Embrayage
» » 74 Engrenage intermédiaire
» > 36 Pied de bielle




DEMONTAGES — REMONTAGES

MOTEUR

Sur ce type de tracteur, le bloc :
cylindre, carter moteur, boite, pont,
constitue une poutre sur laquelle
viennent se fixer l'essieu avant, le
- systéme de refroidissement, .les re-
servoirs, la direction, le siége et la
plate-forme. Il ne peut donc pas Yy
~avoir de dépose de moteur propre-
ment dit mais démontage d’organes
faisant corps avec la poutre.

DEPOSE DE LA CULASSE

Vidanger le systéme de refroidis-

sement. Démonter la tuyauterie d’ar-
rivée de combustible a l'injecteur.
Enlever la boule chaude en dévissant
les. deux écrous bronze fixant l'enve-
loppe de boule. Desserrer en diago-
nale les quatre écrous de fixation de
la, culasse sur le cylindre. Décoller la
culasse de sur le cylindre en se_ ser-
vant d’un burin non tranchant et
d’un marteau. Tirer la culasse en la
faisant jouer de haut en bas.
Attention au joint cuivre de boule
chaude, au joint de culasse en fil de
~cuivre, aux joints caoutchouc de cir-

culation d’'eau entre cylindre et cu-

lasse. | _
Cette dépose de culasse peut étre

nécessitée pour un contrdle de volu-

- me de chambre d’explosions.

CONTROLE DU VOLUME DFE
CHAMBRE

Nettoyer le déflecteur du piston

amené exactement au point mort
haut, le déflecteur de la calotte et
son emplacement dans le cylindre.
(arnir le pourtour du piston de grais-
se un peu épaisse pour faire joint
avec le cylindre. Monter la culasse
avec un joint spécial coupé d'un
centimétre environ a4 sa partie supeé-
rieure (pour évacuation de l'air) et
de méme épaisseur- que le joint pri-
mitif. Remonter la boule chaude.
Remplir d’eau la chambre d’explo-
sions par le trou de Yinjecteur que
I’on aura dévissé, en se servant d'une
éprouvette d’'un litre de contenance.
Remplir jusqu’au ras du trou d’in-
jecteur débouchant dans la culasse.
En déduisant le volume d’eau restant
dans I'éprouvette du volume initial
on obtient la capacité du volume de

chambre. Ce volume peut varier de

0,875 1 a 0,920 1. |

Le jeu maximum entre piston et
culasse munie de son joint est de
L2 mm.

DEPOSE DE LA BIELLE ET DU
PISTON |
Déposer le filtre & air, le capotage

du graisseur mécanique. Enlever la

tirette de commande de jalousies et

la tringle d’accélérateur. Vidanger et
enlever le réservoir a combustible
fixé en cing points 3 sa partie infe-
rieure sur le baAti. Démonter la pla-

‘que support des clapets d’air se trou-
vant directement sur le carter mo-

teur. Acéés a la -téte de bielle par
I'orifice ainsi découvert. Dégoupiller

‘et enlever les 2 écrous de serrage.

Sortir le chapeau de bielle et son
demi-coussinet (attention aux cales
de réglage. et repéres). La sortie du

piston et de la bielle ¥y attenant se .

fera .par le cylindre, co6té culasse.
Visser en bout du piston un boulon

de 8X%X125 dans le trou prévu speé-

cialement, tourner doucement le Vi-
lebrequin vers lavant en évitant de
dégager la bielle de sa portée, dega-

CULASSE
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~ Tracteur YIERZON

FIXATION 023 SEGITENTS
VUE CATERALE GAUCHE

ger 3 la main et tirer le piston vers
I'avant a 'aide de la vis.

DEMONTAGE DU PISTON
Enlever la vis d’arrét d’axe. Sor-
tir 'axe en frappant cé6té échappe-
‘ment. Récupérer les aiguilles du pied
de bielle. Enlever les segments. vé-
rifier les ergots d’arrét, décalaminer
les gorges des segments si nécessaira

REMONTAGE DU PISTON

Coller a la graisse les aiguilles sur
I'axe de piston. Emmancher ce der-
nier cfté admission -en orientant le
trou de vis d’arrét. Serrer la vis et
freiner, -

REMONTAGE PISTON-BIELLE
Vérifier 1'arrivée d’huile au cylin-
- dre en tournant la manivelle du
graisseur. Nettoyer et huiler cvlin-
dre et segments. Engager bielle ef
piston dans le cylindre en orientant
convehablement le déflecteur, entrer
les segments sans forcer a l'aide

d’une pince, poser la téte de bielle

sur le maneton, tourner ce dernier
et remonter le chapeau de bielle en
serrant les écrous d'une facon égale.
Goupiller. Tourner & la main pour

vérifier le remontage. Remettre la
plaque support des clapets d’air.
Dans le cas de coulage de bielle
il faut en principe sortir l'arbre ma-
nivelle pour ajustage du nouveau

" coussinet. Un nettovage et une vé-

rification des canaux d'arrivée d'hui-
le sont indispensables. Eliminer tou-
te trace de régule pouvant se trou-
ver sur les organes internes du mo-
teur.

REMONTAGY. DE LA CULASSE

- Vérifier Yétat des jomts de ciren-
Jation d’eaun, enduire de graisse gra-
phitée le joint cuivre pour le main-
tenir centré. Emboiter la culasse et

serrer les écrous en diagonmale pour
serrage correct et égal

Procéder de méme pour la boule

de réchauffage et son enveloppe. Re-
monter l'injecteur.

Aprés remontage de ces différents
organes et avant mise en marche,
contréler 1'étanchéité des jonts em
balancant le moteur & 1a main Au-
cune fuite d’air ne doit étre consta-
tée.

DEPOSE DU CYLINDRYF.
Déposer la culasse, le piston. Ia
bielle et le réservoir & combustible_
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Déposer l'échappement (coté gau-
che du cylindre) et la commande de
pompe & combustible (c6té droit du
cylindre).

Déposer l’'essieu avant,

Déposer le systéme de refroidisse-~
ment. La dépose du cylindre peut
également se faire sans cette der-
niére opération a condition de démon-
ter la plaque support avant de ré-
servoir & combustible. Dégoupiller et
desserrer les 8 écrous des goujons
d’assemblage du cylindre avec le car-
ter. Sortir le cylindre de son emboi-
tage (attention au joint du canal de
balayage).

Au remontage remplacer le joint
8’il est détérioré et serrer les écrous

en diagonale. Goupiller.

DEFOSE DE L’ARBRE MANI-

VELLE

Commencer le démontage vpar le
cté embravage.

Déposer le capot protecteur de
poulie, enlever le couvre-clavette
ixttention : pas a gauche sur le
bonchon muni d'un Técalemit). Sor-
tir Ia clavette & talon avec Yarra-
che-clavette spécial, sortir le volant
dembravage. Démonter les 4 res-
sorts d’'embrayage awvec 'outillage




ARBRE MANIVELLE
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Tracteur YIERZON

'BOITE-DIFFERENTIEL

8244,

spécial prévu 2 cet effet en appuyant
fortement avec la clé & embout co-
nique pour dégager l’écrou crénelé
de l'ergot fixé sur la rondelle” d’ap-
pui du ressort. Dévisser les écrous a
créneaux, sortir les ressorts, la ron-
delle d’appui des ressorts (attention
aux joints. anti-fuite). Sortir la bu-
tée a billes, 1a rondelle d’étanchéité
fixée par 2 vis sur la poulie. Enlever
la bague en deux piéces de calage de
poulie. Sortir la poulie d’embrayage
coulissant sur les deux clavettes d’en-
trainement du pignon. Enlever les
trois clavettes de l'arbre vertical de
commande d’embrayage, sortir le le-
vier de débrayage, 'arbre vertical
et la fourchette d’embrayage. Oter
le collier d’embrayage sur butée a
billes et la rondelle d’embrayage cou-
lissant sur le pignon.

- Dégoupiller et dévisser les trois
écrous de fixation du flasque d’arbre
manivelle sur le carter. Sortir le flas-
que (attention au joint anti-fuite).
- Sortir le pignon denté d’embrayage.

— 418 —

Récuperer les 76 aiguilles de la ba-
gue d’'embrayage.

DEMONTAGE COTE REGULA-
TEUR * , |
Déposer le carter de courroie de

ventilateur et le capot protecteur de

volant. Arracher la clavette a talon
du volant. Deposer Je volant muni
du systéme de régulation. -Démonter
le premier excentrique claveté sur
I'arbre manivelle, la biellette de-
commande de graisseur meécanique et-
le collier d’excentrique aprés avoir
enlevé son axe d’articulation avec Je
marteau de commande de pompe.
Dévisser l'arrivée d’huile du cou-
vercle de flasque (graissage du col-
lier d’excentrique), l'arrivée d’huile
du flasque (graissage de la téte de
bielle). Dégoupiller et dévisser les

" trois écrous fixant le couvercle (af-

tention au feutre). Dégoupiller et
dévisser les quatre écrous fixant le

-flasque d’arbre manivelle. Sortir ce

dernier a l'aide de deux vis de deé-
collage de 14X200 fixées dans les
trous prévus a cet effet, en soute-
nant l'arbre manivelle. La dépose de
I’arbre manivelle se fera a deux per-
3onnes, 'une frappant a l'aide d’un
madrier sur 1’arbre c6té embrayage,
'autre soutenant et aidant la sortie
de I'arbre. Toutes les précautions
d’'usage seront prises pour cette opé-
ration afin d’éviter la détérioration
de piéces ou de joints. Des piéces ali-
gneées au fur et & mesure de leur dé-
montage sur un emplacement pro-
pre évitent bien des tatonnements.




REMONTAGE DE L’ENSEMBLE

ARBRE-MANIVELLE

L’arbre manivelle étant soutenu,
engager le cO6té embrayage muni de
son roulement & rouleaux a rotule
et de son disque d’étanchéité. Centrer
parfaitement la cage extérieure du
roulement pour cette opération. Le

roulement étant engagé a fond de

logement remonter le flasque d’arbre
manivelle en orientant correctement
le disque d’étanchéité et larrivée
d’huile & la bielle, en remplagant
tous joints papier détériorés au de-
montage. Les joints anti-fuite feront
I’objet de précautions particuliéres
pour éviter la détérioration de la
lévre d’étanchéite.

Poser le circlips d’arrét de roule-
ment sur I'arbre, la bague eniretoise
de calage de la couronne extérieure
de roulement. Poser le couvercle de
flasque muni de son feutre. Serrer re-
guliérement les écrous de serrage du
flasque et de son couvercle et gou-
piller. Vérifier la libre rotation de
I’arbre manivelle et frapper en bout
avec une masse si nécessaire pour
bonne mise en place. Poser le pre-
mier excentrique bien & fond. Sa face
intérieure doit se trouver de 2 a 4
mm de la lévre du couvercle de flas-
que pour assurer un graissage cor-
rect du collier d’excentrigue. Poser
le marteau de pompe, le collier d'ex-

centrique, la biellette de commande

de graisseur. Poser le volant de reé- |

gulateur en maintenant le collier
d’excentrique pour 3on entrée sur sa
commande.

P .
*F

Quand l'ensemble est bien en pla-
ce, bien pousser le volant A fond de
logement et le retirer de 2 mm. en-
viron pour éviter de brider le col-
lier d’excentrique. Enfoncer la cla-
vette ajustée. Remonter les carters.

REMONTAGE DE L’EMBRAYAGF

Garnir de graisse la portée du rou-
lement & aiguilles et placer les ai-
guilles. Mettre en place le pignon
denté. Poser le flasque d’embrayage
toujours en tenant compte des joints

papier et canaux d’'arrivée d’huile,

emboiter le joint anti-fuite. Monter
la rondelle d’embrayage sur le pi-
egnon denté, le collier d’embrayage

et la fourchette d’embrayage munie

de ses doigts.

Engager les deux clavettes du pi-
gnon. Poser la poulie d’embrayage
et la pousser 4 fond jusqu'a ce que

- la pose de la bague de calage en
deux piéces puisse se faire. Poser la

butée a . billes, la rondelle d’étan-

chéité. Coiffer le tout par la ron-

delle de ressorts d’embrayage munie
de son joint anti-fuite intérieur. Re-
monter les ressorts d’embrayage, les
rondelles de réglage, les écrous de
serrage. Engager le joint anti-fuite
extérieur en faisant attention de ne
pas le détériorer sur la rainure de
clavetage. Poser le volant d'em-
brayage.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
Lorsque la pédale de débrayage
est maintenue débrayée par son ar-
rét, la poulie doit rester libre. Lors-
que la pédale est poussée a fond la
poulie est freinée. Ce freinage est
nécessaire pour les changements de
vitesses et pour les battages. La pou-

lie doit avoir une course de 3 min

avant freinage & fond de course de
débrayage. Pousser la pédale de de-
brayage & fond. Mesurer l'espace
existant entre le bord de la poulie et
le flasque. Laisser revenir la poulie
de 5 mm et engager le volant d'em-
brayage jusqu’'d ce que les cones
soient en contact. Claveter le volant
a cette pogsition. La pédale étant
maintenue par son arrét il doit y
avoir une course de 2 mm 2 la pou-
lie" pour 'embrayage. Régler la po-
sition de la pédale de débrayage par

‘1a tringlerie, pour qu’elle soit libre

en position embrayeé.

e
.

' ARBRES DE ROUES D

' ,dx”"'\ 8695
8694
. _
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DEMONTAGE DE LA

ENGRENAGE INTERMEDIAIRE

- Enlever la porte de sortie fixée par
6 vis sur le flanc gauche du carter.

Enlever la plaque d’axe d’engrenage

intermédiaire, démonter le tube de

graissage. Sortir 'axe muni de deux

rangées de 37 aiguilles Nadella.

ARBRE DES BALADEURS

Coté porte de sortie d’engrenage
intermédiaire, enlever I’'écrou de ser-
rage de l'engrenage de commande
aprés  avoir redressé le frein tole.
Enlever du c6té droit du bati le cou-
vercle d’arbre des baladeurs (atten-
fion aux cales de réglage). Chasser
doucement l’'arbre vers la droite en
repérant soigneusement 'ordre d’em-
pilage des baladeurs et entretoises.

ARBRE DES VITESSES

Enlever cété porte de sortie la coif-
fe de roulement. Enlever co6té droit
du bati le couvercle d’arbre des vi-
tesses et ses cales. Sortir 1’'arbre

comme indiqué pour l'arbre des ba-

ladeurs.

Au remontage faire le travail en
sens inverse, rentrer les arbres du
cOté droit du bati, mettre les pignons
et entretoises a l'emplacement pré-
vu. Serrer les écrous et freiner. Fai-
re ce remontage d’'une fagcon méticu-
leuse, vérifier si les arbres tournent
sans serrage pour éviter 1'échauffe-
ment des roulements.

ENGRENAGE DE MARCHE AR

L’engrenage sera sorti de sur son
axe & l'aide d’'un montage & bride
prenant appui sur l'axe.

ARBRE DEMULTIPLICATEUR

Enlever le frein & main sur trans-
mission. Dévisser 1’écrou en bout
d’arbre et sortir la poulie tambour
de frein. Enlever la clavette pour ne
pas détériorer le joint anti-fuite pen-
dant la sortie de l'arbre. Dévisser
cOté droit du bati le couvercle d’ar-
bre démultiplicateur. Chasser dou-
cement Yarbre vers la droite en re-
pérant l'emplacement des entretoi-
~ses. En fin de sortie tenir la cage
intérieure du roulement pour éviter
sa détérioration en tombant.

rd

DEPOSE DU DIFFERENTIEL

Enlever les ailes et la plate-forme
supé€rieure. Enlever les roues et pro-
céder au démontage des trompettes.
Dégoupiller et enlever les écrous de
fixation au bati. A l'aide de vis de
décollage sortir doucement les trom-
pettes. Caler le différentiel et sortir
les trompettes munies des fusées.
On sort ensuite le différentiel par la
partie supérieure du bati.

BOITE DE VITESSES

DEMONTAGE DES FUSEES AR
La dépose des trompettes étant
faite comme indiqué ci-dessus, des-
serrer les vis fixant le chapeau de
trompette et le frein Bendix.
Prendre soin des cales et des joints
anti-fuite. Sortir la fusée. Vérifier

" rétat des roulements A rouleaux

coniques.

&
- L 3

" Au remontage remettre dans 1l'or-
dre. L.e serrage du chapeau se fera
de facon que l'on puisse tourner la
fusée a4 la main sans que la fusée
soit libre.

Au remontage des trompettes ne
pas oublier les joints papier. Serrer
les écrous de facgon réguliére, ne pas
desserrer pour faciliter 1a pose d’une
goupille.

CRABOT DE DIFFERENTIEL

Le crabot de différentiel qui cou-
lisse sur les cannelures de la fusée
de gauche rend celle-ci solidaire du
chapeau de différentiel et annule
I'effet du différentiel. Ce crabot est
accessible lors de la dépose de la
trompette gauche. Son excentrique
de commande s’enléve par la partie

supérieure de la trompette aprés

avoir enlevé la goupille qui le vosi-
tionne.

DEMONTAGE DE LA TRANS-

MISSION DE PUISSANCE

Pour le démontage de cette trans-
mission il est nécessaire d’enlever le
graisseur mécanique. Dévisser soi-
gneusement les tubulures de distri-
bution d'huile, démonter la biellette
de commande, dévisser le bloc grais-
seur réservoir d’huile et le déposer.
Pousser le train baladeur vers la

DIRECTION
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TRANSMISSION DE PUISSANCE

droite du bati. Enlever le couvercle

d’arbre pignon fixé par trois vis sur

le flanc gauche du bati. Sortir le le-
vier de .commande et la fourchette
de baladeur aprés avoir enlevé la
porte de sortie d’engrenage intermé-

diaire. Sortir ’arbre pignon transver-

sal, I'arbre principal de transmission
par Yarriére aprés avoir démonté le
chapeau et son calage. Pour remon-
ter agir en sens inverse. Vérifier le
jeu des pignons d’angle et leur posi-
tionnement correct. Jouer avec des
cales d’épaisseur différentes pour
éviter les bruits de denture.

DEPOSE DES FOURCHETTES DE

BALADEURS

Dégoupiller, ouvrir les freins et
desserrer les écrous fixant les trin-
gles sur le flanc gauche du bati. Sor-
tir les tringles en dégageant le3 ta-
quets d’arrét des encoches prévues
ou en tournant légérement les trin-
gles d’'un quart de tour environ. Re-
pérer soigneusement la Yposition des
tringles et tb6les de séparation des
fourchettes. La fourchette de 1*™ et
marche AR est munie d’une bille de
sécurité en plus des tagquets d’'arrét.
Faire attention de ne pas faire tom-
ber cette bille ou son ressort d’appui
dans le carter. Au remontage orien-

ter soigneusement les tringles pour
que les taquets s’appliquent bien 3
fond de leurs encoches d’arrét. Frei-
ner et goupiller.

DIRECTION

DEPOSE

Désaccoupler la barre de direction.
Démonter la grille de levier de vi-
tesses. Enlever la vis fixant la colon-
ne de direction sur le batiet-les trois
vis fixant le boitier de direction sur
le flanc droit du bati. Vérifier I'état
d’'usure de la vis et de la roue tan-
gente. Tourner cette derniére d’un

.demi-tour si nécessaire. Rattraper le

jeu qui a pu se produire dans le carré
de serrage du levier. Graisser abon-
damment le boitier de direction et
les boites de rotules de barre de di-
rection.

FREINS — REGLAGE

FREIN SUR TRANSMISSION

Enlever le fil frein du tendeur.
Serrer le tendeur de bande de frein
pour rattraper T'usure dua Férodo.
Freiner a4 nouveau.

FREINS SUR ROUES ARRIERE
Désaccoupler les chapes des trin-
gles cOté leviers de frein Bendix.
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Visser les chapes sur les tringles et
présenter pour vérifier si le rattra-
page de l'usure a été suffisant. Gou-
piller les axes. Enlever les projec-
tions de terre. Graisser les articula-
tions de'la timonerie, les paliers d’ar-
bre de commande et le dispositif de
verrouillage.

AVANT-TRAIN

Dépose. Dégoupiller et enlever
I'écrou d’axe d’articulation d’essieu.
Enlever la cuvette avant de rotule de
fourchette fixée sur le carter moteur.
Sortir Yavant-train.

Vérifier le serrage des é€crous de
fourchettes, jumelles mobiles, leviers
de direction. Rattraper le jeu pou-
vant exister dans la rotule de four-
chette. Régler en longueur la rotule
de fourchette. L’avant-train doit
osciller sans serrer. Vérifier le jeu des
moyeux de roue avant. Serrer I’'écrou
de rattrapage de jeu si nécessaire.

POMPE A COMBUSTIBLE

Entretien. — Vérifier 1'état de la
garniture de pompe. Une fuite de
pompe provoque une mauvaise mar-
che du moteur. Serrer lV'écrou de
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POMPE A COMBUSTIBLE

’ 7085

7084

V' ooss

presse-garniture jusqu’au blocage du
piston de pompe. Desserrer progres-
sivement jusqu’a libération du piston.
Faire - cette opération plusieurs fois
. pour.obtenir une étanchéité parfaite
de la garniture.

- BOITES A CLAPETS DE POMPE

Pour veérifier I’'état des clapets ou-
vrir le robinet d’alimentation et dé-
brancher la tuyauterie de refoule-
ment & l'injecteur (attention au res-
sort de clapet de refoulement). Les
clapets en charge ne doivent pas
-laisser couler le combustible. Ce der-
nier ne doit s’échapper que si l'on
manceuvre la commande a main de
pompe. Toute bulle d’air se trouvant

‘dans le combustible évacué provient
d’une pompe ou d'un robinet non

étanches. Nettoyer et roder les cla-
pets .en cas de besoin. Ne pas inter-

vertir les ressorts d’appui des -

pets, le ressort le plus raide étant le
ressort de clapet de refoulement. Ne
pas  égarer les billes de 5 mm se
trouvant sous ces clapets. Au remeon-
tage et avant pose de la_ tuyaunterie
de refoulement, évacuer compléte-
ment les bulles d’air par pompage a
la main.

REGLAGE DE LA POMPE
- Coincer le volant, le piston étant au

PMH. Comprimer les ressorts de

ralenti, mettre la manette d’accélé-
rateur a pleine charge et vérifier la
course de la pompe qui doit étre de
2,2 mm. Cette course est portée a
2,9 mm environ lorsqu’on relache les
ressorts de ralenti. Agir sur la vis
de réglage et son contre-écrou pour
obtenir ces courses.
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COMMANDE DE POMPE

S’il v a trop de jeu a la crémaille-
re, démonter l'écrou de butée de pis-
ton de pompe, voir s’'il 1’y a pas une
usure trop prononcée de la vis et des
dents. Si Pusure est normale repla-
cer I'écrou de butée en lui faisant
faire un demi-tour par rapport a son
montage primitif. |

INJECTEUR

Controle de fonctionnement. Dé-
visser l'injecteur de la calotte et le

remonter & 'extérieur sur s3a tuyau- -
terie. Visser le pointeau a fond et

donner quelques coups secs au le-
vier de commande & main de pompe
& combustible. On doit avoir une
bonne pulvérisation sans gouttelettes.
Si la pulvérisation est défectueuse.
vérifier l'embout d’injecteur (atten-
tion pas a gauche). Le changer au
besoin. Vérifier I’état de la garniture.

®

S

COUPE DE L’INJECTEUR
polant de mdnceuvre.
goupiile conique de 3X30.
presse-éloupes. -
garniture caoutchouc
(0,19 m).
pointeau d’injecteur.
corps d’injecteur.
gicleur.
palpérisaleur.

e W 1P =
TR ERL

graphi{é

e 08 =1 @ &

pent étre rodés ensemble.

le gicleur et le pulvér'isr.xteur-dqi- |

M
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(GRAISSEUR MECANIQUE
Graisseur équipé.

Carter.

Joint de palier simple.
Palier simple.

Vis de blocuge du palier,
Arbre de commande (nu).
Palier de retenue.
Douille entretoise.
Clavetie de pignon. :
Pignon hélicoidal de commande.
Goupille cannelée de pignon
commande,

Joinl de bague d elumhelie
Bague d’étanchéilé.

Clavetie de noix.

Noix d’entrainemeni du puhe; de
relenue.

Ressort de galel (3).

Poussoir (3).

Galet d’entrainement (3).
Clavetie de rondelfe et noix.
Rondelle de retenne.

Cage d’enlrainement.

Frelte de cage d’enfrainement.

-

de

. pmmi—— -

21

14
15
16
17
22
23
24
25
26
27

28
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Vis bouchon (affleurée aprés ser-
ruge).

Noix d’enirainement de- la cage.
Ressort de gqgalet (3). )
Poussoir (3). |

Galet d’entrainement (3).

Dounille de blocage.

Joint de rondelle d’épaisseur.
Rondelle d’épaisseur. -

Joini d’écrou d’arbre. |

Ecroun d’arbre de commande.
Goupille cannel!/ée d’éerou
de commande.

Muanipelle.

30

6.

29

Goupille cannelée de manivelle,

3 Joint de palier de retenue.

Frein de bague d’étanchéité, |
Vis de blocage du palier de rele-

nue.

31

Bloc corps de pompe.

32.Piston court (3).

15
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18 20 22 23 2% 25 27
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d’arbre

39

34
35
36
37
38

19
91

40
41

42
21
9

43
44

45

16
47
48
49
50
51
h2

Piston long (3).

Ressort de réglage (6).

Ergot de ressort (b).

Vis de fixation de ressort (0).
Vis de ufglage o).

Ergot de vis de IEQ‘IGJ(’ (6).

Cume.

Vis bouchon (b).

Vis bouchon sous pision court (3).
Vis bouchon sous pision long (3).
Arbre central.

Vis bouchon d’arbre central.
Clavetlte de came et de roue den-
ice (2).

Roue deniée de pompe.

Ecrou et rondelle plale.

Joint de bloc corps de pompe,
Vis de fixation du bloc (3).

Joint de raccord d’aspiralion.

Tube d’aspiration avec¢ raccord.
Joint de wvis de purge d’air,

Vis de purge d’air.

Vis de fixation du bloc (4).
Couvercle de graisseur. |
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Schémas de fonctionnement d’un grand piston (a gauche) et d’
A : encoches de refoulement. — B : piston en aspiration. — GC:
de refoulement. — F : piston en refoulement. — G :

départ inférieur. — J : grand piston. —

FILTRE

A nettoyer assez fréquemment sui-
vant la qualité du fuel employé. Pur-
ger la poche d’air qui peut se Ppro-
duire aprés un arrét prolongé.

GRAISSEUR MECANIQUE

Réglage des débits d’huile. — Mé-
thode pratique pour effectuer cette
opération. -

Matériel nécessaire :

Se munir d'une éprouvette graduee
de 0 & 10 cm3 et d’une tuyauterie
avec raccord pour récupération de
Phuile. ,

Mode opératoire :
1°c Raccorder la tuyauterie de récu-

-pération d’huile au départ a eta-

“lonner.
2¢ Amorcer en effectuant 10 tours de

manivelle & la main.
3° Récupérer I'huile débitée ddns

I'éprouvette graduée en effectuant

80 tours de manivelle & la main.
4° Lire la quantité d’huile débitee

(en cm3) en placant l'éprouvette

verticale et en repérant le bord

inférieur du niveau de I'huile dans
I’éprouvette. .

50 Faire la différence avec la quan-
| tité d’huile indiquée dans le ta-

bleau et corriger. le réglage en
comptant un tour de vis pour 1
ecm3 d'écart de volume. (Visser
pour augmenter le débit, dévisser
pour le diminuer.) -

6° Aprés correction, veérifier le debit
en procédant de la méme facon.

GRAISSEUR MECGANIQUE

7° Vérifier la vitesse de rotaltion du

graisseur sur le tracteur qui doit
étre de 18 t/mn. Corriger la vi-
tesse  en retouchant la longueur
de la biellette de commande (al-
longer la biellette pour diminuer
la vitesse. et inversement).

un petit piston (a droite)
encoches d’arrivée. — D
alimentation d’'un départ supérieur. — H : alimentation d’un
K : petit piston. — L : départ inférieur. — M : départ supérieur.

- el A v
e —— — e TR et

: arrivée d’huile. — E : période

b) Course de la pompe :

La course maxi de la pompe deé-
pend du réglage des jeux des res-
sorts de ralenti. Régler a Y environ
suivant tracteur. Ensuite agir avec
deux leviers sur les masses pour rat-
traper les jeux des ressorts de ra-

et ————————————————————————————
DEBITS A OBTENIR EN CM3 POUR 80 TOURS DE MANIVELLE
'Ne¢ de départ Point graissé Débit rodage | Débit normal
1 Téte de bielle 6,5 5,8
2 Cylindre - Pied de bielle 3 2,5
5 Cylindre - Pied 41(;_ bielle 3 2,0
6 Collier d’excentrique 2,3 - 2
Débit en 10 heures 1,7_8 litre 1,54 litre
REGULATEUR jenti. sans toutefois allonger les res-

'1° REGLAGE DES COURSES

a) Jeu des ressorts de ralenti :

Doit étre de 4 mm environ. Visser
les vis I & fond sans toutefois agir
sur les ressorts de marche normale.
L.es dévisser de 2 tours, et bloquer
les contre-écrous. En bloquant les
contre-écrous, ne pas modifier le ré-
glage des vis I. Les jeux J doivent
étre égaux pour les deux ressorts de
ralenti. S’assurer que les ressorts de
ralenti débattent bien en les faisant
jouer & la main. Il ne doit v avoir
aucune raideur.

sorts de marche normale. Pour cela,
écarter les masses de maniére a al-
longer les ressorts normaux et lais-
ser revenir jusqu’'a ce que ces res-
sorts soient détendus. La différence
des raideurs dés ressorts de ralenti
et de marche normale se sent nette-
ment. Faire cette opération pour la
position du volant correspondant a .
la phase d’attaque de la pompe. Vé-
rifier que dans cette position, la cour-
se de 1a pompe est €gale a X mm.
Si cette course n’est pas égale a X
mm, corriger la course maximum de
la quantité correspondant & la dif-
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Réglage du régulateur

férence trouvée et vérifier que la
course de X mm est respectée.

2° REGLAGE DES RESSORTS

Les ressorts de ralenti sont régilés

Tracteurs| Course X | Course Y

2,9 mm
- 3,3 mm
4.4 mm
environ

302 2,2 mm
401 2,7 mm
551 3,7 mm
2 respecter |

VERTES.
7 BOMP

au départ a l'usine pour assurer une
vitesse de ralenti oscillant entre
290 t/mn et 320 t/mn.

Le réglage des ressorts normaux
s'effectue en vissant ou dévissant les
vis D. Effectuer sur chaque vis un
méme nombre de tours ou fraction
de tour. On s’assure que la meéme
tension est obtenue pour les deux
ressorts en dévissant les vis D jus-
qu'a ce que les spires soient jointi-.
ves et en les vissant de la meéme
quantité. Quand le réglage est termi-
né, freiner les vis au moyen d'un fil
de fer passant dans un trou de la
vis D et un trou aménagé dans la
piéce H. ~

MARCHE AU RALENTI

Deux conditions =ont indispensa-
bles pour obtenir une bonne marche
au ralenti.

1° Injecteur

Lia bonne pulvérisation du fuel sur
la. boule est nécessaire. Changer
I’'embout d’injecteur le cas échéant.
On a intérét a fonctionner au ra-
lenti injecteur fermé.

2° Refroidissement

La température de la boule condi-
tionne la bonne marche du ralenti.
A cet effet il est utile de fermer les
volets de l’enveloppe de boule. L’été
il ne sera pas nécessaire de fermer
les jalousies du radiateur. On les
fermera l’hiver totalement, aux 3/4
ou & moitié suivant la température
ambiante,

3° Manette des gaz

- Deux crans indiquent sur le sec-

teur denté, la position de la manette
des gaz correspondant & la marche

au ralenti.

RELEVAGE HYDRAULIQUE
FONCTIONNEMENT

_ La pompe envoie 'huile sous pression au vérin par
I'intermédiaire du distributeur.

1 — MONTEE (fig. 1)

Un déplacement de la manette de commande (1) vers
l'arriére entraine la tringlerie (2) par I'intermédiaire
du levier (3) qui pivote autour du galet C et fait tour-
ner le levier de commande du distributeur (4) vers le
bas. L’huile refoulée par la pompe s'échappe vers le
vérin et le fait monter.

2 — ARRET DE LA MONTEE (fig. 1)
I’arbre de relevage (5) en tournant entraine le ga-

let (¢) qui, glissant dans la rainure du levier d’asser-
vissement (3), fait pivoter celui-ci autour du point O
de la manette de commande (1). Ce systéme entraine
la tringlerie (2) vers le haut et raméne le levier du dis-
tributeur (4) a la position « tenue ». Le distributeur
est fermé. L'huile dans le vérin maintient. 'outil & sa
nouvelle position.

8 — DESCENTE (fig. 1)

Un déplacement de la manette de commande (1)
vers l'avant entraine la tringlerie (2) par lintermé-
diaire du levier (3) qui pivote autour du point C et fait
tourner le levier du distributeur (4) .vers le haut.

L’huile libérée retourne au carter de pompe sous
Paction du poids de l'outil porté. Celui-ci descend.

4 — ARRET DE LA DESCENTE (fig. 2)
L’arbre de relevage (5) en tournant entraine le ga-
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Figure 1

let (¢) qui, glissant dans la rainure du levier d'asser-
vissement (3), fait pivoter celui-ci autour du point O
de 1a manette de commande (1). Ce systéme entraine
la tringlerie (2) vers le bas €t rameéne le levier du dis-
tributeur (4) a la position « tenue ». Le distributeur
est fermé. L’outil est maintenu a sa nouvelle position.
 "1,a butée d’arrét de descente (7) est réglable, ce qui
permet de faire varier la profondeur de terrage de
I'outil.

MONTAGE

1 — MONTAGE DU BLOC RELEVAGE

- Goujonner la face AR du héti.

— Fixer le carter (4 écrous sur face AR — 3 vis sur
dessus du bati).

—— Monter la roue dentée de commande sur l'arbre de
transmission de puissance. ,

Figure 2

LTI
Vg,

Figire 3

— Monter le vérin.

— Monter la pompe a 'intérieur du carter et la chaine
en donnant a celle-ci une tension convenable.

— Mettre en place la tuyauterd souple pompe-veérin.

-— Monter le levier du distributeur et le relier au levier

. d’asservissement par la tringlerie réglée a longueur

convenable. . -

— Mettre 1’huile dans le carter de pompe, le vérin étant
dans sa position basse extréme. (Remplir jusqu'a 7
a 8 cm de l'orifice ou suivant jauge de niveau.)

— Poser le capot AR de protection et le capot latéral.

— Monter les tiges de suspension et leurs tendeurs.
- Monter le siége.

2 — MONTAGE DE L’ATTELAGE
- Présenter les ferrures de guidage D et G (1). Percer.

les trous de fixation dans ces ferrures et dans les
oreilles du bati en accord. Monter. Boulonner. Gou-
piller (fig. 3).

~-~ Monter les 2 ressorts amortisseurs (1) sur leurs
tiges de guidage (2). Comprimer les ressorts. Lon-
gueur des ressorts aprés montage : 300 mm (fig. 4).

— Monter Yaxe (1) traversant le bati et les 2 articu-
lations (2). Goupiller (fig. 5).

‘m -

Figure 1
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_ Figure 5
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— Monter sur les axes inférieurs et goupiller :
a I'extérieur : les bras d’attelage (1).
a l'intérieur : les tiges de guidage des ressorts (2).
Réunir les bras d’attelage (1) aux tiges de suspen-
sion (3). Goupiller (fig. 6).

REGLAGE

Régler la longueur de la tringlerie de fagcon a obtenir
une montée maxi et une descente totale. Pour cela :
— Mettre la manette (1) en position montée et régler

la, tringlerie de renvoi (2) de facgon que le levier du
distributeur (3) soit incliné vers le bas et fasse avec
Phorizontale un angle d’environ 30°.

— Faire fonctionner le relevage. Si la montée est in-
suffisante, rallonger petit & petit la tringlerie (2).
La montée correcte étant obtenue, vérifier que, la
manette (1) étant en position « descente » maxi, la
descente est totale (fig. 7).

NOTA. — Le vérin doit conserver en position haute

une garde de 1 cm environ. La longueur extérieure de

la tige doit étre de 200 & 204 mm.

%

PANNES i

1* SOUPAPE DE SECURITE
La soupape de sécurité est tarée & 125 kg/cm2. Ce
réglage ne doit point étre modifié. En cas de déréglage,

il est préférable d’envoyer le distributeur & la SOCIETE
FRANCAISE pour tarage de la soupape.

Z2° DISTRIBUTEUR

I’étanchéité entre le distributeur et le carter de
pompe est assurée par des joints toriques qui ne néces-
sitent pour leur écrasement qu'un effort modéré. Par
conséquent, en cas de remontage d’'un distributeur ser-
rer les écrous modérément pour ne point déformer le
corps de distributeur, puis freiner. Un serrage trop im-
portant peut bloquer le boisseau du distributeur.

Figure 6
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Figure 7

3¢ Un _filtre de pompe encrassé peut perturber le
fonctionnement du relevage. Nettoyer le filtre périodi-
gquement.

4 GRIPPAGE DE POMPE
Peut se produire :

-
i

-— sur pompe neuve si I'on ne prend pas la précaution
de la laisser tourner a vide avant le travail pendant
les 50 premiéres heures ;

- si lon utilise une autre huile que celle qui est pré-
conisée ;

-—— si les vidanges et nettoyages de filtres ne sont pas
effectues ;

— si on laisse débiter la pompe sur la soupape de sécu-
' rité par suite d’'un mauvais réglage de fin de course
du vérin. |

5° VERIN ~

Le vérin doit conserver une garde de 1 cm en fin de
course (i@ngueur de tige 200 4 204 mm). Dans le cas
contraire, le cylindre et les joints peuvent se détério-
rer, et 'on voit bientét apparaitre une fuite a la par-
tie supérieure. Dans ce cas, changer le vérin et effec-
tuer un réglage correct de fin de course. '

6° TENSION DE CHAINE | _

Toute variation de positionnement de la pompe exige
un nouveau réglage de fin de course du vérin.

D’une facon générale, nous recommandons de ne point
démonter les organes internes des vérins distributeurs
et pompes. En cas de détérioration, il est préférable
de retourner ces éléments a la SOCIETE FRANCAISE.

ALIMENTATION D’UN VERIN SEPARE

On peut utiliser l'huile sous pression du relevage
C S 52 pour alimenter un vérin séparé simple effet.

Pour cela, débrancher la tuyauterie distribuggur-
vérin du relevage et brancher au distributeur la tuyau-
terie qui, passant a travers le capot arriere, alimentera
le vérin géparé.
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SCHEMA DE GABLAGE
1 : masse. — 2 : filament phare. — 3 : filament code. — @
4 : phare. — 5 : vibreur. — 6 : bobine. — 7 : branche- - /)
. ment excitation. — 8 : branchement dynamo. — 9 : dgna- . / p!
mo. — 10 : régulateur. — 11, 12, 13 : branchements régu- @__ ; - / i 1
lateur. — 14 : lanterne avant, — 15 : hublot vibreur. — | '\ -,‘ R
16 : contacteur vibreur. — 17 : éclairage de tableau. — 77) A ‘%.4 Y
18 : ampéremétre. — 19 : prise de courant. — 20 : phare V‘))/ Q Nae
arriére (facultatify. — 21 : batterie. — 22 : prise de’cou- ‘ " \$_ |
rant pour remorque. — 23 : lanterne arriere. — 24 - | @ | \ od ‘ \ @
triangle lumineux. — 25 : commutateur. — 26 : avertis- | 'Q‘ i/
seur. — 27 : contacteur rotatif. — 28 : boite a fusibles. — ‘m‘ b‘t-u-
29 : phare arriére. ﬁ' —— '\r
T o aw o B | 1
* | AT TERSE
A droite : Tableau de bord vu de Uarriére. nym |
FEU OE POSITION SAUD \ -
PRISE DE CG L \ AR LOCAINE TABLEAY CALANURE



