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C. Betriebsstoffe

Fiill-*} N
Sorte menge Wechselzeiten
Lir.
Molor Sommer: HD-Ol SAE 20 £6 nach 30 Betr.-5td. [1.KD)
Winter: HD-Ui SAE 10 noch $00 Betr.-Std. (2. KD}
donn alle 100 Betr..Sid.
Lultfilter wie Molor 0,5 alle 200 Betr.-Std.
bei Bedarf hdufiger
Hydroutik SAE 10 oder HD- 7 nach 30 Betr.-Sid. (1. KD)
SAE 10 dann jéhrlich Tmal
Krofthebergehbuse SAE 80 23 -
Wechselgetriebe SAE 80 15,5 nach 200 Betr,-Std. (3. KD}
darn jghriich Tmaof
Lenkung SAE 80 i 8hrlich Imal
Riementrieb SAE 80 — jdhrlich Tmal
Seitwinde SAE 140 3 idhrlich 1mal
Mdhantrieb, Kohl- Heiblogerfett natron- -— sieche Schmierplan
luftgebldse, oder [ithiumverseift,
Doppelkspplung Tropfp. mind. 160° C
Sonstige Abschmierfett kalkver- — siehe Schmierplon
Schmierstelien seift, Troptp. mind. 85°C
Tankinhatt Dieselkroftstoff ki) —

*} Mafigebend fir die Fillmengen ist die Kontrolle mittels Peilsleb, Ulstandsauge oder der-
gleichen.

Verwenden Sie aur einwandfreie, saubere Qualitéitsdle und Fette, die un-

seren Vorschrifien entsprechen.

Schmuiz im Ol schadet den Zylinderlaufbichsen und Lagern und fihrt zu
erhshtem Verschleif, Olwechsel und Schmierung sind deshalb unbedingt in
den vorgeschrighenen Zeitabstdnden durchzufithren und der Schlamm im
Cifiltergehduse ist regelméBig abzulassen.

Vergessen Sie auch nicht den Luftfilter regeimdflig zu warten. Staub in der
angesauglen Luft fihrt zu erhdhtem Verschlei der Zylinder und Ventiie.
Bei sténdigem Fahren auf staubigen Wegen oder beim Dreschen ist der
Luftfilter haufiger zu reinigen. (Wenn nbtig taglich.)

Ner Krafistoff soll stets sauber und frei von fremden Beimischungen sein,
damit Einspritzpumpe und Disen stérungsfrei arbeiten kénnen. Repara-
turen an Einspritzpumpe und Regler sollen nur vom Bosch-Dienst durch-
gefihrt werden.

D. Schleppermerkmaie

1. MaBe und Gewichte

a = Ldnge = 3008 mm
b = Breite = 1518 mm
¢ = Hohe = 1480 mm

mit Mdhbalken = 2000 mm
mit Allwetter-

verdeck = 2145 mm
d = Radstand = 1866 mm
e = Spurweite

normal = 1250 mm

Umkehren der Schei-
benrdder auf einer
Seite = 1375 mm
Umkehren der Schei-
benrdder auf beiden
Seiten == 1500 mm
f == Bodenfreiheit
= ca. 400 mm

Eigengewicht
bei 9-30AS = 1530 kg
bei 10-28 AS = 1540kg
bei 8-32 AS = 1495kg

:
-

Abb. 2

Spurkreisradius

ohne Lenkbremse
= ¢a, 3,30 m

mit Lenkbremse
= ca.30/ m

Hochstzuldssiges Gesamtgewicht = ca. 2500 kg



2. Motor

Luftgekihlter Zweizylinder-Vierfakt-Dieselmotor mit Brenaraum im Kolben
und direkter Einsprifzung.

Wenn die Plombe der Leistungshlockierung geltst wird, erloschen die Ga-
rantieverpflichtungen.

Bohrung/Mub . . . . . . .. . 984120 mm
Hubraum . . . . . . . . . . . . 1810 cms
VYerdichtungsverhdlinis . . . . . . . 1:19,5
NMeandrehzahl . . . . . . . . . .. 2000 U/min
Leerlaufdrehzahl . . . . . . 0 L. ca. 400 U/min
leistung . . . . . . . . . . .. .. PS {DIN} == 25 ]

PS (SAE) = 28 | Typ AKD 12 L

PS (DIN) = 28 |

PS [SAE) = 31 | 1YPD 3222

3. Kupplung

Einscheiben-Trockenkupplung K 225 %
auf Wunsch Doppelkupplung DO 225 Z/200 k

4. Getriebe und Fahrgeschwindigkeiten

4-Gang-Getriebe mit 2 Rickwéirtsgéngen, auf Wunsch Super-Kriechgang-
getriebe mit 9 Vorwdrts- und 3 Rickwdrtsgdngen.
Differentialsperre mit Fullhebel bedienbar.

Fahrgeschwindigkeiten in km/h:

Normalgangmaschinen Super-Kriechgang

1. Gang ca. 0,8-1,7 1. Gang ca. 0,3-0,7
2. Gang 7 T3] 2Gang 062
3, Gang 5| 3 Gang 0817
4 Gang 75 4. Gang 1 -2
5. Gang 126 | & Gang 3
6. Gang 20 6. Gang s
1. Rickwdrts-Gang “2,6 m. 7. Gang - _iS
2. Ruckwirts-Gang 106 | 8 Gang 12,5
T BER .éo}).g e

’ T 1 Ruckwairts-Gang 1
T ' T2 Ruckwarts-Gang 246
T 3. Ruckwarts-Gang 10,6

5. Zapfwelle
Je nach Schaltstellung als Getriebe- oder Wegzapiwelle verwendbar,
Auf Wunsch: Motor- und Wegzapfwelle.
Keilwellenprofil nach DIN 9611,
Abnehmbeore Leistung 24 PS.
Héchstzuldssiges Drehmoment om Zapfwellenstummel 75 mkg.

Drehzahlen: Motor- und Getriebezopfwelle = ca. 585 U/min  (Norm-
Wegzapfwelle = ca. &U/m drehzahl)

Triebachsanhénger kénnen ab 2. Normalgang verwendet werden.

6. Hydraulischer Kraftheber

Kupplungsunabhdngiger Pumpenantrieb vom Neckenwellenrad.
Arbeitsdruck 150 ati
Arbeitsvermdgen 762 mkg

HMubkraft an der Ackerschiene: Bei Hubbeginn 1185 kg
Bei Hubkbeendigung 990 kg

7. Bremsen

Betriebsbremse: FuBhebelbetédtigte Innenbackenbremse, mechanisch aut
Hinterrdder wirkend. Als Lenkbremse verwendbar,

Feststellbremse: Handhebelbeidtigie Duplexbremse, durch Seilzug Gber
Getriebe auf Hinterrdder wirkend.

8. Bereifung

Vorn: 5:50-16 ASF / 5.50-16 Str. / 5.00~16 ASF / 5.00-16 Sir.
Hinten: 9-30 AS /10-28 AS/ 8-32 AS

9. Elektrische Ausriistung

12-Volt-Anlage mit Batterie 60 Ah, Lichtmaschine 90 W, Anlasser, Schein-
werfer fir Biluxabblendung, Brems-SchiuB- und Kennzeichenbeleuchtung,
sowie Positionsleuchten nach StYZQ. Blinklichtanlage for 1- und 2-Hdnger-
Betrieb nach StYZO.

10. Zusiitzliche Ausritstung

Dreipunkt-Anhdngeschiene, Mahwerk 412’ oder 5', Riementrieb, Allwetter-
verdeck, Frontlader, Belastungsgewichie, Lenkradsperre, Startostop, Gitter-
rider, Suchscheinwerfer, asymmetrisches Abblendlicht, Seilwinde, Kotfli-
gelsitz rechis, Kipperanschluf3 usw.



E. Arbeiten vor Inbetriebnahme

K0

1.

Ulstand im Motor priifen

Schlepper waagerecht auf-
stellen und den Ulpeilstab
(A/3) herausziehen. Die
Kerben am unteren Ende
zeigen den Hdachst- und
Mindestdlstand an.

Fatls erforderlich, den Ol
stand bis zur oberen Ker-
be ergénzen. Hierzu die
Verschiuf3schraube  (B/3)
avi der Hydroulikpumpe
abschrauben und Ol mit
einem sauberen Gefdf
einfitllen.

Abb. 3

Olbadluitfilter prifen

Die Spannknebel (A/4) 16-
sen und den Cliopf nach
unten abnehmen, Tlfil-
lung auf richtigen Stand
und Verschmutzungsgrad
priifen. Der Olstand mul
genau zwischen den Mar-
kieruagspfeiten liegen, Ol-
wechselzeiten und War-
tungsvorschrifien siehe un-
ter ,Wartung und Pflege”.

4IE

Kraftstoff auftillen

Es ist empfehlensweri, den
Kroftstoffbehdlter vor je- \ ke
der Inbetriebnahme zu Abb. 4
fillen und darauf zu ach-

ten, daft er wahrend des Beiriebes nicht leer wird, da sonsi die Kraftsiof-
anlage entlifiet werden muB. Wenn der Kraftstoffspiegel bis Mitte Kon-
trollauge (A‘6) steht, solite gleich nachgefitlt werden, da der Kraftstoft
bei Schréigloge des Schleppers nichi restios verbroucht werden kann. Zum
Auffollen nach Offnen des Deckels {A 5) TankverschluB {B 5) noch oben

abziehen. Sieb im Tank-
stutzen nicht entfernen,
wenn nicht ein Trichter mit
Filter verwendet wird.
Hinweise (ber Kroftstoff.
tagerung becchien!

Bei Temperaturen in Ge-
frierpunkindhe unbedingt
Winterkrafistoff tanken.

Luftdruck der Reifen
prifen

Der Luftdruck der Reifen
sollte in regelmdBigen Ab-
stdnden mit einem Luft-
druckmesser Uberprift
werden. Er muf} befragen: Abb. 5
Vorderrdder: 2 atl, bei Frontadereinsatz 3 ati
Hinterrdder: 1,5 atii {Acker evtl. bis auf 1 atii absenken)

Kontrollampen, Licht- und Signaleinrichtungen priffen

A = Kraftstoff-Kentrallauge 818
Sicherungen
Blinklichischalter
Blinklichtkaniralle (rot)
Lodekontrelle {griin)
Oldruckkontrolle {rot
Feralichtkontrolle (blau)
Scholtkasten
Aniasserbetdtigung
Temperatur-Warngerdt
= Troktormeter
~ Handlampenanschiud

LI T A

TrR-IOTMOoONT

Wenn der Zindschlissel
eingedriickt ist, missen
die rote Lampe fir die
Cldruckkonirolle (F/8) und :
die griine Lampe fur die

Ladekontrolle (E/6) auf- Abb. &

leuchten. Die Prifung mufl vor dem Anlassen des Motors erfolgen, da sonst
der Fahrer wihrend des Betriebes nicht vor Stérungen gewarnt wird. Bei
laufendem Motor miissen die beiden Lampen erléschen. Die blaue Fern-
lichtkontrollampe breant bei eingeschaltetem Fernlichi, Sie ist nur mit dem
linken Scheinwerfer verbunden.




6. Ulstond im Getriebe priifen

Alle 4 Wochen ist der Ulstand im Ge-
tricbe zu berprifen. Dazu bei waage-
recht aufgestelltem Schlepper den Olpeil-
stab (A/7) herausschrauben. Die Kerben
am unteren Ende des Peilstabes geben
den Héchst- und Mindestdlsiand an. Er-
forderlichenfalls O durch die Peilstab-
8ffnung ergdnzen.

F. Bedienung

7. Olstand im Hubwerk prifen

Alle 4 Wochen (mi} dem Getriebe) ist der
Cilstand im Hubwerk zv Uberprifen. Die
Schraube (A/8) herausschrauben. Das Ol
soll bis zur Einfillaffnung stehen, wenn
sich die Huborme in der oberen Endstel-
lung befinden. Erforderlichenfalls Ol
nachfillen.

8. Ulstand der Hydraulik

priifen

Wenn sich die Hubarme
in der unteren Endstellung
befinden, soll der Olspie-
gel bis Mitte Kentrollauge
(Af9) stehen. Zum Nach-
fullen die Einfullschraube
{B/9) herausschrauben und
Ot durch einen Trichter mii
feinmaschigem Sieb nach-
fillen. Im Winter ist das
Tl auf ca. 50°C zv er-
wdrmen.

Achtung: der grofite Feind
der Hydraulik ist
Schmutz.  Des-

Y g%
Abb. 10

halb muBl beim Abb. 9 A = Gangschalthebel ﬁ = giff?rerhliuls;;erﬁi bt m = mm‘ﬁrgtﬁvﬂ;mieuung
. -~ . . = = wellenschalthe =
Nachfilien vor Losen der EinlaBschraube (B/9) ihre Umgebung ?:: Z”aﬂnzrggf:se V= Afé?hw:fksdm;,unl 9 - },\rfrgel!]hebgflufﬁiio\;eren Lenker
Glti ini D == Fuf} dal K = Mdhbalkenverstellbebel = Mitneghmer fir Hubarme
sorgfolhg gereinigi werden. E = th%%sc?sieubel L = Schalthebel fir Q = Transporisicherung
F = Kupplungspedal Handregelhydrouiik R = Steckdose

10 1
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12

Motor
Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen alle Antriebe ausschalten. Gangschalthebel und Zapf-
wellenschalthebel missen sich in Mittelstellung befinden. Hondbremse an-
ziehen.

Handgashebel auf volle
Drehzah! stellen.  Start-
knopf  (A/11}  dricken,
Handgriff (8/11) mehrmals
in Richtung {C/11} bewe-
gen bis die Disen schnar-
ren (vorpumpen) und dann
den Hebel nach oben zu-
rickschnappen lassen. (Nur
bei kaltem Motor.)
Zindschlissel  in den
Schaltkasten eindricken.
Anlasserdruckknopf betd-
tigen und nach den ersten
Zindungen des Motors
freigeben.

Socbald der Motor rund
lguft, wird der Handgas- Abb. 11
hebel ganz zurlickgestellt.

Achtung: AnlaBvorgang nie wiederholen bevor der Motor vollkommen still
steht.
Anlasser nie langer als ca. 20 Sekunden betdtigen. Zwischen zwei
AnlaBversuchen steis eine Pause von 30-60 Sekunden einlegen,
damit die Baiterie geschont wird,

Nach dem Anspringen des Mofors missen die Ladekontrollampe (grin)

und die Oldruckkontrollampe {rot] erléschen.

Anlossen im Winter

Bei Kélte unter ca. 52 C ist zum sicheren Storten die Kalistarthilfe anzu-
wenden. Dabei werden die Kolben einwandfrei abgedichtet und dadurch
die Kompression erhéht.

Zum Anlassen wird verfahren, wie unfer 1. beschrieben,

Vor dem Betdtigen des Anlassers werden beide Kaltstarthilfen (A/12) ge-
fallt. Dazu Kndpfe (B/12) hochziehen und Kraftstoff-Ol-Gemisch ouffillen.
Mischung: 1 Teil Motorendl, 1 Teil Kraftstoff.

Nach dem Avffillen Kndpfe (B/12) dricken und Kroftstoff-Ol-Gemisch ab-
lavfen lassen. Es darf nur eine Fillung (ca. 7 em?) je Zylinder benutzt wer-

den. Lduft der Motor nichi
on, darf erst nach 3-4
weiteren, vergeblichen
Startversuchen nochmals
die Hdifte der normalen
Filllmenge nachgefilll
werden. Beim Einfillen
des Gemisches ist dorauf
zu achten, dafl das Ventil
der Kaltstarinilfe dicht ist.
Wenn die Mischung vor
Driicken des Knopfes ab-
lduft, mufl die Kaltstart-
hilfe instandgesetzt wer- e e e e
den, da sonst Motorschd- Abb. 12

den entstehen kdnnen. '

Um den Widerstand auszuschalten, der durch das kalte Gefriebedl ent-
steht, ist das Kupplungspedal beim Anlafivorgang durchzutreten, damit
alle Antriebe ausgeschaltet sind.

Achtung: Niedere Temperafuren setzen die Kapazitdt der Batterie herab.
Beachten Sie deshalb die Hinweise fir Wartung und Pflege der
Batterie. Desgleichen ist darauf zu achten, daf3 bei Temperaturen
unter dem Gefrierpunkt Winiers! (HD-SAE 10) aufgefillt wird.

AuBerdem ist der Schlepper mit einer Kaltstartvorrichtung ,Startpilot” aus-
geristet. Diise im Ansaugrohr, Kunststofffeitung mit Sprihknopf und Halte-
rung fir die Sprihflasche sind am Schlepper montieri. Mit dem ,Startpilot”
wird cuch bei extrem niedrigen Temperaturen ein sicheres Starten ermég-
licht. Dazu wird eine Sprihflasche ,Typ D (mit Dosiereinrichtung) mit dem
Sprihknopf versehen und in die Halterung am Armaturenbrett eingesefzt.
Bei Verwendung der Kaltstartvorrichtung ,Startpilot” entféllt des Fillen
der Kaltstarthilfe auf den Zylinderképfen. Wéhrend der Betédtigung des An-
lassers wird der Sprihknopf gedriickt. Wenn innerhalb von ca. 5 Sekunden
keine Ziindung erfolgt oder der Motor nicht rund I&uft, ist der Sprihknopf
ein weiteres Mal zu dricken. Anlasser nicht lédnger als 20 Sekunden be-
dtigen.

Bei jedem Driicken des Sprihknopfes wird nur eine bestimmte Menge An-
laBkraftstoff freigegeben und durch die Dise in die Ansaugleifung gefér-
dert, Es ist ratsum bei ldngeren Standzeiten oder extrem fiefen Tempero-
turen die Sprishflasche Gber Nacht abzunehmen und vor dem Starten in
einem temperierten Roum oder in der Tasche auf Kérpertemperatur zu
erwéirmen, da mit zunehmender Kélte der Gosdruck in der Flasche nach-

1aBt,

13



3.

a)

b

q

Uberwachung withrend des Betriebes

Uldruckkontrollompe (rot

Bei Auvfleuchtvn der Oldruckkontrollampe {F/8} ist der Motor sofort abzu-
stellen. Falls nicht nur Olmangel vorliegy, ist die Kundendienstwerkstatt zur
Behebung der Stérung aufzusuchen.

Ladekentrellampe (griin)
Bei Aufleuchten der Ladekontrollampe {E/8} ladet die Lichtmaschine nicht,
Es ist die Fehlerquelle zu suchen.

Temperaturwarngerdt

Der Zeiger soll wdhrend des Betriebes nicht in
den roten Bereich kommen. Auch wenn sich der
Zeiger bei kalter Witterung erst spdt cder nur
sehr wenig vom Anschlag abhebt, hat der Motor
an den Zylinderlauffldchen schon bei kleiner Be-
lastung die noiwendige Mindesttemperatur,
Ubersieht der Fahrer den Eintritt des Zeigers in
den roten Bereich, donn ertdnt kurz darauf das
Signathorn des Schleppers. Der Motor ist dann
sofort zu entlasten und abzustellen, (Abhilfe siehe
wnter Stérungstabelle.)

Abb. 13

Traktormeter

Das Traktermeter faflt fol-
gende Funktionen quf
einem Zifferblatt zusam-
men:

Drehzahl des Motors eni-
sprechend der feweiligen
Stellung des Hand- oder
FuBgashebels. Die Dreh-
zohlskala ist ouf dem un-
teren Rand des Zifferblot-
tes eingelrogen.
Fahrgeschwindigkeit in
den einzelnen Géngen.
Die Ackergénge sind in
der unteren und die Sira-
Bengdinge in der oberen
Hdalfte des Zifferblaites
eingetragen.

Zapfwellendrehzahl
Betriebsstunden in Zehntel- und vollen Stunden.

il
. Anfahren

Die Ubersetzung wurde absichtlich so gewdhlt, daf3 die wirklichen Betriehs-
stunden bei ca. ¥+ der Nenndrehzahl gezdhlt werden. Bei hherer Drehzahl
werd.n etwas mehr, bei niedrigerer Drehzahl etwas weniger Stunden _gezﬁhl!'.
Das Traktormeter gestattet die Kombination der einzelnen Werte, d. h. es
kann je nach Arbeitsbedingungen einer der Génge gewdhlt werden, deren
gewinschter Geschwindigkeitsbereich, bei der fir die betreffende Arbeit
notwendigen Drehzah! liegt.

Bei schwerer Arbeit mufl mit niedrigem Gang und hoher Drehzahl gefah-
ren werden.

Bei feichteren Arheiten, die mit mittlerer Drehzahl geleistet werden, kann
nach der gewinschten Geschwindigkeit der zugehérige Gang abgelesen
werden.

Abstellen des Motors
Zum Abstellen FuBgaspedal anheben oder Handgriff {B/11) nach unten
ziehen und warien, bis der Motor steht. Dann Handgriff wieder nach oben

schnoppen lassen,
Getriebe

Feststellbremse l8sen. Kupplungspedal bis zum Anschlag durchtreten (qus-
kuppeln} uad den Getriebeschalthebel in die gewinschte Gangstellung
bringen. Unter geichzeitigem Gasgeben dos Kupplungspedal langsom
zuriickgehen lassen (einkuppeln) und dann den Ful vom Pedal nehmen.
Bei normaler Belastung kann mit dem 4. Gang angefahren werden.

An Steigungen wird der
Schlepper mit dem Hand-
bremshebel gehalten,
Gleichzeitig mit dem Ein-
kuppeln legt man den He-
bel langsam nach vorne.
Nach Abb. 15 sind zwi-
schen o und b alle Génge
ausgeschaltet. Das Schal-
ten von ¢ nach d, also von
der schnellen zur langsa-
men Ganggruppe und um-
gekehrt, darf nur bei
durchgetretenem  Kupp-
lungspedal erfolgen.

Sollte sich ein Gang oder
eine Gruppe {1.--3. Gang
bzw. 4~6. Gang) nicht Abb, 15




a)

b)
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gleich einschalten lassen, so ist nochmals kurz einzukuppeln. Der 1. Gang
ist als Kriechgang ausgebildet,

AuBierdem kann auf Wunsch ein Super-Kriechganggetriebe eingebaut wer-
den. Es kann nur geschaltet werden, wenn sich der Getriebeschalthebel in
der langsomen Gruppe (d) befindet und der Schlepper steht. Zum Einschal-
ten der Kriechgangiibersetzung wird der Kriechgangschalthebel unter Be-
tétigung der Kupplung nach vorne gelegt.

Die Kriechgdnge sind fur besondere Arbeiten auf dem Acker {Planzensetz-
und Pflegearbeiten und dergl) vorgesehen, wo es auf moglichst geringe
Geschwindigkeit ankommt, In keinem Fall darf ein Kriechgang verwendes
werden, um unter schwierigen Bedingungen Lasten zu ziehen, die der
Schlepper im 2. Gang nicht mehr bewdltigen wirde. Unter normalen Be-
dingungen (ohne Gitterrdder oder Ketten usw. und bei normalen Achs-
lasten) ist eine Belastung bis zum Durchrutschen der Hinterrdder zuldssig.

Schalten

Auvfwiirtsschalten

Nach dem Anfohren Mosor auf hohe Drehzah! bringen, Gaspedal freigeben,
Kupplung durchireten, den néchsthdheren Gang einschalten und unter
gleichzeitigem Gaosgeben das Kupplungspedal langsam zuriickgehen lassen.
Abwiirtsschaiten

Auskuppeln, Gangschalthebel in Mittelstellung bringen und einkuppeln.
Gaspedal durchireten (Zwischengas geben), dann auskuppeln, den néchst-
niedrigeren Gang einlegen und unter gleichzeitigem Gasgeben Kupplungs-
pedal langsam loslassen. Beim Abwdrtsschalten missen alle Schaltvor-
ginge schnell ousgefihrt werden.

Hinweise fiir den Fahrbetrieb

Dos Kupplungspedal ist keine FuBiraste. Deshalb nach jeder Beendigung
des Schalivorganges FuB vom Kupplungspedal nehmen.

Vor Beginn einer Talfahrt immer auf den Gang zurickschalten, mit dem
man den Berg hinauffahren wirde. Nie bei ausgeriickter Kupplung oder
ausgeschaltetem Gang bergab fahren,

Bei der Arbeit auf dem Acker wird der Schlepper in dem Gung angefahren,
der fir die betreffende Arbeit vorgesehen isi. Bei StraBenfahrt mit Last
féhrt man im niedrigen Gang an und geht mit der Gangschaltung stufen-
weise auf hdhere Fahrgeschwindigkeit.

Der Motor arbeitet am rationellsten, wenn Getriebegang und Motordreh-
zahl so gewdihlt werden, daB der Motor bei der gewiinschien Geschwindig-
keit fost ganz ausgelastet ist.

Sollten bei schwerer Zugarbeit die Hinterrdider auf schmierigem oder losem
Untergrund durchrutschen, muB in einen kleineren Gang zuriickgeschaltet
und mit geringerer Drehzah! angefahren werden. Die Drehzahl ist nach
dem Anfahren zigig zv erhghen.

lll. Differentialsperre

1.

Einschalten

Die Differentialsperre
dient zur starren Verbin-
dung der beiden Hinter-
rdder. Sie wird eingeschal-
tet, wenn der Schiepper
infolge Ruischens eines
Hinterrades steckenbleibt.
Das Einschalten der Diffe-
rentialsperre ist  &hnlich
dem Einschalien eines
Gonges. Es wird deshalb
ausgekuppelt, der 2. Gang
{Normalgang} eingelegt
und erst dann der Sper-
renhebel {A716) mit der lin-
ken Hand nach cben ge-
zogen. {Meistens wird sich
der Hebel nur ein kleines
Stiick nach oben bewegen lassen, weil gerade die Klaven der Sperre aut-
einanderstehen.) Nun 1Bt man bei longsam |aufendem Motor das Kupp-
lungspedal ganz langsam zuriickgehen.

Sobald sich ein Rad bewegt, wird sich der Sperrenhebe! ganz nach oben
ziehen lassen und die Sperre ist eingeschaltet. Der Sperrenhebel ist dann
mit der Hand oben zu halten.

Achtung! Mit eingeschalteter Differentialsperre niemals Kurven fahreni
FuBbremse nur betdtigen, wenn die Pedale verriegelt sind.

Ausschalten

Gas wegnehmen und Sperrenhebel (A/16} loslassen.

Sollte der Hebel nicht nach unten zuriickspringen, dann kann das Aus-
schalten der Sperre durch leichtes Gegenstevern nach rechts und links
begiinstigt werden. (Nicht siark einschlagen)

Vorsicht! Falsche Bedienung kann zu Schdden an der Differentialsperre
selbst und on anderen Getriebeteilen fihren.
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IV. Zapfwelle und Riemenscheibe
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. Einschalten

Die Zapfwelle und die Riemenscheibe werden gemeinsam mit dem Schalt-
hebel {A/17) ein- und aqusgeschaltef.

Vor dem Einschalten der
Zapfwelle ist darauf zu
achten ,daB der Zapfwel-
lenschutz  monfiert st
Unfaligefahr! Die Schutz-
keppe ist abzunchmen.
Bei Schleppern mit Motor-
zapfwelle ist der Anschlag
fir die Doppelkupplung
(C/51) nach auflen umzu-
kloppen. Zum Schalien
der Zapfwelle ist auszu- ; et e
kuppeln. Bei Motorzapf- Abb. 17
welle Kupplungspedel

ganz durchtreten bis Zapfwellenkupplung ausgekuppelt ist!

Der Schalthebel (A/17) wird aus der Mittellage in die gewiinschte Richtung
geschwenkt.

Vorn (GZN17) Motor- bzw. Getriebezapfwelle
hinten (WZ/17} Wegzapfwelle

Rastet der Schalthebel vorn oder hinten nicht gleich ein, muf er so lange
in die enisprechende Richtung gedriickt werden, bis er beim Einkuppeln
gonz einzuschalten ist. Beim Einscholten der Wegzapfwelle ist dazu ein
Getriebegang einzulegen.

i

Unter Gasgeben ist langsom einzukuppeln,

Ausschalten

Zum Ausschalten nimmt man das Gas weg, kuppelt aus und legt den Zapf-
wellenschalthebel in Mittelstellung,

Um Unfélle zu vermeiden, ist nach Beendigung der Zapfwellenarbeit die
Schutzkappe unbedingt wieder zu montieren. Es empfiehlt sich, das Ge-
winde der Schutzkappe gut einzufetten, damit bei Wiederbenutzung der
Zapfwelle ein leichtes Abschrauben der Kappe gewdhrleistet ist.

Achtung: Nach jeder Arbeit mit der Motorzapfwelle ist der Anschlag
{C/51) unbedingt wieder nach oben zu klappen.

3. Gelenkwellenantriebe

Bei Zapfwellenbetrieb im Stand, bzw. Riemenscheibenbetrieb, ist die erfor-
derliche Zapfwellendrehzahl am Handgashebel einzustellen.

Beim Fohren mit zapfwellengetriebenen Arbeitsgerdfen ist darauf zu
achten, daf® mit der, fir den Zaopfwellenbetrieb erforderlichen Drehzahl
gefahren wird.

Die vom Herstellerwerk der zapfwellengeiriebenen Arbeitsgerdte vorge-
schrichenen Gelenkwinkel sind unbedingt einzuholten. Beim Durchiohren
von Kurven mit gezogenem Gerdt verdndern sich die Gelenkwinkel, wenn
die beiden Gelenkpunkie nicht gleich weit vom Anhdngepunkt entfernt und
die Anschlisse von Schlepper und Gerdt nicht genau hintereinander liegen.
In diesen Fallen ist beim Durchfahren von Kurven die Zapfwelle cuszu-
schalten. Aus d&hnlichen Grisnden ist die Zapfwelle auszuscholien, wenn
zapfwellengetriebene Dreipunkigeréte ausgehoben werden,

Beim Anbau von Gelenk-
wellen ist darauf zu ach-
ten, daf3 unter cllen Ar-
beitsbedingungen eine ge-
nigend lange Rohriiber-
deckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei
Kurvenfohrt nicht weiter
ineinander schieben las-
sen, kénnen zur Zerstd-
rung der Kreuzgelenke
oder der Zapfwelle fihren,
withrend zu kurze Rohre
sich  auseinanderziehen
und zu Unfdllen fuhren
kénnen. Deshalb sollte vor
dem Einsatz die Gelenk-
welle auf ihre Schubver-
hélinisse Oberprift wer-
den. Dazu die nicht ineinandergeschobene Gelenkwelle schlepper- und ge-
réiteseitig anbauen und Uberprifen ob in allen Arbeitstellungen {Links- und
Rechtseinbiegen, Ausheben und Absenken) die notwendige Rohrilberdek-
kung vorhanden ist. (Siehe Abb.18) Gelenkwellen gut schmieren!

. Bremsen

Vor Beginn jeder Fahrt missen die Bremsen auf ihre Wirksamkeit Uber-
prift werden, da hiervon die Sicherheit des Fahrers und des Fahrzeuges ab-
héingt. Besonders wichtig ist, daBl beide Rader gleichmdBig stork bremsen.
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1.

FuBbremse

Zum Bremsen wéhrend der Fahrt dient die FuBbremse. Sie wirkt durch Be-
tdtigung der verriegelten Bremspedale auf die beiden Hinterrdder. Der
Schlepper soll aus voller Fahrt (20 km/h) auf 6-8 m zum Stehen kommen,
wenn man die Bremspedale krdftig nach vorne driickt.

. Einzelradbremse

Bei schwierigen Verhédlinissen im Acker und besonders zum engen Wenden
wird die Einzelradbremse betdtigt.

Hierzu ist der Verriegelungsbolzen {Z/19} zuerst nach oben zv drehen und
dann nach links zu ziehen, so dofi beide Pedale getrennt bewegt werden
kénnen. Je nach Bedarf wird nun das linke oder rechte Rad abgebremst.
Das Abbremsen mufd mit Gefihl und darf nicht ruckartig erfolgen.

Bevor man den Acker ver-
143, istder Verriegelungs-
bolzen {Z/19) wieder ein-
zuschieben. Bei Geschwin-
digkeiten, wie sie auf der
Strafle erreicht werden,
besteht beim Betdtigen der
Einzelradbremse Unfall-
gefahr!

Handbremse

Die Feststellbremse dient
in der Hauptsache dazu,
den stehenden Schlepper
zu sichern. Sie wird mii
dem Handhebel betatigt
und wirkt Gber das Ge-
triebe cuf die Hinterrdder.

VI. Handregelhydraulik

1.
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Allgemeine Hinweise

Bei kalter Witterung vor Beginn der Hydraulikarbeiien den Motor einige
Zeit laufen lassen, damit sich das Ol in der Hydraulikanlage erwdrmt.

Bei niedrigen Drehzahlen {Leerlauf] die Hydraviikanlage nicht belasten,
du sonst die Lager der Pumpe starkem Verschieif unterliegen. Yor dem
Meben von Gerdten deshalb die Motordrehzahl auf ca. 3/s der Nenndreh-
zchl bringen.

Aus Griinden der Unfallverhitung darf sich bei Arbeiten mit der Hydraulik-
anlage auBer dem Fahrer keine weitere Person auf dem Schlepper befinden.

e]

—

Bei Fohrten vom und zum Feld die Dreipunktaufhdngung ganz ausheben
und die Hubarme in der oberen Endstellung verriegeln. Schalthebel des
Handregel-Stevergerdtes in ,Neutral”-Stellung mit der Sperre sichern.
Mit der Handregethydraulik kann dos Gewicht des Arbeitsgerdtes ganz
oder feilweise auf die Schlepperhinterachse verlagert werden. Diese Ge-
wichtsUbertragung wird mit einem Handhebel am Stevergerdt stufenlos
eingestsllt und kann fein dosiert werden.

Durch die zusdtzliche Beldstung der Hinterachse wird der schddliche Rad-
schlupf vermieden, die Zugkraft des Schleppers kann voll ousgenutzt und
hhere Fldchenleistungen erzielt werden.

Aufbav des Handregel-Stevergeriites

Der Schalithebel (Af20)
kann in die Stellungen
JHeben”, ,Senken” und
<Neutral” geschwenkt wer-
den. Bei der Stellung
JNeutral” kann er mit der
Sperre (C/20} gesichert
werden. Mit dem Hebel
{B/20) wird das Gewicht
des Arbeitsgerttes auf
die Hinterachse verlagert.
Die Werte (=10 auf der
Skala des Einstellsegments
(E/20) gestaiten eine ge-
nauve FEinstellung. Dabei
entspricht der Wert 10 der
groBtméglichen  Hinter-
achsbelastung. Der Hebel Abb. 20

(D/20) gesfattet den Be-

trieb hydraulischer Zusatzgerdte, z. B. eines Frontladers. Fiir Kraftheber-
betrieb ist der Hebel (D/20) nach vorn, fir Frontladerbetrieb nach hinten

zu schwenken,

. Schaltstellungen

Schaltstellung , Heben” {hinten)

in dieser Schaltsteliung wird das Arbeitsgerdt hydraulisch angehoben.
Wenn die Hubarme die oberste Endstellung erreicht haben, schaltet das
Stevergerat hydraulisch ab. Der Schalthebel darf beim Ansprechen der
automatischen Abschaltung nicht gewalisam in der ,Heben”-Stellung fest-
gehalten werden, da sonst Schdden an der Hydraulikpumpe auftreten
kénnen.
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Schaltstellung , Neutral” [mitte)

Das Ol flieft bei dieser Schaltstellung drucklos um. Angebaute Gertite kdn-
nen durch Umschalten in diese Stellung in jeder gewiinschten Lage gehalfen
werden. Sie sind dann nach unten hydraulisch verriegell. Diese Schaltstel-
fung ist von besonderer Bedeutung fiir die hohenverstellbare Anhéinge-
schiene, aber auch fiir Dreipunktgerdte ohne Stiitzrollen wie z. B. Hack-
gerdte, Dingerstrever usw. deren Tiefeneinstellung begrenzt werden mufi,
Auch bei Fahrten mit ausgehobenem Gerdt und bei Arbeiten ohne Benut-
zung der Hydraulik bleibt der Schalthebel (A/21) in Nevtralstellung und
wird durch die Sperre {C/20) gegen unbeabsichtigte Betdtigung gesichert,

Schaltstellung ,Senken”
(vorn)

Wird der Schalthebel
{A/21) nach vorn gelegt,
bis der Teller (G/21) am
Rastbolzen anliegt, sind
Zulauf- und Druckleitung
mit  der Ricklaufleifung
verbunden; das Gerdt
sinkt ab. Diese Stellung
ist gleichzeitig Schwimm-
stellung; d. h. die Hub-
arme haben nach oben
und unten Freigang.
Beim Absenken von Gerd-
ten ist darauf zu achten,
dafB} der Schwung des ab-
sinkenden Gerdites vom Abb. 21

Boden wund nicht vom

Schlepper abgefangen wird. Plotzliches Abfangen absinkender Gerdte
durch Schalten in ,Neutral”-Stetlung ist ebenfalls zu unterlassen. Aus den
gleichen Griinden ist die Hydroulik an Béschungen nicht auf ,Senken” zu
stellen.

Schaltstellung ,Handregelung”

Durch Anheben des Knopfes am Schalthebel (A/21) wird der Teller (G/21)
vom Rastbolzen {F/21) frei. Der Schalthebel kann iber die ,Senken”-Stellung
weiter geschwenkt werden, bis er mit seiner Anschlagschravbe am Exzenter
des Hebels (B/21) anliegt. Durch die Stellung des Hebels (B/21) im Skalen-
bereich 0-10 ist damit auch die Stellung des Schalthebels (A/21) gegeben.
D. h., bei festgelegter Grundeinstellung und entsprechender Stellung des
Hebels (B/21) liegt der Schalthebel (A/21) nach jedem Absenken des Gerd-
tes und Weiterfhrung nach vorn automatisch in der richtigen Lage. Wird

nun wihrend der Arbeit eine Korreklur, z. B. Verkleinern oder Vergréfern
der Hinterachsbelastung mit dem Hebel (B/21) vorgenommen, verdndert
sich damit auch automatisch die Stellung des Schalthebels [A/21).

Anwendungshinweise

Beim Pfligen mit der Handregelhydraulik wird zweckmaBigerweise wie
folgt verfahren:

Pflug absenken und Schalthebel (A/21) in Schwimmstellung belassen, bis die
gewiinschte Pflugtiefe gefunden ist, Dabei die richtige Plugeinstellung am
oberen Lenker vornehmen.

oberer Lenker lang = geringe Pflugtiefe

oberer Lenker kurz = grofie Pflugtiefe

Die Anbringung des oberen Lenkers am AnschluBrahmen des Schleppers
richtet sich nach den jeweiligen Bodenverhdlinissen und Arbeitsbedin-
gungen.

Je héher wir den oberen Lenker einhéngen, umso leichter dringt der Pflug
in den Boden ein. Diese Anbringung ist besonders bei harten und trockenen
Boéden zu empfehlen.

Je tiefer wir den oberen Lenker anbringen, umse geringer wird der Soh-
lendruck des PAluges. Diese Anbringung empfiehlt sich bei ieichteren Baden.
Der richtig eingestellte PAlug soll mit allen Scharen gleichen Tiefgang haben
und die Pllugsohle soll einen deutlichen Abdruck in der Furche hinterlassen.
Bei der Einstellung des Pfluges in Schwimmstellung sollte der PAug gering-
fugig tiefer gehen als beabsichtigt ist, da' durch die teilweise Verlugerung
des Pfluggewichtes ouf die Schlepperhinterachse der Tiefgang etwas ge-
ringer werden kann.

Es ist in dem Gang zu pfligen, bei dem der Motor auch an der schwersten
Stelle durchzieht, ohne von der Drehzahl abzufallen. Nach erfolgter Ein-
stellung des Pfluges wird der Knopf des Schalthebels (A/21) nach oben ge-
zogen und bis zum Anschlag nach vorn gelegt. Der Hebel (B/21} wird jetzt
nach hinten geschwenkt. Dadurch wird je nach Stellung dieses Hebels die
Hinterachse mehr oder weniger stark belastet, Es empfiehlt sich, den Hebel
so weit nach hinten zu legen, dafi die Schlepperhinterréider an keiner Stelle
durchrutschen. Dabei ist es giinstig, den Hebel nicht auf héchste Stellung
zvu legen, damit bei stark wechselnden Béden die Méglichkeit besteht, an
besonders schweren Stellen, durch Hdhergehen die Hinterachse noch stér-
ker zu belasten. Andererseits kdnnte bei sehr hoch eingestellter Hinterachs-
belastung und stark wechselnden Biden der Pflug on leichten Stellen zu
flach gehen. Es sollte daher wdhrend der Arbeit die Hinterachsbelastung
nach oben und unten variiert werden kdnnen.

Fir andere Arbeitsgerdte wie Grubber usw. gilt das fir die Pllugarbeit
Gesagte sinngemdf}.
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Oherer Lenker

Der obere lLenker {A/22}
ist hdhenverstellbar, Er
kann am Anschlufirahmen
(B/22) hoch oder tief ein-
gehdingt werden, darf je-
doch nicht unter dem
Quersteg angebracht wer-
den, da er sonst beim
Ausheben verbiegen oder
brechen kann. Die Boh-
rungen unterhalk  des
Quersteges sind fir die
Befestigung der Anhdinge-
vorrichtung vergesehen.

Der obere Lenker ist un-
bedingt wie Abb. 22 zeigt
(Winkel des AnschlufB3-

stiickes nach unten) anzu-

bringen. Anderenfalls kann

brechen.

Hdngen wir den  QOberer Lenker hoch
oberen Lenker hoch = heher Sohlandruck
A

an, dann verldngern
wir im Grunde ge-
nommen den Pflug-
grindel und der
Pflug dringtleichter
in den Boden ein.

Héngen wir den
oberen lenker tief
an, dann verlagern
wir den Zugpunk!
ndher zu den Hin-
terrddern.

Abb. 22

beim Ausheben von Gerdten die Spindel

Z

=geringer Achsdruck
Abb. 23

= hoher Achsdruck

Abb. 24

Der obere Lenker kann in seiner Linge durch Verdrehen des Knebels ver-
stellt werden. Diese Verstellung verdndert den Einstellwinkel und damit

den Tiefgang des Gerdtes.

Verldngern wir den Oberer Lenker fang
= geringe Pflugtiefe

oberen Lenker, wird
der Tiefgong gerin-
ger.

Verkiirzen wir den Oberer Lenker kurz

cberen Lenker, wird
der Tiefgang gro-
Ber.

- grofe Pflugtiefe

. Hubstreben

Die Hubstreben {A/27)
sind beiderseitig an den
Knebeln {B/27) in der Lan-
ge wversiellbar. Dodurch
IRt sich der Hubbereich
angebauter Gerdte hoher
oder tiefer legen.
Normalerweise  werden
die Hubstreben ganz kurz
eingestellt und sind nur
dann zu verldngern, wenn
die Huborme die tiefste
JSenken”-Stellung  errei-
chen, bevor das Gerét den
gewinschten Tiefgang hat,
d. h. wenn der hydrauli-
sche Freigang nicht ge-
wiihrleistet ist.

Abb. 27
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Achtung: Spindeln nur so weit herausdrehen, daft
die Schoulécher gerade frei werden, da
sonst die Gewinde ausreifien kénnen.

Bei Anbaudrehpfiigen und allen sonstigen Ar-
beitsgerdten milssen beide Hubstreben gleich-
mafig lang sein. Mur bei Anbaubeetpfliigen wird
die Plugneigung durch Verldngern oder Verkir-
zen einer MHubstrebe eingestellt.

Soll fur ein bestimmtes Arbeitsgerdt die Hubkrafi

der Hydraulik erh&ht werden, so sind die Hub- |
streben in den hinteren Bohrungen der unteren
Lenker zu befestigen. Die Aushubhshe wird do-
durch geringer.

Begrenzungs- und Stabilisierungsketten

Durch die Begrenzungs-
und Stabilisierungsketten
kann das an der Drei
punktauthdngung  ange-
brachte Gerdt seitenbe-
weglich oder setensteit
mit dem Schlepper ver-
bunden werden.

Seitensteitheit

Die Ketten (K/29) werden
iberkreuz in die Haken
der unteren Lenker einge-
hangt und durch Drehen
der Fligelmuttern (J/2%)
gespannt, um die seiiliche
Bewegungsmdglichkeitdes
Dreipunkigestdnges voll-
standig auszuscholten,
Dies ist erforderlich bei der Dreipunktanhdngeschiene, bei der Arbeif mit
bestimmten Systemen steverborer Dreipunkihackgerdte, bei schwierigen
Verhélinissen am Hang, bei Verwendung von bestimmien Dreipunkige-
rdten, z. B. von Transportpritsche, Planierschild, Heureuterheber, Kunst-
diingerstrever, Spritzgerdt und dergleichen.

b)

a)

Seitenheweglichkeit
Werden die Ketten {K/30)
in den Haken des Anbau-
rahmens eingehdngt, so
ist das Dreipunktgestinge
weitgehend seitenbeweg-
lich.

Die Ketten verhindern je-
doch eine BerGhrung der
unteren Llenker mit den
Schlepperhinterrddern.
Diese Anordnung ist fir
die meisten Dreipunkt-
ackergerdite angebracht,
besonders wichtig jedoch
for den Pflug, demit sich
dieser unabhdngig vom
Schiepper fuhren kann.
Trofz der Seitenbeweglich-
keit in Arbeitssteflung straffen sich die Ketten (K/30) in angehobenem Zu-
stand selbsttdtig, so daf die Dreipunkigerdte in Transporistellung seiten-
steif mit dem Schlepper verbunden sind. Das wird umso vollsténdiger
erreicht, je kiirzer die Hubstreben eingestellt sind.

Abb. 30

Anbau von Dreipunktgerdten

Zum Anbau von Dreipunktgerdten féhrt man rickwdris an das Gerdt heran
und stellt die Hydraulik so ein, daf} die unteren Lenker auf Hehe der Kop-
pelpunkte des Gerdtes stehen. Dabei wird der obere Lenker zweckmdfliger-
weise hachgehalten. Das Gerdt wird zuerst on die unteren Lenker ange-
koppelt. Dann wird der obere Lenker mit dem Gerdt verbunden. Er kann
dazu in der Linge so verstellt werden, dof3 keine Kraftanwendung not-
wendig ist.

Anhéingeschiene

Die Anhdngeschiene {L/29) wird an die unferen Lenker angebout und mit
Klappsplintbolzen gesichert. Ketten {K/29) iiberkreuz einhdngen.

Hubarmverriegelung

Mitnehmerbolzen

Die Mitnehmerbolzen {A/31) werden normalerweise durch die vorderen
Bohrungen | gesteckt, so daf Schlepphebel (B/31} und Hubarme (C/31) fest
miteinander verbunden sind. Dadurch wird ein Kippen von Dreipunktgerd-
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ten bei der Arbeit verhin-
dert. Darauf ist besonders
beim Pfligen zu achtfen,
da sonst die eingestellie
Lage des Pfluges nicht ge-
widhrleistet ist.

Auch bei angebauter An-
héngeschiene missen die
Mitnehmerbolzen  immer
vorn (bei 1} eingestecki
sein.

Nur in wenigen Sonder-
fallen werden die Belzen
in die hinteren Bohrun-
gen |l gestecki, so daB
beide Hubarme gefrenni
voneir}.cnder bewegt wer- Abb. 31
den kdnnen.

Dos ist z.B. erforderlich

bei Yerwendung von breiten Dreipunktgerdten (z. B, Hackgerdte mit Stitz-
rollen) die auch bei seitlichen Schlepperschwankungen einen gleichmdfigen
Tiefgang der Arbeitswerkzeuge haben miissen.

Transportsicherung

Zur Transportsicherung werden beide Hubarme in der oberen Endstellung
durch je einen Steckbolzen (D/31) bei lil storr mit dem Hubwerk verbunden.
Diese werden eingestecki, wenn die Hydraulik nach Erreichen der Endstel-
lung automatisch abgeschaltet hat. AnschlieBend Hydraulik-Schalthebel
kurzzeitig auf ,Senken” siellen, damit die Last auf der mechanischen Ver-
riegelung ruht.

Vor dem Abstellen des Schleppers mit ausgehobenem Gerdt missen die
Hubarme aus Grinden der Unfallverhiitung unbedingt auf diese Weise
gegen Absinken gesichert werden.

Soll die Anhéngeschiene in Arbeitsstellung starr mit dem Schlepper ver-
bunden werden, miissen die Steckbolzen (D/31) bei |V eingesteckt werden,
Zur Verriegelung in Arbeitsstellung sind die Markierungen an Hubwerk
und Hubarm zur Deckung zv bringen. Bei dieser Verriegelung kann die
Hoheneinstellung der Anhéngeschiene an den Hubstreben erfolgen.
Diese Verriegelung ist von Bedeutung, wenn sich an der Anhdngeschiene
ein Arbeitsgerdt befindet, wihrend mit der Hydraulik der Mdéhbalken auf-
gezagen werden soll.

Vill. Fahrersitz

Der Fahrersitz kann der
Grofle und dem Gewicht
des Schlepperfchrers an-
gepafit werden, Je kleiner
der Fahrer, umso weifer
vorn ist die Sitzwanne zu
montieren. Mutter (0/32)
wieder fest anziehen. Zum
Verstellen der Federung
wird der Gummipuffer
(P/32) abgenommen und
der Gewindebolzen (Q/32)
nach vorn oder hinten ver-
setzt. {le schwerer der
Fahrer, desto weiter nach
hinten.)

IX. Elektrische Anlage

1.

Scholtkasten

Stellung O Tagfahrt, Konirellanlage, Horn,

Blinklicht und Bremslicht sind ein-
geschaltet,

i

Stellung 1 = Stand-, Positions- und Riscklicht zu-
sétzlich zu Stellung 0.

Stellung 2 = Abblendlicht zusétzlich zu Stel-
fung 1.
Stellung 3 = Fernlicht zusétzlich zu Stellung 1. Abb. 33

2. Kontroll- und Warneinrichtungen

Die Funktion der Kontroll- und Warneinrichtungen wurde bereits beschrie-
ben. lhre einwandfreie Funktion ist Voroussetzung dafir, dafy der Fahrer
rechizeitig vor Stdrungen gewarnt wird, und grdfiere Schéden vermieden

werden.
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4. Schaltplan
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X. Zugkraftsteigerung durch Wasserfiillung

1.

a)

b} Spezialluftdruckprisfer for

2.

3.
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Pie WUsserfolung der Reifen zur Steigerung der Zugkraff des Schleppers
ist rationell, da der finanzielle Aufwand klein und die Erhdhung der Rei-
fenbeanspruchung gering ist.

Sonderzubehor fiir Wasserfillung
Kombiniertes Wasserfill-
und Entwésserungsventil

(Abb. 35).

wassergefillte Reifen.

Die zur Wasserfillung er-
forderlichen Arbeiten sind
bei aufgebocktem Schlep-
per an beiden Hinterrddern in gleicher Weise vorzunehmen.

Einfiiflen

Rad verdrehen, bis Schlauchventil oben. Einsatz am Schlauchventil heraus-
schrauben. Wassereinfillventil auf das Schlauchventil drehen und mit der
Wasserleitung verbinden. So viel Wasser einlaufen lassen, bis es aus dem
Entloftungsrdhrchen austritt. Wassereinfollventil wieder durch Ventileinsatz
ersetzen. Reifen bis zum vorgeschrigbenen Druck aufpumpen.

Wasser ablassen

Wasser quffillen

Abb. 36

Entleeren

Eic.as.c:tz aus dem Ventil herausnehmen und Wasser ablaufen lassen. Zur Be-
seitigung des Unterdrucks das Ventil mehrmals aus der unteren Steflung

drehen. Kombiniertes Ventil aufschrauben und Ventileinsatz eindrehen.
Luft auffillen, damit der Wasserrest durch die seitliche Uffnung des kom-
binierten Ventils herausgedrickt wird. Nach dem Entleeren die Reifen bis
zum vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

. Woasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, da sonst
die Bereifung zerstort wird. Als preiswerfes Frostschutzmittel ist fir diesen
Zweck Chlormagnesium zu empfehlen. Das Frostschutzmittel wird in einem
gréBeren Behdlter dem Wasser beigegeben. (Mischungsanteile nach Ta-
belle, stets zuerst das Wasser einfillen.) Durch Umrihren wird das Auf-
losen des Chlormagnesiums beginstigh. Die Fillung wird mit einer Pumpe
oder durch Hochstellen des Behdilters vorgenommen.

Metalle werden von dieser Frostschutzldsung angegriffen, deshalb darf sie
nicht als Kahlerfullung benutzt werden. Metallische Behdlter sind nach Be-
nutzung sorgféltig zu reinigen. Chlormagnesium ist in einem Behdlter auf-
zubewahren, dessen Deckel lufidicht abschlieBt,

5. Gewichtserhohung und Mischungsanteile

Gewichtserhdhung Mischungsanteile
je Reifen ca. kg ie Reifen
Bereifung ohne mit Wasserfullung (fir —20° C)
Frostschutzlésung Wcs‘ser Chlor:mcg-
ca. Liter nesivm
ca. kg
9-30 AS 76 86 54 ”
10-28 AS 20 107 67 10
8§-32 AS 40 &9 44 25

Xl Mdhwerk

Der Antrieb des Méhwerkes erfolgt direkt vom Motor Uber eine Rufsch-
kupplung. Das Mdhwerk ist unabhdngig von der Fahrzeugkupplung und
kann deshalb auch bei Stillstand des Schleppers betrieben werden. Das ist
besonders dann vorteilhaft, wenn bei sehr dichtem Graswuchs der Méh-
balken verstopfen sollte. Bei Stilistand des Schieppers reinigt das weiter-
laufende Messer den Mdhbalken selbsttétig.
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. Inbetriebnahme

Als Mdhaufzug kommen wahlweise zum Einbaou:
Handaufzug oder hydraulischer Aufzug

Auf Abweichungen bei der Bedienung und Wartung ist im nachfolgenden
Text besonders hingewiesen.

Balkenhalter (P/37) nach
Abschrauben der Kurbel-
mutter im Halter {Q/37)
festklemmen.

Bei hydraulischem Mih-
aufzug Hydraulikschalthe-
bel kurzzeitig auf ,Heben”
legen, Sperrhebel (R/37}
mit dem FuB3 nach unten
driicken  und Mdéhwerk
langsam oblassen.

Bei Handaufzug Siche-
rungskleppe (B/38) nach
vorn legen und Aufzughe-
bel {A/38) nach vorn drik-
ken, so daf3 der Mdhbal-
ken cusschwenkt und in
Arbeitsstellung kommt, Bei
hartem Untergrund emp-
fiehlt es sich, den Baolken
fangsam abzulassen. Do-
zu Hebel nach vorn drijk-
ken, bis die Sperre gel&st
ist und sofort wieder zu-
rockziehen. Auf diese Wei-
se kann der Mdhbalken
in 3 Stufen abgelassen
werden.

DieVersiellung der Schnitt-
héhe wird am Balkenver-
stellhebel {S/37) und an
den  Loufschlenhalterun-
gen (innen und aufien am
Mdéhbalken)  vorgenom-
men.

2. Ein- und Ausschalten des Mahwerkes

a

. Aufzichen des Mdhbaikens in Schwadstellung

Vor dem Einschalten des
Méhwerks hat sich der
Fahrer zu vergewissern,
dofd sich niemand in der
Nghe des Mdhbalkens
aufhdlt, Erst dann ist der
Handgriff {A/39) nach vorn
zu schwenken, wodurch
dos Mdhmesser mitlduft.
Das Mdhwerk soll nie, be-
sonders dann nicht, wenn
es unbelastet ist, mit Voll-
gus betrieben werden, Fir
einwandfreien Schnitt ge-
nigen ¥ der Hachstdreh-
zohl. Am rationelisten
kann normalerweise mit
dem 4. Gang (ca. 7,5 km/h)
gemdht werden.

Zurm Ausschalten ist der Schalthebel (A/39) nach hinten zu schwenken, bis er
nach dem Druckpunkt einrastet. Das ist auch dann erforderlich, wenn der Mdh-
antrieb nach Uberschreiten der Schwadstellung automatisch stiflgesetztwurde.

hydraulischer Méhautzug

Zum Aufziehen in Schwad-
stellung wird die Aufzug-
klinke (A/40} nach hinten
umgelegt und der Hydrau-
likschalthebel auf Heben”
gestellt. Hot der Mdhbal-
ken die Schwadstellung
erreicht, springt der Schalt-
hebel automatisch. in die
.Neutral”-Stellung zuriick.
In dieser Stellung lGuftdas
Méhmaesser und konn sich
daher reinigen. Zum Ab-
lassen des Balkens Hydrau-
lik-Schalthebel in  ,Sen- s
ken“-Stellung bringen. Abb. 40
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b) Handaufzug

Aufzughebel {A/38) nach hinten ziehen.

. Auifziehen des Méhbalkens nach Beendigung der Arbeh

Mdéhwerk ausschalten. Das Mdhmesser soll méglichst nahe der lnnentot-
luge stehen bleiben, damit ein Klemmen der Kurbelstange vermieden wird
Bei hydraulischem Mdéhavfzug Aufzugklinke (A/40) nach vorn {wie Abbj
legen. Mdhwerk hydraulisch, bzw von Hand ganz aufziehen Bulkenver.-
sre.lihebef in Mittelstellung bringen, damit der Mdahbalken sen,krecht steht
Beim h)fdruulischen Mdhaufzug muB nach dem Aufziehen der Sperrhebei
{R/37) einrasten. Durch kurzzeitiges Stellen des Hydraulikschatthebels aut
«Senken” wird das Mdhwerk mechanisch verriegelt. Méhbalken mit dem

Balkenhalter (P/37) sichern. Auf &ffentlichen StraBen ist der Balkenschutz
anzubringen,

XN

. Unfallverhiitung

Die meisten Unfélle entstehen durch Unvorsichtigkeit und Fahrlassigkeit. Sie
fassen sich vermeiden, wenn bei der Arbeit mit dem Schiepper auf die gigene
Sicherheit und die Sicherheit anderer sorgféltig geochtet wird.

Die nachfolgenden Punkte sind daher sorgfiltig zu beachten:

1.

1.

_ Halten Sie Kinder vom Schlepper und von Anbougerdten fern,

Beim Befahren &ffentlicher Strafien ist die Kenntnis der Strafenverkehrs-
ordnung Bedingung. Der Fahrer muB im Besitz des giiltigen Filhrerscheins
sein.

" Der Fohrer ist auch verantwortlich fUr die Sicherheit der Beifahrer und des

Bedienungspersonals auf Anhdngegerdten.

 Achten Sie stets darauf, doft Bremsen und Lenkung in Ordnung und die

Bremspedale bei StraBenfahrt verriegelt sind.

. Fahren Sie nie mit ausgerickter Kupplung oder ausgeschaltetem Gang

bergab, sondern benufzen Sie den Gang, den Sie for die Fahrt bergouf
nehmen wirden.

. Hangen Sie Anhdngegerdte stefs in die dafir vorgesehenen Anhdngevor-

richtungen und nie an Ketten, Seile o. 4.

. Fahren Sie nie zv nah an Béschungen, Grdben und steile Hénge heran.
_ Lassen Sie nie den Schlepper ohne Aufsicht, solange der Motor l&uft und

verlassen Sie nie den Schleppersitz wihrend der Fahrt.

 Zum Kraftsiofftanken, Abschmieren bei Reparaturen usw., stellen Sie stets

den Mator ab. Verwenden Sie gut passende und unfaltlsichere Werkzeuge.

Vor Arbeiten an der elekirischen Anlage ldsen Sie das Pluskabel von der

Batterie und achten Sie darauf, daft keine Batteriesdure in Augen, Wun-
den oder Schleimhdute kommt,

. Zapfwellenarbeiten, Sefzen Sie nie die Zapfwelie in Betrieb, wenn am

Schlepper oder Arbeitsgerdt die Schutzvorrichtung fehlt. Nach Beendi-
gung der Zapfwellenarbeit muf die Schutzkoppe aufgesetzt werden.
Hydraulikarbeiten. Sichern Sie ausgehobene Gerdte bei StraBenfahrt durch
die Straflenfohrisicherung und senken Sie die Gerdte stets auf den Boden
ab, bevor Sie den Schlepper veriassen. Senken Sie stefs den Druck ab und
stellen Sie den Motor ab, bevor Sie eine Hydraulikleitung 15sen.

Frontladerarbeiten. Senken Sie die Ladeschwinge ab, bevor Sie den

Schleppersitz verlassen und achien Sie darauf, daf} sich keine Personen
unter gehobenen Lasten oder im Schwenkbersich des Arbeitsgerdtes be-
finden.
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G. Wartung und Pflege

I. Motor

1. Ulwechsel

Das Motorend! ist zu wechseln:

erstmals nach 30 Betriebsstunden
zum 2. Mal nach weiteren 70 Belriebsstunden
dann regelmdfig alle 100 Betriebsstunden

Ulsorte; Sommer HD-Ol SAE 20
Winter HD-UIl SAE 10

Ulmenge: ca. 4,6 Liter
MaBgebend ist die Markierung am Olpeilstob.

Vor dem Olwechse! Motor warmfahren, damit das Ol dinnflissig ist und
restlos abldufi, Beide UlablaBschrauben an der Unterseite des Motors
herausschrauben. Wenn dos Ol restlos ohgelaufen ist, Schrouben mit
Dichtungen wieder fest

einschrouben.  Schlamm-

ablaBschraube heraus. T

schrauben und Olschlomm
aus Spaltfilter ablossen.
Beim 1. Clwechsel ist au-
Berdem der Spaltfilter zu
reinigen. Dazu Kabel vom
Oldruckschatter {D/41} ab-
klemmen und Spaltfilter
ausbaven. Einsatz und Fil-
tergehduse mit scube-
rem Kraftstoff cuswa-
schen. Beim Einbau dar-
auf achten, dof} die Dich-
tung nichtbeschddigt wird.
Die Befestigungsmuitern
fir den Spaltfilter Gber- ' '
kreuz mit ca. 0,8 mkg fest- Abb. 41
zieshen. Den Griff des

Spaltfilters {C/41) bei stehendem Molor tdglich ein Stiick weiterdrehen.
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2. MNachspannen der Keilriemen

Die beiden Keilriemen von der Keilrie-
menscheibe des Motors zur L thtma-
schine [A/42) und von der Lichtmaschine
zum Geblése (B/42) sollen sich zwischen
den Keilriemenscheiben ca. 1,5 cm durch-
driscken lassen. Wird dieses Maf3 Ober-
schritten, sind die Schrouben {C/42) zu
l&sen und die Lichtmaschine mit Halter
ist so zu verdrehen, dof die richtige
Spannung der Keiiriemen wieder er-
reicht ist. Schrauben wieder gut fest
ziehen. Schadhafte Keilriemen erneuern.

. Kiihlluftanlage reinigen

Alle 300 Betriebsstunden,
bei staubigem Betrieb
héufiger, sollten alle von
der Kihlluft bestrichenen
Fldchen gereinigt werden.
Dazu die Kihlluftfihrung
(A/43) abmehmen. Die
Schaufeln des Kihliufige-
bléses und die Rippen
der Zylinder und Zylin-
derkdpfe grindlich reini-
gen. Keine &lhaltigen
Flussigkeiten verwenden.

Alle 1000 Betriehsstunden
mufl das Kihluftgebldse
in der Werkstatt ausge-
bout werden., Die Loger
sind mif nevem Fett zu
versehen.

. Olbadluftfilter

Abb, 42

Abb. 43

Fettsorte: HeiBlagerfett, natron- oder lithiumverseift, Tropfpunkt minde-
stens 160° C.

In Abhéngigkeit von den Betriebsverhdltnissen, jedoch mindestens alle
200 Betriebsstunden ist dos O im Luftfilter zu ernevern und das Unferteil
mif souberem Kraftstoff grindlich zu reinigen. Bei besonders staubigen
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Bedingungen (Dreschen,
Diingerstreven usw.) hat
die Filterwartung unter
Umstanden taglich zu er-
folgen. DerTlspiegel solt
gencu zwischen den Pfei-
len liegen. Bei stark ver-
schmutztem O, den Ol-
schlamm mit einem Holz-
spachtel auskratzen.

Mindestens jGhrlich, bei
starkem Schmutzanfall
héufiger, ist der Filterein-
satz {A/44) durch mehe-
maliges Tauchen in sav-

beren Dieselkraftstoff
grindlich  auszuwaschen, "
(Kein Benzin, Lauge oder Abb. 44

heifle Flissigkeit verwenden.) Vor dem Einbau den Dieselkraftstoff aus-
schleudern. Bei jedem Olwechsel Lufreintrittsdffnung im Ansaugrohr pri-
fen und evtl. eingedrungene Bldtier, Stroh und dgl. entfernen. Im Mittel-
rohr angesetzten Schmutz entfernen.

. Krafistoffilter

Ulsorte: wie im Moifor Ablauf Zulauf
Ulmenge: ca. 05 Liter

Kraftstoffanlage

Alle 300 Stunden, bei star-
ker Verschmutzung des ge-
tankten Kraftstoffes schon
friher, ist der Kraftstoff-
filter zu reinigen. Dazu
wird die Schraube {A/45)
herausgedreht und das Un-
terteil (B/45} abgenommen.
Der Filzrohreinsatz (C/45)
ist herauszunehmen und
das Gehduse mit sauberem
Kraftstoff auszuwaschen.
Der Filzrohreinsatz wird
om vorteilhaffesten mit
Hiife der ,Bosch”-Vorrich-
tung EFEP 143a gereinigt.

a) Vorreinigung

b

Filzrohreinsatz (C/44) an beiden Seiten mit Bosch-
Vorrichtung {A/46) werschlieBen und in souberem
Kraftstoff mit einer weichen, nichimetallischen
Birste abbirsten und gut spilen. Dabei ist dar-
auf zu achien, dof} der Kraftstoff nur durch den
Filz in das Innere des Filzrohreinsatzes gelangen
kann. Deshalb ist der Schlauchansatz {B/46) nicht
offen unterzutauchen. Sicherheitshatber wird er
zugehalten.

Endgiiltige Reinigung

Den vorgereinigten Filzrohreinsatz (C/46} in sou-
beren Kraftstoff tauchen und vollsaugen lassen
Herausnehmen und durch den Schlauchansatz
kréiftig durchblosen. Steht Prefluft zur Verfi-
gung, kann statt mit dem Mund auch mit Preflufs
durchgeblasen werden.

Dabei bilden sich auflen am Filzrohreinsalz
Schaumblasen. Diese sind abzuspilen und der
eben beschriebene Vorgang (Vollsaugen lassen,
Durchblasen, Abspilen) ist 4-5mal zu wieder-
holen.

Entliften

Wenn der Kraftstofffilter
ausgebaut oder der Tank
versehentlich  leergefah-
ren wurde, ist die Kraft-
stoffanlage zu entliften,
da die in die Leitungen
eingedrungene Luft den
Kraftstoff am Nachflieflen
hindert.

Zum Entliften  Einfoll-
schraube (K/47) lasen und
warten, bis der Kraftstoff
blasenfrei austritt, Schrau-
be wieder festzichen. In
gleicher Weise mit der
Entloftungsschraube (1/47)
und dem Scugleitungsan-
schiuf3 {D/48) verfahren.

Abb. 47

Abb. 46
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Schnarren die Disen jetzt
beim Vorpumpen, ist die
Anlage einwandfrei ent-
lisftet  Anderenfalls sind
auch noch Pumpe und
Druckleitungsanschlisse zu
entliften. Dazu Drucklei-
tungsanschlisse (E/48} und
Klemmstiick  (F/48)  ab-
schrauben. Anschliefiend
Rohranschlisse (G/48} 16-
sen, Es genigl, die beiden
Rohranschisse nur einige
Miltimeter von der Pumpe
abzuheben, damit Druck-
federn und Ventilkegel der
Entlastungsventile  nicht
verlorengehen.

Wenn der Krafistoff zu
flieflen beginnt, werden
beide Rohranschlijsse wie-
der festgeschraubt, das
Kiemmstisck montiert und
die Einspritzleitungen mit
den Rohranschlissen ver-
bunden.

AnschlieBend die Uber-
wurfmuttern (C/49) |6sen
und vorpumpen bis Kraft-
stoff aus den Einspritzlei-
tungen blasenfrei austritt.
Uberwurfmuttern  (C/49)
wieder festziehen.

Kupplung

Nachstellen des Pedalspieles (Einscheibenkupplung)

Das Kupplungspedal muB sich ein kleines Stick durchireten lassen, bevor
die Kupplung betdtigt wird. [st dies nicht der Fall, wird die Mitnehmer-
scheibe der Kupplung zum Teil entlastet, kann bei grofier Belasiung durch-
rutschen und unterliegt dadurch sehr hohem VerschleiB.

Die Kontrolle und die Nachstellung des Pedalspieles wird folgendermafien

Qa

b

vaorgenommen: Pedal nach
unten driscken bis Wider-
stand vorhanden ist. Stell-
schraube (R/50) nach L&-
sen der Kontermutter und
der Klemmschraube (U/50)
so verdrehen, daf der Ab-
stand [Pedalspiel) der Pe-
daloberkante vom An-
schlag 3 mm betrdgh. Pe-
dal loslassen, Kontermut-
ter und Klemmschraube
fest anziehen, Der Pedal-
weg soll 11 mm betragen
und wird gemessen, wenn
dos Pedol am Anschlag-
winkel anliegt.

Ein Verdrehen der An- Abb. 50

schlagschraube (1750} ist bei richtiger Grundeinstellung, auch wenn das
Pedalspiel nachgestellt wurde, nicht erforderlich.

. Kuppiungsfolge der Doppelkupplung

Der Betdtigungsmechanis-
mus der Doppelkupplung
erfordert eine sehr ge-
nave Einsiellung. Deshalb
ist unbedingt die Kunden-
dienstwerkstatt  aufzusu-
chen, wenn folgende Ver-
dnderungen  festgestellt
werden:

Pedalspiel stimmt nicht
mehr. Eine Verringerung
des Pedalspiels ist die
Foige notirlichen Ver-
schleiBes.

Der Weg fir das Ausrik- Abh. 51

ken von Fahr- und Zapf-

wellenkupplung hat sich verlagert. Diese Verschiebung entsteht durch
unterschiedliche Abnitzung der beiden Mitnehmerscheiben, z. B. wenn die
Zapfwellenkupplung nie oder nur selten benutzt wird oder wenn bei
Mahdreschbetrieb die Mitnehmerscheibe der Motorzapfwelle ldngere Zeit
durchgerutscht ist.
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Achtung: Der versiellbare Anschlag {C/51) ist nach jeder Benutzung der
Zapfwellenkupplung wieder nach oben zu schwenken.

Schmierung
Das Kupplungsausriicklager ist atle 1000 Betriebssiunden, mindestens cber

idhrlich abzuschmieren. Bei Frontlader- oder Startostopbetrieb hdufiger.
Der Schmiernippe! ist nach Entfernen des Abschlufideckels unter dem
Kupplungsgehduse zugdnglich.

Fetisorte: HeiBlager- bzw. Walzlagerfett, natron -oder lithiumverseift,
Tropfpunkt mind. 160° C. Ungeeignete Fette fishren zu erhdhtem Yerschlei
und Kupplungsschdden.

Getriche
Ulwechsel
Das Getriebedl ist zu wechseln:

Ersimals nach 200 Betriebsstunden

Dann regelméBig nach jeweils 1000 Betriebsstunden bzw. jghrlich
Olsorte: Sommer und Winter Geiriebedl SAE 80,
Olmenge: ca. 15,5 Liter.

Hypoidél darf fur das Getriebe nicht verwendet werden.

Vor dem Ulwechsel soll dos Getriebe warmgefahren sein, damit das Ol
dinnfiiissig ist und restlos ablduft.
Die ClablaBschraube an der tiefsten Stelle des Getriebes wird herausge-
schraubt, Der Magnetstopfen on der AblaBschraube mufl mit einem sau-
beren, foserfreien Lappen vom anhaftenden metallischen Abrieb befreit
werden.
Nach dem Ablaufen des Ols wird der Getriebedeckel abgenommen und
das Gehduse mit Spilsl gesdubert, Es dirfen keine Spilélreste im Ge-
triebe verbleiben.
Der Getriebedeckel wird, mit Dichtungsmasse abgedichtet, wieder aufge-
schraubt.
Auch die AbloBschraube wird wieder fest eingeschraubt.
Pas Séubern des Getriebes uad Erneuern des Geiriebedls ist notwendig,
weil sich im Betrieb kleinste Stahlteiichen von den Zahnrddern und Wellen
abreiben. Wird das Ol nicht rechtzeitig gewechselt, dann beschddigt die-
ser Abrieb alle Teile des Getriebes und besonders die Lager. Das Oftnen
und S&ubern des Getriebes sind Arbeiten fir den Fachmann. Sie soflen
deshalb nur in der Kundendienstwerkstatte durchgefuhrt werden.
Bei waagerecht aufgestelltem Schlepper wird dann sauberes Getriebedl
durch die Peilstabsffnung in das Gehduse gefullt.
Der Olspiegel muB@ zwischen den beiden Kerben des Olpeiistobes (A7)
liegen.
Bei Maschinen ohne Hydraulikanlage mit Motorzapfwelle befindet sich
zur Zapfwellenschmierung ca. 4,5 Liter Getriebedl SAF 80 bis Mitte Tl-

standsouge im Hydraulikélgehduse.
Wechselzeiten wie beim Getriebe.

—_

. Nachsteflen der

Ablafischravbe (B/56) und Einfullschravbe (B/57) herausdrehen und Ol
restlos oblaufen lassen. AbloBischraube mit Dichtring wieder fest ein-
schravben,
Noch dem Finfollen die Einfillschraube mit Dichtring wieder sin-
schrauben.

Bremsen - BEE

FuBbremse
Die Bremse soll so einge-
stellt  sein, dafl beide
Hinterrdder gleichmdBig
bremsen und der Schiep-
per aus voller Fahrt
{20 km/h) auf ca. 6B m
zum Stehen kommti. In
verriegeltem Zustand sol-
len die Pedale ca. 2-3 cm
nach vorn gedrickt wer-
den kénnen bis die Bremse
angreift (Pedalspiel).

Abb. 52
Wenn die Bremse nicht mehr wie oben beschrieben arbeitet, ist die Brems-
anlage bei aufgebockiem Schlepper wie folgt nachzustellen:
Kontermuttern {A/52) 18sen und Spennschiofl (B/52) so verdrehen, bis dos
Spiel am Bremspedal wieder 2-3 ¢m betrégt. Einstellung an beiden Schlep-
perseiten vornehmen und prifen, ob beide Bremsen gleichméfig ziehen.
Anderenfalls die Finstellung ouf einer Seite nachregulieren. Stoplicht-
anlage kontrallieren.

Nachstellen der Hund-
bremse

Die Handbremse wird bei
aufgebocktem  Schlepper
so nachgestellt, daf} sie
nach ca. 3 cm Weg des
Handhebels angreift,

Zum Nachstellen Konter-
muiter ldsen. Bolzen {C/53)
ausbaven und  Gabel-
stick (B/53) so weit auf
die Zugstange aufschrau-
ben, bis das vorgeschrie-
bene Spiel erreicht ist.
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Mach erfolgter Einstellung {C/53) wieder guf versplinten vnd Kontermutter
festziehen. Wenn sich die Bremse am Gabelstiick nicht weiter nachstelien
laBt, muB sie neu belegt werden. Ernevern der Bremsbeléige ist ous-
schlieBlich Werkstattarbeit.

Lenkung und Vorderachse
Ulstand kontrollieren

Erstmals nach 500 Betriebsstunden, dann jeweils jdhrlich einmal ist der OI-
stond im Lenkgetriebe zu kontrollieren, Das Ol soll bis zur Einfillschraube
stehen und ist, falls erforderiich, zu ergdnzen.
Ulsorte: Getriebeds! SAE 80
Olmenge: ca. 1 Liter

Nachstellarbeiten an der Lenkung
Das Nachstellen der Lenkung soll stets in der Kundendienstwerksiatt vor-
genommen werden, da nur der Fachmann die Art des zu behebenden
Spiels genau erkennen kann. Durch eine mangelhaft eingestellte Lenkung
kénnen schwere Unfiille entstehen.

Nachstellarbeiten an der Vorderachse

Vorspur

Die beiden Vorderrdider missen vor der Vorderachse einen ca. 4—6 mm
kleineren Abstand haben als hinter der Achse. Gemessen wird dieser Ab-
stand jeweils zwischen den Felgenh&rnern.

Sturz

Der Sturz der Vorderrdder muf3 2-3° betragen. Er verdndert sich mit dem
Verschlei der Federauflagen an der Yorderachse und soll daher alle
300 Betriebsstunden Gberprift werden.

Die Uberprifung und Einstellung von Sturz und Yorspur solite nur in der
Kundendienstwerkstatt vorgenommen werden, da dazu Spezialwerkzeuge
erforderlich sind.

Falscher Sturz und Vorspur verschlechiern die Lenkeigenschaften des
Schieppers und erhdhen den Reifenverschlei.

Nach Aufklappen der Schlepperhaube
ist der Werkzeugkasten zugdnglich. Er
ist mit Schnellverschlissen (A/54) befe-
stigt und kann daher schrell abgenom-
men und zum Montageort getragen wer-
den. MNach Entfernen des Werkzeug-
kastens kann die Batterie ausgebaut
werden.

Abb. 54

VII. Elektrische Anlage

1. Wartung der Batterie

Der Sdurespiegel sinkt durch Verdunsten von destilliertem Wasser mit der
Zeit ab. Deshalb ist in regelmiéfigen Abstidnden (im Sommer alle 2 Wo-
chen, im Winter alle 4 Wochen) der Séurestand zu iberpriffen und erfor-
derlichenfalls destilliertes Wasser in jede Zelle nachzufillen, bis der Sdure-
spiegel 10-15 mm iiber Platienoberkante steht. Als Ersatz fir unbrauch-
bare oder verlorengegangene Stopfen keine Korken 0. d. verwenden.
Entluftungslécher in den Stopfen von Schmutz befreien. Zum Ableuchten
der Zellen kein offenes Licht verwenden (Knallgas). Die Batterieklemmen
mit Sdureschutzfett bestreichen, damit Oxydation und schlechter Kontakt

vermieden werden. Bei geladener Batterie mul} die Stiure eine Dichte von
1,285 kg/l haben.

. Batteriepflege im Winter

Bei tiefen Temperaturen sinkt die Kopazitdt der Batterie stark ab. Es ist
deshalb besonders im Winter auf guten Ladezustand zu achten. Wenn man
morgens bei groBer Kdlte sicher storten will, empfehlen wir die Batterie
abends auszubauen und in einen temperierten Raum zu stellen. Bei Still-
legung des Schleppers empfehlen wir die Batterie alle 4 Wochen nachladen
zu lassen, da sie sich mit der Zeit selbst entléidt und dadurch unbrauchbar
werden kann.

. Leitungen und Sicherungen

Von Zeit zu Zeit sind alle Leitungsanschlisse nachzuziehen, damit stets ein-
wondfreier Kontakt vorhanden ist, Wenn eine Glithlampe nicht mehr
brennt, obwohl der Glihfaden in Ordnung ist, kann die enisprechende
Sicherung durchgebranni sein. Dies ist daran zu erkennen, daf} der Draht
an einer Stelle geschmolzen ist, Die Sicherung ist dann zu ernevern, Vor
Einsetzen der neuen Sicherung ist jedoch zu berprifen, ob ein Fehler in
der Leitung {KurzschluB) vorliegt. Gegegebenenfalls ist der Fehler durch
Isolieren oder Erneuern der Leitung zu beheben. Stets Sicherungen vorrdtig
halten. Auf keinen Fall Sicherungen Uberbricken oder anderes Material
wie Droht o. d. verwenden, Beim Erneuern von Leitungen darauf achten,
dafl als Ersatz nur Leitungen mit dem gleichen Querschniit verwendet
werden.
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4. Scheinwerfer einstellen _ _ |

a) Schlepper mit vorgeschriebenem
Luftdruck (vorn 2 atl, hinten 1,5
oti) auf ebenen Boden 10 Meter
vor einer genau senkrecht stehen-
den Prifwand aufstellen. Die Prif-
wand mufl im Winkel von 90° zum
Schlepper stehen. Schleppersitz
mit einer Person oder 70 kg be-
lasten.

Auf die Prifwand 2 Krevze {a =
890 mm )im Abstand (b = 590 mm)
einzeichnen. Darunter {c = 875 mm)
eine waagerechte Linie ziehen.

o
—

Scheinwerfer einzeln (anderen
Scheinwerfer abdecken) wie folgt
prifen: Fernlicht einschalten. Bei
richtiger Einstellung muB sich das
Einstellkreuz in der Mitie des
Lichtfleckes befinden. Abblend-
licht einschalten. Die obere Hell-
Dunkel-Grenze muf3 unter der
Linie ¢ liegen, oder gerade mit ihr
zusammenfalien. Beide Lichtflecke
missen gleich hoch fiegen.

—

<

Erforderlichenfalls Nachstellungen
an den WNachstellschrauben des
Scheinwerfers vornehmen.

IX. Hydraulischer Kraftheber
1. Ulwechsel
Erster Olwechsel nach 30 Betriebsstunden. Weitere Olwechse! jahrl. 1mal,

Ulsorte: SAE 10 fir Sommer- und Winter. Falls eine getrennie Lager-
haltung nicht méglich ist, kann auch HD-Ol SAE 10 (wie im Motor]), ein-
gesetzt werden. Eine Vermischung ist jedoch in keinem Fall statthaft, da
sonst Stérungen durch Schlamm- und Schoumbildungen auftreten kdnnen.

Ulmenge: ca. 7 Liter.

Fur die Olmenge ist maBgebend, daB bei abgesenkien Hubarmen der UI-
spiegel in der Mitte des Kontrollauges (A/57) steht. Der groBte Feind der
Hydraulik ist Schmutz. Deshalb ist jede Verschraubung und ihre Umgebung
zu reinigen, bevor sie geldst wird,

o) Ablassen des Uls

b

Yor dem Ablassen des Ols
muf3 die Hydraulik durch
Belasien der Anlage unbe-
dingt warm  gefahren
werden, damit daos Ol
restlos abléuft,

Schalthebel des Steuerge-
rites auf ,Senken” stellen
und die Hubarme bis zum
Anschlag nach unten drik-
ken, falls sie nicht von
selbst absinken. Schalthe-
bel wieder auf ,Neutral”
stellen. Ablafischraube
(B/56) und Hoahlschroube
{B/37) herausdrehen und Abb. 56
Ul restlos ablaufen las-

sen. AblaBschraube wieder fest einschrauben.

Reinigen der Filter
Alle Filter sind bei jedem Ulwechsel zu reinigen. Der Magnetfilter (C/56)
ist herauszudrehen und mit einem faserfreien Loppen von metallischem
Abrieb zu befreien.

Der Siebfilter (D/56) kann
herausgeschraubt werden,
wenn die Hohlschraube
(E/56) entfernt und die
Ricklaufleitung geldst
wurde. Der Siebmantel ist
mit souberem Krafistoff
zu reinigen.

im Entliiftungsrohs befin.
det sich ein Filterstopfen.
Es ist durch Spilen des
Rohrs in sauberem Kraft-
stoff zu reinigen.

Beim Anbau der Filter und
Leitungen darauf achten,
dafl die Dichtringe nicht
vergessen werden, Alle
Verschraubungen fest an-
ziehen.
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d)

Ol einfiilien, Leitungen entliften

Zum Einfollen einen Trichter mit feinmaschigem Sieb verwenden. In der
kalten Johreszeit das Ol auf ca. 50° C erwéirmen. Nach dem Einfillen die
Einfollschraube (BA57) wieder fest einschrauben. Motor anlassen und Tl
bei .Neutral*-Stellung des Schalthehels einige Minuten drucklos umloufen
lassen. Wenn anschlieflend die belasteten Hubarme noch einige Male ge-
hoben und gesenki wurden, ist die Anlage entliiftet. Ulstand nochmals
Uberprifen und evtl, Olstand bis Mitte Kontrollauge (A/57) ergdnzen.

Hinweise zur Krafistofflagerung

Um die Kraftstoffanlage zv schonen und die Nutzungsdaver des Filterein-
sotzes zu erhahen, soll der Kraftsioff vor dem Einfiilien in den Tank minde-
stens 24 Stunden rubig stehen, damit sich Unreinigkeiten om Boden ab-
setzen kdnnen.

Wird der Kraftstoff in den Oblichen Fdssern gelagert, ist folgendes zu
beachten:

Fafl zum Tanken nicht zum Fahrzeug wdlzen,
Stets mehrere Fésser lagern und aus dem zuerst aufgefillten tanken.

Saugpumpe nichi auf den Grund des Fasses stellen, sondern so am Fill-
stutzen befestigen, daff der Abstand des Rohrendes vom FaBboden minde-
stens 15 cm Abstand hat, Beim Abfillen mitiels Schlauch aus héhergeleg-
tem Eof ist der gleiche Abstand zu beachten. Die Saugdifnung der Pumpe
mufd mit einem feinmoschigen Sieb umgeben sein.

Falschl Richtig!

Sieb im Tankstutzen nicht entfernen, falls keines der handelsiiblichen Ein-
follfilter verwendet wird. Auch das Filtern durch einen sauberen Flanel-
lappen hat sich bewdhrt.

e) Saugpumpe und Einflllgerdte peinlich sauber aufbewahren.
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Lackpflege

Schlepper mit leichtem Wasserstrahl abspritzen und mit Schwamm oder
Birste nachwaschen. Fest haftender Schmutz und Fett mit warmem Seifen-
wasser abwaschen. Mit Fensterleder abtrocknen, damit sich keine Wasser-
flecken bilden.

Um die Lackschicht vor Witterungseinflissen zu schitzen, empfehlen wir
die Verwendung eines Lackpflegemittels fir Kunstharzlacke, das nach den
Vorschriften des Merstellers anzuwenden ist. Lackschdden sofort ausbessern.
Sprithdosen mit Fendt-Grin sind durch unsere Ersatzteillager zv beziehen,

. Mihwerk
Mihbalken

Spannen der Messerkopf-
bénder

Vor Beginn der Mdéh-
arbeit und bei jedem Mes-
serwechsel muB darouf ge-
achtet werden, dald die
beiden Messerkopfbdnder
der Kurbelstange die Ku-
gel des Messerkopfes
spielfrei umfassen.” Wenn
erforderlich, wird der
Spannbolzen {A/60) weiter
oufgeschraubt und die
Blattfeder (B/60} mit leich-
ter Vorspannung in die Ha- i
kenschraube eingehdngt. Abb. 60

Die Schrauben {C/60) an der Kurbelstange sind erstmalig nach 10 Betriebs-
stunden und dann vor jeder Mahsaison nachzuziehen. Ebenfalls vor jeder
Mdhsaison sind alle gleitenden Teile mit Molykote-Paste G einzureiben.
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P) Nochstellen der MesserGhrungen ¢} Einstellen der Mdhbalkenvoreilung
Zum Messen der Vor-
eilung ist der Balkenver-
stellhebel in  Mittelloge
zu bringen, so daB der
Mdahbalken flach auf dem
Boden aufliegt. Dann
wird ein Winkel an das
Hinterrad ongelegt (siehe
Skizze 62) und geprift,
ob der duBerste Mdhfin-
ger ca. 70 mm vor dem
innersten  stehi. Dieses

DRSS E I

Die Fihrungen am Méhbatken missen stets richtig eingestellt sein. Bei'

[EEEE TR e e

folscher Einstellung {zu grofies Spiel} zieht das Messer Gras ein. Das kann MaB entsoricht ei Vor-

zur Folge haben, dafd es nach oben gedrickt wird und die Messerklingen eil(:.mgenv?r:u—'?,o e;;zr w?:"-d L/

in die Zungen der Finger einhaken. durch Léngenverdnderung der Zugstange (D/60) folgendermafien eingestellt:
Besonders sorgfdltig sind die Innenschuhfihrungen zu Uberwachen, da von Schraube (E/60) ausbaven.

diesen die durch den Einfallwinkel der Holzkurbelstange entstehenden Durch Drehen der Zuglasche (F/60) vergroBert (Rechtsdrehen) oder ver-

Kriifte aufgenommen werden missen. Wenn der Messerkopf zuviel Spiel
im Innenschuh hat, werden die Befestigungsschrauben der vorderen Innen-
schuhfihrung geldst. Nachdem die FOhrungsplatte so weit nach hinten ver-
schoben wurde, daf sie wieder auf der Messerkopfplatte aufliegt, sind die
Befestigungsschrauben fest anzuziehen.

kleinert {Linksdrehen) man die Voreilung.
Ist das richtige MaB erreicht, mufl die Kontermutter (G/60) fest angezogen
und durch Blech gesichert werden,

Die hintere Innenschuhfihrung wird nachgestellt wie die anderen Messer-
fohrungen, die, am Innenschuh beginnend, wie folgt einzustellen sind:
Messerhalterschrauben lésen. So viele Beilagen (3/61) zwischen Messer-
haltern {1/61) und Reibeplotien (2/61) herausnehmen und zwischen Reibe-
platten und Balkenriicken beilegen, doB die Messerauflage der Reibeplai-
ten 0.5 mm dber den Fingerplatien liegt. (Kontrolle mit einem Uber die
Fingerploiten gelegten Lineal)

d) Einstellen des Hubwechsels

Mdhmesser einschieben. Reibeplatten so weit nach vorne schieben, dafl
der Messerriicken on den Fingern anliegt und die Messe halterschrauben
anziehen. Das Spiel des Messers in den Fiihrungen ist richtig, wenn es sich
leicht bewegen l&fit und wenn bei hochgedrickten Klingen der Spalt zwi-
schen Klingen und Fingerplatten nicht gréBer als 1 mm ist. Die Einstellung
wird mittels Beilagen (3/61) zwischen Messerhaltern {1/61) und Reibeplatten
{2/61) vorgenommen. Ist das Spiel auch ohne Beilagen noch zu grofi, kén-
nen die Messerhalter bei ausgebautem Mdhmesser nach unten geschlagen
werden.

Innentotiage:

Beim Nachstellen der Messerfithrungen ist der Zustand aller Mdhmesser zu
bericksichtigen. Deshalb soilte man stets darauf achten, dafl die Messer
gleichméfig benutzt werden.

Hochschnittbalken: 3. Messerklinge unter 2. Finger
Mittelschnittbalken: 3. Messerklinge unter 3. Finger
Tiefschnittbalken: 3. Messerklinge zwischen 3. und 4. Finger
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AuBentotlage

Die letzte Messerklinge
mufl die Licke zwischen
letztem Finger und AuBBen-
schuh voll Gberschneiden.
Zur Einstellung und Prii-
fung des Hubwechsels muB3
das  Exzenterloger den
groBtméglichen  Abstend
vom Innenschuh  haben.
Die Kurbelscheibe wird in
dieser Stellung bei siehen-
dem Maotor durch Ein-
schalten des Mdhantriebes
festgehalten.

Nach Lésen der Klemm-
schraube (A/é4) kann die
loge des Mdhmessers
durch Verdrehen des Ex-
zenterlagers (B/64) entsprechend eingestellt werden. Nach der Einstellung
Klemmschraube (A/64) sorgfdltig festziehen.

Abb. 64

. Mihantrieb

Nachstellen der Méhwerk-
schaltung

Die Nachstellung der Mdh-
werkschaltung ist erforder-
lich, wenn:

das Mdhwerk nach Uber-
schreiten der Schwadstel-
lung weiterlduft, oder

bei eingeschalietem Mdh-
werk ein  Zugseil nicht
entlastet ist und der An-
trieb durchrutscht.
Arheifsfolge:

Mdahbalken oblassen und
Mdéhwerk bei stehendem
Motor einschalten.  Ver-
siellnippel (P/65) so ver-

b)

o

drehen und dann kontern, daf3 die Rolle (R/65) fest am Kniehebel anliegt.
Mahbalken in Schwadstellung aufziehen. Die Anlaufschrige des Schalt-
nockens (5/65) muf? in dieser Stellung die Rolle (R/65} gerade berihren.

Beim Aufziehen des Méhbalkens Gber die Schwadstellung hinaus, mu3 die
automatische Méhantriebsabschaliung wirksam werden. Die Handabschal-
tung wird bei oufgezogenem Méhbalken eingestellt, indem man den Ver-
stellnippe! (T/65) so verdreht und dann kontert, dof} die Rolle (R/65) bei von
Hand abgeschaltetem Méhanirieb nicht mehr am Schaltnocken (S/65) anliegt.

Nachspannen der Keil-
riemen

Die Spannung der Keilrie-
men soll nach den ersten
5-10 Mdhstunden und
donn bei Benutzung des
Mdhwerkes  wdchentlich
iberpriifi werden.

Der Schuiz ist durch Her-
ausdrehen der Ringschrau-
be {U/é6) abzunehmen. Die
Riemen sollen sich 1-1,5cm
durchdriicken lassen.Wenn
erfordertich, sind die Keil-
riemen  nachzuspannen.
Dazu Lochschravbe {V/68)
und Kreuzlochmutter . ;
(W/6é) 16sen und Mdhan- Abb. 46

trich nach unten driicken,

bis die Keilriemen die vorgeschriebene Spannung haben.

AnschlieBend beide Verschraubungen wieder fest anziehen und Schutz
montieren.

Auswechseln der Keilriemen

Keilriemenscheibe abbauen, Keilriemen Motor - Lichtmaschine abnehmen,
Méhantriebskeilriemen enfspannen und nach vorn von den Antrigbsschel-
ben abnehmen. Die Mdhantriebskeilriemen kdnnen nur paarweise ausge-
tauscht werden und sind noch dem Auflegen wie unter Ziffer 2/b beschrie-
ben, zv spannen.

. Umriistarbeiten fiir das Mihen

[=}
—

Anbau des Mahwerks {Abbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge)
Méhwerk von rechts unter den Schlepper schieben und mit den Verschrau-
bungen (V/&6) und (W/é6) befestigen. Keifriemen aufiegen und spannen.
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Vor dem Festziehen der
Yerschraubungen darauf
achten, daB unler dem
Kopf der Schraube fir die
Kreuziochmutter  (W/66)
ein Sicherungshlech bei-
gelegt ist,

Méhbalken von vorn auf
die Zapfen der Scharnier-
briicke schieben und Auf-
zughebel {H/67) senkrecht
stellen. Aufzugstrebe (1/67)
in den Kniehehel (K/67}
einhdngen. Kettensegment
(1/67) auf das Aufzugla-
ger stecken und durch
Scheibe und Klappsplint
sichern. Kniehebel (K/67)
ganz nach unten driicken
und den Sicherungsbolzen
(M/67) einbauen. Die Bal-
kenverstellstange  (IN/67}
wird am Balkenversteil-
hebel mit einem Bolzen Abb. 67
angeschlossen und durch

Klappspiint gesichert.

Handaufzug

Beim Handaufzug wird die Feder {C/38) nach Aufziehen des Mdhbalkens
in den Haken (D/38) eingehdngt und mit der Zugése am Widerlager (E/38)
befestigt.

Beim Abbau ist darauf zu achten, doB nach dem Aushdngen der Feder, der
Mdahbalken beim Ablassen zu unterstitzen ist.

Einstellen des hydraulischen Mihaufzuges

Beim hydraulischen Mé&haufzug sollen Einstellungen und Nachstellarbeiten
nur in der Werkstétte vorgenommen werden, da Einstellifehler, z. B. zu kurz
eingestellte Gestdnge unbedingt zum Bruch von Mdhwerkteilen fihren.

3

Die Avfzugstange ({D/é8)
muf} in ihrer Ldnge so ein-
gestellt sein, daf} zwischen
dem Sperrhebel (E/68) und
dem Kniehebel {A/68) ein
Abstand von 1-15 mm
vorhanden ist, wenn die
Hydroulik nach dem Auf-
ziehen des Mdhbalkens
automatisch abgeschaltet
hat. Legt man den Hy-
draulikschalthebel avf
~Senken” mufl zwischen
der Anschlagschraube
(O/67)und demKupplungs-
geh&use ein geringer Ab-
stand vorhanden sein.
Nach Einbau von Ersatz-
teilen muB an Hand einer Anweisung die Einstellung des Mdhoufzuges in
der Kundendienstwerkstatt erfolgen, und zwar an Aufzugstange, Anschlag-
schraube, Aufzugstrebe, Stellschraube, Aufzugése und Aufzughebel

Abb. 68

Hinweise zum Schmierplan

Fettschmierstellen

Vor dem Abschmieren sind alle Nippel griindlich zu reinigen, damit kein
Schmutz in die Lager eindringen kann. Beim erstmaligen Abschmieren ist es
notwendig, die Farbe van den Schmiernippeln zu entfernen.

. Vorderachse

Zum Abschmieren der Vorderachse ist der Schlepper unter dem Motor auf-
zubocken, damit die Lager entlastet werden.

. Kiihlluftgebldse

Die Schmierung des Kihlluftgebldses ist von der Wartung durch den
Schlepperfahrer ausgenommen. Alle 1000 Betriebsstunden bzw. jdhelich
missen die Kugellager in der Werkstatt iiberprisft und mit Kugellager- bzw.
Heifllagerfett neu eingeselzt werden.

Méahwerk

Der Schmiernippel fir die Mdhantriebsscheibe [Abb. 15} ist alle 500 Schiep-
per-Betriebsstunden mit HeiBlagerfett abzuschmieren. Fir die ibrigen
Schmierstellen gelten die M&h-Betriebsstunden,

Vor jeder Mdhsaison sind Schaltrille, Gleitstein, Seilfithrung und alle Gleit-
stellen mit Molykote-Paste G einzureiben. Die Querbohrung des Messer-
kopfes dient zur Aufnahme einer Fettreserve, Sie ist taglich bei der Inbe-
triebnahme des Mdhwerks und bei jedem Messerwechsel neu zu fillen.
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1.

Il

Olfiillung
Getriebe
Zur Schmierung des Getriebes darf kein Hypoid&| verwendet werden.

Olbadlufifilter

Der Tlwechsel im Ulbadluftfilter ist vom Verschmutzungsgrad, also den
jeweiligen Betriebsverhdlinissen abhéngig. Beim Dreschen oder bej ande-
ren staubigen Arbeiten mufl der Olwechsel unter Umstdnden tdglich er-
folgen, um die Reinigungswirkung des Filters zv erhalten.

Hubwerk

Sollten bei den Ulstandskontrollen &fter Fehlmengen fesigestellt werden,
muB das Hubwerk in der Werkstatt abgedichtet werden. Bei Reparaturen,
die ein Abnehmen des Hubwerks vom Getriebegehduse bedingen, ist die
Clfollung zu erneuvern.

Olsorte: Gelriebedl SAE 80

Ulmenge: ca. 2,3 Liter.

Olstellen

Die Bloitfedernauflagen der Vorderachse, die Gewinde der Spannbolzen
zur Dreipunktauthéingung, aber auch olle gelenkig befestigten Teile wie
Gasgestinge, Bremsgestdnge und wdhrend der Mdéharbeit besonders die
Messerfihrungen missen regelmdfig mit Ul-Graphit geschmiert werden.

IV. Analysenwerte fiir Fette und Ule

T.

38

Motorend!

Motor und Luftfilter: Sommer HD-TI SAE 20

Winter HD-O SAE10

Sommer und Winter SAE 10 oder HD-Ol SAE10.
Ein Vermischen beider Olsorten darf nicht statt-

finden.

Hydraulikanlage:

Getriebedl
Sommer und Winter: SAE 80.

Abschmierfeft

Sommer und Winter kalkverseiftes Fetf, Tropfpunkt mindestens 80-90° C.
HeiBlagerfett

Sommer und Winter lithium- oder natronverseiftes Fett. Tropfpunkt minde-
stens 160° C.

Nach diesen Angaben kénnen die richtigen Schmiersioffe von allen nam-
haften Ulfirmen bezogen werden. Wir empfehlen ausdriicklich die Verwen-
dung von Marken-Ulen und -Fetten.

Die vorgeschriebenen Fettsorten kénnen auch durch ein Mehrzweckfett er-
sefzt werden, wenn es qualitativ dem Heifllagerfett entspricht, Nur eine
einzige Fettart zu verwenden ist wegen rationeller Lagerhaltung vorteilhoft.
AuBerdem werden Schédden, die durch Verwechseln entstehen kénnen, ver-
mieden.

J. Stérungstabelle

1. Motor springt nicht an {oder setzt aus)

Ursache

Abhilfe

Kraftstofftank ist leer
oder Leitung verstopft

Tank folien und Krafistoffanlage
entlipften

Zuleitung ist abgeschlossen

Kraftstoffhahn &ffnen

Kraftstoffilter ist verstopft

Einsatz reinigen

Luft in der Einspritzpumpe

Krafistoffanlage entliften

Diise spritzt nicht einwandfrei ab

Dise reinigen oder ernevern,
Wenn die Dise in Ordnung ist,
Einspritzpumpe prifen lassen
(Werksit:zrh:}rgeits3

Ventil hdngt (keine Kompression)

Ventilschaft mit Mischung 50% Tl,
50% Kraftstoff schmieren und Ventil
mit Hammerstiel nach unten dricken
bis es leicht zurickfedert

Keine Kompression
Kolbenringe festgebrannt

Werktstatt aufsuchen
Kolbenringe |&sen

Ventile undicht

Ventile einschleifen

Anlasser dreht zu langsam durch

Batterie aufladen. Bei Kiite: Batterie
warmstellen oder diinneres Ul
[HD-10} in den Motor follen

Kraftstoff ist nicht winterfest

Kraftstoff ablassen, Kraftstoffanlage
reinigen und winterfesten Krafistoff
auffiilen

AnlaBifitlung zu klein

Knopf fiir Mehreinspritzmenge
betdtigen

Luftiilter verstopft

Unterteil reinigen. OHiillung erneuern

Folsches Ventilspiel

Ventilspiel richtig einstellen lassen
(Werkstatiarbeit}

2. Motor hat zu wenig Leistung

Ventilspiel zu gering

Spiel bei kaltem Motor auf 0,2 mm
einstellen (Werkstattarbeit)

Dise sprifzt nicht einwandfrei ab

Diise reinigen oder ernevern
(Werkstattarbeit)

Luftfilter ist verschmutzt

Unterteil mit Kraftstoff reinigen und
neves O avffillen
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Ursache

Abhilfe

Einspritzpumpe hat Verschleifs

Pumpe (berholen lassen oder aus-
tauschen (Werkstattarbeit)

Ursache

Abhikfe

Zylinder hat Verschlei

Motor Uberholen (Werkstattarbeit)

Einspritzdruck hat nachgelassen

Dise wieder auf 125 afi einstellen
{(Werkstattarbeit)

Ventile undicht

Einschleifen oder erneuern
[Werkstattarbeit)

Ein- oder AuslaBventil héngt

Ventite mit Kraftstoff-Schmiersl-
gemisch schmieren

Kraftstoffitter verschmutzt

Einsatz reinigen

3. Motor wird zu heill

é. Rote Kontrollampe leuchtet aut

Uldruck infolge Tlmanget zu gering

Ul ergdnzen

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen spannen oder erneuern

Kihirippen der Zylinder oder der
Zylinderkdpfe sowie Schaufeln des
Kihltuftgebldses verschmutzt

Sémtliche kihlluftbestrichenen
Fidchen grindlich reinigen

Cldruckschalier defekt

Auf Anzeigepunkt von 0,7 atb neu
einstellen oder auswechseln
{Werkstattarheit)

Clregelventit verschmutzi

Ventil reinigen (Werksiattarbeit)

Olmangel an den Lagern

Olstand prifen und richtigstellen

Uldruck infolge schlechter Lager
7y gering

Pleuvellager und Kurbelwellenlager
iiberprifen (Werkstattarbeit)

Einspritzdiise defekt

Einspritzdise prifen und instand-
setzen (Werkstattarbeit}

Im Sommer HD-10 aufgefillt

Ol wechseln und neues HD-Ol
SAF 20 auffillen

Forderbeginn falsch eingestellt
oder Einspritzmenge zu grof
{nur nach Reparatur maglich)

Férderbeginn und Einspritzmenge
richtig einstellen lassen (Werksfatt-
arbeit)

4, Motor raucht aus dem Auspuff

Zuviel Ol aufgefillt (blaver Rauch)

UOlstand richtigstellen

Einspritzdise ist nicht in Ordnung
{schwarzer Rauch}

Dise reinigen oder erneuern
(Werkstattarbeit)

Kraftstoffmenge zu grof}

Einspritzpumpe prifen
(Werkstattarbeit

Forderbeginn folsch eingestellt

Férderbeginn richtig einstellen lassen

Verdichtung zu gering

Siehe - Keine Kompression - Abs. 1

5. Motor klopft

Dise fropft nach

Diise reinigen oder erneuern
Krafistoffanloge reinigen
(Werkstattarbeil)

Kolbenbolzen, Plevellager oder Kur-
belwellenlager haben zuviel Spiel

Lagern ernevern lassen
{Werkstattarbeit)

&0

Saug- oder Spaltfilter verschmutzt

Filter reinigen

7. Griine Kontrollampe leuchtet auf

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen spannen oder ernevern

Lichtmaschine defekt

Lichtmaschine instandsetzen oder
austauschen (Werkstottarbeit)

Batterie hat Zellenschaden

Batterie erneuern
oder instandsetzen

Zindschlisse! bei laufendem Motor
nicht ganz im Schaltkasten

Schlussel ganz eindriicken

8. Motor setzt aus

Kraftstoffleitungsonschlisse undicht;
Filter verstopft

Anschliisse festziehen, Filter reinigen
oder Einsaiz ernevern,
Einspritzanlage entlifien

9. Motor geht durch

Regelstange der Einspritzpumpe
klemmi

Fehler beseitigen. Regelsiange mufl
leichigangig sein {Werkstattarbeit)
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10. Fehler an der Kupplung

15. Hydraulikanlage arbeitet auch ohne Last nicht

Ursache

Abhilfe

Ursache

- Abhiife

Kein Pedulsr:iei (Motor geht auf
Touren, Schlepper bleibt stehen)

Pedalspiel neu einstellen, Kupplungs-
folge der Doppelkupplung einstel-
len (Werkstattarbeit}

Zu wenig Ol im Olbehélter

Ol ergéinzen bis Tlspiegel in Mitte
Ulstandsauge

Kupplungsbeldge abgenuizt

Beldge ernevern lassen
(Werkstattarbeit)

Uberdruckventil im Stevergerdt defekt

Steuergerdt instandsetzen lassen

11. Bremsen nicht in Ordnung

Hubwelle hat gefressen. Bruch eines
Hubwerkieiles

Hubwerk instandsetzen lassen

Hydraulikpumpe beschédigt

Pumpe beim Boschdienst instand-
setzen lossen

Gestédnge ungleich eingestellt

Bremsen nachstellen

Bremsbeldge abgenutzt

Beltige ernevern (Werkstattarbeit)

Bremse blockiert, Belag gebrochen

Beldge ernevern (Werkstattarbeit)

16. Hydravlikanlage arbeitet mit Last nicht

Bremsheldige verdlt

Beldge ernevern. Welle abdichten
lossen (Werkstattarbeit)

Druckleitung undicht, Anschliisse
undicht

Leitungen oder Anschlisse abdichten.
Leitungen diirfen nicht geschweif}t
oder hartgelstet werden

12. Versagen der elektrischen Anlage

Verschiei der Hydraulikpumpe
nach léngerer Betriebszeit

Pumpe beim Boschdienst instand-
setzen lassen

Licht brennt nicht, Leitung hat
KurzschluB, Sicherung defekt

Glihbirne oder Sicherung erneuvern,
Kurzschluf beseitigen (Werkstaftarb.)

Kabel lose

Alle Leitungsanschliisse prifen

17. Steuergeriit nicht in Ordnung

Masseverbindung der Bafterie
schlecht

AnschluBstellen (auch am Rahmenl)
reinigen

Gerdte sinken bei Stellung .Neutral”
des Stevergerdtes sehr schnell ab

Steuergerdt austauschen
{Werkstattarbeit)

13. Versagen der Blinklichtanlage

Steuergerdt klemmt, ist verschmutzt
oder undicht

Steuergerét instandsetzen lassen

Alle Blinkleuchten sind ausgefallen

Sicherung ernevern, Kurzschlufl be-
seitigen oder Blinkgeber austauschen

Kontroltampe brennt nicht bei Be-
trieb ohne Anhdnger (Kontrollampe
im Blinkschalter)

Defekte Glishlampe in Blinkleuchte
(12 V/18 W) austauschen,
Belastungswiderstand erneuern

Stevergerdt klemmt bei Kélte

Schlepper 5-10 Minuten warmlaufen
lassen (Stellung ,Neutral”)

Steyergerdt schaltet nicht outoma-
tisch ab. Verschleifl an der Hydrau-
likpumpe

Pumpe instandsetzen lassen, Uber-
druckventil im Steuergerdt Ober-
priifen (Werkstattarbeit)

Beide Kontrollampen brennen nicht
bei Betrieb von 1 oder 2 Anhdngern

Wie bei Befrieb ohne Anhdnger

Automatische Abschaltung  spricht
})_ﬁi geringer Belastung der Hydrau-
ik an

14. Gerdusche an der Hydravlikanlage

Zu wenig Ul im Yorratsraum
Pumpe saugt Luft an

Ol ergdnzen bis Ulspiegel in Mitte
Ulstandsauge

Hydraulikpumpe undicht

Pumpe beim Boschdienst instand-
setzen lassen
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Uberdruckventil im Steuergerdl neu
einstellen lassen, bzw. Feder aus-
tauschen (Werkstottarbeit)
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Renseignements Généraux

Former 1 2

Edition B, Septembre 1966

avec moteur D 322-2/3%2 CH

Moteur

(indications générales)

Type du moteur (4 partir du nuawéro de

chéssis 131/4/3646)  MWM
Puissance au régime nominal DIN/SAE CH
Mode de combustion
Refroidissement
Nombre de cylindres
Alésage / course mm
Cylindrée cm?
Rapport de compression
Régime nominal t/min
Régime max. sans charge t/min
Régime au ralenti t/min
Compression (froid) & env. 180
t/min du moteur entrainé par
le démarreur kp/cm?
Couple de rotation & 1400 t/min. mkp
Consommation de carburant g/CHh
Consommation d'huile g/CHh
Pression d'huile (moteur chaud)
au régime nominal, minimum kp/cm?
au ralenti, minimum kp/cm?
Réglage contacteur kp/cm?
Soupape de surcharge dans le
filtre & huile kp/cm?
Installation 4 combustible et
Systéme d'injection
Capacite du réservoir & carburant litre
Jusqu'au centre du voyant litre
Filtre a combustible Knecht
Cartouche filtrante en papier
"Hicronic" Knecht
Pompe d'injection Bosch
Mesure de réglage de la pompe mm
Injecteur (4 4 trous) BOSCH
Pression d'injection kp/cn2
Début d'injection/angle: ~ - Oav.PHH
Début d'injection/course-piston mm av.PMH
Course morte du piston de pompe mm
Débit par unité de pompe,
volume complet {(sans course
de reglage de la tige régulat.) mm?
volume de démarrage (sans course
de réglage de la tige régulat.) mm)

4158-3(1)

D 322-2

28/32

Injection directe
Air

2
98/120
1810
1 : 18
2000
2150
650

24-26
11,5

31
env, 6
FB 602/3 IM

EK 402
PFR2A 75/301
95+ 0,4

DLL 150 S 281
180 + 5

22-24

5,45 - 6,50
1,9 - 2,1

54-56
120
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Soupapes
Jeu de soupape {(moteur froid) mm
Angle de siege o
# soupape, admission mm
# soupape, échappement mm
Largeur du siége dans la culasse,
normal mm
max. admise mm
Jeu entre tige de soupape et guide
neuf mam
max. admig mm
Distance entre soupape et surface
de culasse , neuf mm
max. admis mm

Commande des soupapesg, le jeu étant
1 mm {(tolérance admise + 30)

admigsion s'ouvre Cav.PMH
admission se ferme OCgpr.PMB
échappement s'ouvre O agv.PWB
échappeuent se ferme Oapr.,PMH
Cylindres
4 normal am
Usure max., admissgible mm
2 cotes de reéparation chacune mm
Pistons
# normal mm
2 cotes de réparation chacune mm
7 segments, normal mm
2 cotes de reéeparation chacune mm
Coupure des segmenits, normale mm
max.adwoise mm
Tolérance max. aduise de poids
de 1'ensemble piston-bielle g
? axe de piston mm
dJeu dans la bielle, neuf mm
max. admis mm
Jeu du piston au P.M.B, mm
Distance entre piston et cylindre
(surface de contact) au P.M.H. mm
Distance entre culasse et surface
de piston mm
Epaisseur du jdnt de culasse mm .

Cousginet de bielle

Tourillon de vilebrequin @ normal mm
Ovalisation max. admise mm
4 cotes de réparation chacune mm
Largeur du tourillon mm
Rayon de gorge = . mm
Coussinet @ normal . mm
4 coteg de réparation chacune mnm
Largeur du coussinet mm
Jeu radial; neuf min
max. admis mm

Jeu axial, neuf me
max. admis mm

4158a3 (1)
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0,2
45

41

37

2

2,5

0,035 - 0,050
0,6

0,7 - 1,0
1,5

0

30

30

0

98 - 98,022
0,3

+ 0,5

w.ﬂmwm

+ 0,5

98

+ 0,5

O-WW - mem
1,4

50

34,965 - 35
0,04 - 0,07
0,25 .
0,12 - 0,14
me.m - W4UO
0,9 - 1,2
0,6

72,951 - 72,970
0,1
- 0,25

44 - 44,1

73,036 - 73,079

31,9 - 32,1
0,07 - 0,13

0,3
0,%0 - 0,41
0,8
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Palier de vilebreguin (palier extérieur)

i Portée de vilebrequin & normal mm 64,951 - 64,970
Ovalisation max. adwmise mm 0,08
4 cotes de réparation chacune mm - 0,25
Rayon de gorge mm 6

o Palier @ normal mm 65,072 - 65,121
4 cotes de réparation chacune mm - 0,25
Jeu radial, neuf mm 0,096 - 0,14

- max. admis mm 0,25

Coussinet d'ajustage de vilebrequin (central)

Portée de vilebrequin # normal (tenon) mm 99,942 - 99,964
Ovalisation max. admise mm 0,08
4 cotes de réparation chacune mm - 0,25
- Largeur du tenon de vilebrequin, normal am 34,04 - 34,10
Cotes de réparation *)
Rayon de gorge mm 5
Portée du vilebrequin @ normal mm 100,060 - 100,102
4 cotes de réparation chacune mm - 0,25
Largeur du coussinet, normal nm 33,8 - 33,9
Cotes de réparation *)
Jeu radial, neuf mm 0,12 - 0,18
max. admis M 0,25
Jeu axial, neuf mm 0,12 - 0,20
’ max. admis mm 0,4
Courroies
Vilebrequin - Génératrice DIN 7753 mm 9,5 x 750
Génératrice - Ventilateur DIN 7753 mm 9,5 x 800
Couples de serrage
Boulon de bielle mkp 11 + 1
Boulon de fixation de contre-pcids mkp 18 + 1
Boulon de coussinet d'ajustage mkp 10 + 1
Boulon de support coussinet d'ajustage amkp 10 + 1
Ecrou & l'arbre a came (cb6té régulateur)mkp 9 + 1
Ecrou de l'arbre a came (cbté volant) mkp 9 + 1
Boulon de fixation de flasque M 10 mkp 4,5 + 0,5
dito M 12 mkp 8 + 0,5
Ecrou au volant (bras de levier env.300mm,
poids du marteau + 3kg)ukp 100 + 10
Tirant de culasse wkp 4 + 1
Ecrou de culasse (avec lolykote) mkp 6 + 0,5
Ecrou de fixation de soupape d'inject. mkp 1l + 0,5
Ecrou de ventilateur mkp g + 1
Equipement électrique
Tension de l'installation v 12
Démarreur: BOSCH O 001 354 021 CH 1,8
Génératrice: BOSCH 0101 209 051 v/8 - 14/11
Contacteur régulateur
BOSCH 0 190 215 028 V/A 14/11
Batterie: BOSCH 0 090 560 001 Ah 60

*) rectifier latéralement le vilebrequin jusqu'a ce que la surface

h)

soit plane. Ajuster la coquille avec 0,12 a 0,20 mm de Jjeu,

4158-3(2)




Embrayage

Type: embrayage monodisque

Mesures de Hmmwmmm"

garde de la pédale (a la butée

course de la pédale

Type: embrayage double
mesures de réglage:

N

g 8gecC

gcart au support de levier

garde de la pédale (4 la butée

distance entre le levier et le bord

supérieur du carter

distance entre surface de flasgue et
bord supérieur du carter

Bolte de vitesses

Construction: X. FENDT & CO., boite & groupes de
avec 6 vitesses AV et 2 marches AR

en haut)

en haut)

P &S

mm
Lk

P& S

mm
mm

Lm

mm

Boite 4 super vitesses rampantes:
3 vitesses AV et 1 marche AR

Vitesses d'avancement au régime nominal:

1ére vitesse
2eéme vitesse
3éme vitesse
lere marche AR

v o 4éme vitesse
53 Séme vitesse
e w mmam vitesse

s 2eme marche AR
Couples de serrage:
boulons de différentiel

boulons de fixation de la grande couronne .
Blocage de différentiel: enclenchement par 5 griffes, a actionner A

par levier a ressort.

+» 1€re vitesse super rampante

m 2efle vitesse super rampante

~ 3Jeme vitesse super rampante
iére marche AR super rampante

) bloquées pour
) vitesse
) rampante

km/h
wE“U
km/h
ka/h

WEWU
km/h
km/h
km/h

km/h
km/h
km/h
km/h

mkp

K 225

3
11

Do 225 Z/200 K

1,7
3

25 + 0,25
85 + 0,25

vites

en plus

- O
- .
N ~J
1

el e T L C L R
OO N - - - -
R B =@ o
O =] > &5

[\
(82}

6,5 ~

Pricse de force (arbre cannelé profil selon DIN 9611):

hauteur au dessus du sol

régime p.d.f. normale au régime nominal

p.d.f. normale au régime max,

p.d.
p.d.
p.d.
cem

eme

sans charge

f. indépendante, régime nom.
f, ind., régime max.s.charge
f. synchronisée avec l'avan-
nt du tracteur (a utiliser

wwmwﬁpdammmam<udmmmm wocﬁ
remorques a essieu moteur
couple de rotation max. admissible

puissance a la w.g.m..
Poulie de battage (montée

Al

a

la bolte de

vitesses) sens de rotation: gauchse

J poulie
largeur de la poulie

régime {au régime nominal)

avec p.d.f. normale

avec p.d.f. independante

mm
t/min

£t/min
t/min
t/min

t/m
mkp
CH

mm
mmn

t/min
t/min

vitesse circonférentielle, p.d.f. normale "
p.d.f. indép. "
CH

puissance

630
585

632
552
595

26,9

170
95

1960
1835
17,44
16,33
o5, 8

FL 131
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Freins
Prein a pied: & 2 mAchoires 300 x 50 Z
Surface de freinage cm? 51L,2
Garniture de frein: Energit BV 308-1 -_-_- 1-040/GN
. ou Jurid X 3 L ————- 1.004/GN
Frein a main: Duplex 180x30 D
Surface de freinage cmé 101,2
Garniture de frein: Tigril C —e-—- 1-104/8
Esgieu AV
Construction: X. FENDT & CO., oscillant, sur ressorts
Convergence des roues AV mim 4 - 6
Carossage © 1,5 - 3
Direction:

Type: ZF a vis sans fin
Rayon de braquage minimum, sans frein de

direction m 3,30
avec dito m 3,07

Chéssis
VYoilie normale mm 1250
réglable {(retournement des roues) & mm 1500

Pneus AV: 5,00-16 ASF, 5.50-16 ASF (tracteur avec chargeur frontal)
Pneus AR: 9-30 AS, 10-28 AS (6 ply rating)
Pression d'air: AV 2 kg/caw? / 5.50-16 ASF 2,5 kg/cm?

AR 1,5 wm\oam (sur champ il est possible de baisser

a1 kg/cm?)
Installation hydraulique
Pompe hydraulique BOSCH 0 510 310 303
Débit au régime nominal 1/min 15

Distributeur pour réglage a main: FENDT G 139.860.051,011
Relevage hydraulique : FENDT 80.05
Piston @ mm 80
Course du piston mo 101
Presgion de travail ¥xp/cm? 150
Puissance de travail mkp 762
Puissance de relevage a la barre d'attelage

au début du relevage kp 1185

a la fin du relevage kp 990
Attelage 3 peints selon norme DIN 3674 Catég. 1
Chargeur frontal: Categ. 2
Piston @ mm 50
Course du piston mm 480
Pression de travail kp/cm? | 150
Charge utile max. kp 480
Faucheuse

Construction: X. FENDT & CO., entrainement directement par le
moteur, indépendant de 1'embrayage, par courroies;
débrayable

Embrayage de sécurité a friction: conique

Barre de coupe: 5' ou 4 1/2' a choix

Avance de la barre de coupe: 39 = env., 70 mm

Relevage de faucheuse: mécanique ou hydraulique, arrét automatique

Courroies d'entrainement: 17x8x1000 ILi, qualité Hygrotrix,

remplacement toujours la paire

Nombre de tours de la manivelle t/min 1176



Dimensions et poids

Longueur avec attelage 3 points
Largeur, avec voie 1250
avec voie 1500
Hauteur, normale
avec barre de coupe 5!
avec cabine tout-temps
Empattement
Garde-au sol
Poids mort
Poids max, admissible

Charge d'appui max. admise sur crochet d'attel. kg

avec dispositif d'attelage K4 120.500 B

et 1l'essieu AV chargé de 55 kg supplément kg

Lubrifiants et quantités d'huile

Moteur, é&té HD SAE 20
hiver HD SAE 10
Quantité d'huile entre min. et max.
Filtre a4 air comme au moteur
Boite de vitesses SAE 80
Direction SAE 80
Relevage hydraulique *) {(HD)SAE 10
avec chargeur frontal (HD)SAE 10

avec remorque basculante {HD}SA®E 10
avec chargeur fr.+rem.basc.(ED)SAE 10
Mécanisme de relevage SAE 80

Graisse ordinaire: point de goutte min. 80° C.
Graisse de rouleument a chaud: dito 1600 C,

*) sans installation hydraulique avec prise de force indépendante
env, 4,5 litres d'huile de bolite de vitesses SAE 80 dang le

réservoir d'huile hydrauligue

4158a-3(3)

litre

litre
litre
litre
litre
litre
litre
litre
litre
litre

3139 ¢
1518
1742
1480
2000
2145
1866
env, 400
1520
2300

650

860
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