Instruction de Service
pour le Tracteur BAUTZ i_yp_e.
& moteur Diesel MWM

refroidissement & eau.
Editi_on 1958

a lire attentivement avani la mise en

Nr.1455 459 1M E1052

service du fracteur.

ik e A s




B

INSTRUCTION DE SERVICE
TRACTEUR BAUTZ
TYPE AS 120

4 4 ws o e e T sl vy regaw
i vy g Ut R W L | il 1 Bt L
AL : e B Ay o

WS o s

! .“. °, [ h v 4 I‘.‘.‘ £ i e
\WEEEY VRN X CdaA Gt

Comme ce TRACTEUR doit &tre pour vous
un auxiliaire réel et sir, nous vous prions

AR

¢ N

d'étudier bien attentivement ce livret. Vous
& apprendrez ainsi & connaitre vofre TRAC-
N . TEUR d'une facon détaillée et ne commet-

trez pas de fautes aussi bien en ce qui
concerne son ufilisation que son entfretien.
N'oubliez pas que le TRACTEUR représente
un capital d'exploitation important et que
les attentions que vous aurez pour lui trou-
veront toujours leur récompense.



I. Caractéristiques techniques

Moteur

Moteur Diesel guafre temps, deux cylindres, Type KD 211.Z —
Refroidissement par cau avec pompe — graissage forcé —

régulateur tous régimes — fillre & air & bain d'huile —
systéme chambres & turbillons.
Puissance: 14 CV Pression d'injection: 125 kg.

Régime: 1820 t/min. Pression d'huile: 1,3 a 1,7 kg
Alésage/Course:  85/110 mm Jeu des soupapes & froid [admission
Cylindrée: 1250 em? et échappement): 0,25 mm

Embruyage monodisque & sec. F. & S. Type K 10

Boite de vitesses:
Fabriquée par Josef BAUTZ A.-G. SAULGAU/Wirli.,

5 vitesses synchronisées avant dont une vitesse rampante,
1 marche arriére,
Blocage du différentiel.

Pneus et Voies:

Dimensions c:rriér_e _ 7-24 AS 8-24 AS 7-30 AS 9.24 AS
des pneus  gyant  |4,50-16 AS Front|5,00-16 AS Frent]5,00-16 AS Front|5,00-16 AS Front
Voies 1250 mm 1250 mm 1250 mm 1250 mm
ET;HOJ r?g;inlré(::;ﬁr 1550 mm 1550 mm 1550 mm- 1550 mm
Vitesses en km/h

Avec pneus 7-24 AS 8-24 AS | 7-30 AS | 9-24 AS
1-&re ' 1,9 2,0 2.2 21
2-éme ’ 4,5 4,7 52 49
3-éme 3 6,3 6,7 7_,4 7,0
4-2me : 8,6 2,1 10,0 9.5
5eme 73 | 183 200 | 19
Marche crrigre I 4,5 4,7 : 5.2 2 4,9
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Freins

Freins & pied agissant sur les roues arriére et utilisables comme freins
de direction.

Frein & main agissant sur les précédents; actionné par levier & main.

Prise de force

Régime: 554 t/min & 1820 t]min. ' du moteur

Poulie

Diamétre: 217 mm, Largeur: 130 mm.
Vitesse de rotation: 1495 t/min. par 1820 t/min. du moteur’

Vitesse de la courrocie: 17 m/s.

Entrainement de la faucheuse portée,

Commdnde depuis la boite de vitesses avec accouplement de sécurité.
Vitesse de rotation du plateau-manivelle: 886 & 1820 t/min. du moteur.

Cotes d’encombrement en mm

Avec pneus | 7-24 AS | B-24 AS | 7-30 AS | 2-24 AS
Longueur 2345 2370 2420 2395
" Largeur ' 1505 | 1505 | 1505 | 1505
Hauteur 1480 1505 1555 1525
Garde au sol 325 | 350 390 365
Hauteur de la barre d'attelage 355 380 430 400
au-dessus du saol
Distance de la barre 405 405 405 405
d'attelage & I'essieu ] e
Hauteur du crochet dattelage 615 640 490 640
au-dessus du sol [au centre) .
Distance du crochet d'attelage 260 260 260 260
a 'essieu
5
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Lees impaetant!

; Pour vos commandes de piéces de
rechange et demandes de renseig-
- : nements indiquer toujours les nume-
ros du tracteur et du chassis de votre
tracteur!

] Hlustration Mo. 1 |

Le numéro du chdssis se trouve Le numéro du moteur se trouve
sur la plaque signalétique fixée sur la plaque signalétique sur e
sur le coté droit du carter d'em- coté droit du moteur.

brayage. :

Les designations ci-dessus, gauche et droite, s’entendent prises dans le
sens de la marche !’ :



II. Description et utilisation

Le tracteur Diesel BAUTZ est .c.om;u pour
etre vlilisé dans les champs! Dans sa con-
struction on a largement tenu compte des
exigences de l'agriculture, particulierement
en ce qui concerne le montage d'outils por-

tés.

Moteur

Cest un moteur Diesel bicylindrique & quaire temps, refroidi par eau,
chambres & tourbillons. Les cylindres sont verticaux, en ligne. Le cylindre
No.1 se frouve du coté du volant, c'est & dire & 'arriere. Le carter du
mofeur esf coulé en une seule pigce. Son fond constilue le bac & huile.
Un couvercle de regard largement dimensionné rend l'intérieur du moteur
facilement accessible. Les tourillons du vilebrequin forgé sont frempés et
tournent dans des coussinets de bronze au plomb. Les chemises des cy-
lindres sont chromées et interchangeables. Les pistons sont en métal
léger. Chaque cylindre comporte sa culasse séparée sur laquelle sont mon-
tées les soupapes. Vu de 'avant, le moteur tourne & droite.

Dispositifs d’injection et d’alimentation en carburant

Le systéme d'alimentation en carburant se compose du réservoir, d'un
filire et de canalisations.

Le réservoir est placé sous le capot du moteur et comporte sur le coté
& sa partie inférieure un robinet & couper d'alimentation en carburant.
Dans la mesure du possible s'abstenir de fermer ce robinet, afin de ne
pas couper l'alimentation en carburant au moment du démarrage, ce qui
enfrainerait la nécessité de purger le systéme d'injeciion. Les canalisa-
tions raccordent le réservoir & la pompe d'injection en passant par le
filtre. Celui-ci se compose du corps proprement dit, abritant une cartou-
che en papier. Pour le nettoyage du filire, voir page 18.

La pompe d'injection et les injecteurs sont fabriqués par les établisse-
ment BOSCH. La pompe d'injection est entrainée directement par le
moteur.

Filtre a air

Lo poussiére entraine une usure prématurée du moteur. Gréce au filtre,
I'air est parfaietment dépoussiéré avant d'arriver & Iinférieur des cylin-
dres. La poussiére est éliminée par fourbillonnement sur une surface d'
huile. Pour le nettoyage du filtre, voir page 21.

Lubrification du moteur

Le moteur est pourvu d'un systéme de lubrification par circulation forcée.
L'huile destinée & la lubrification du moteur est versée dans le carter;
une pompe & engrenages l'aspire et I'achemine du bae, aux paliers du
motfeur et des culbuteurs en passant par un filtre & tamis. Les ‘auires
parties du moteur sont graissées par barbotage. Une soupape de réglage
maintient la pression convenable. La pression d'huile est suffisante lors-
que la lompe témoin verte s'éteint. Si cette lampe reste allumée malgré

que le niveau d'huile soit suffisant, c'est qu'une perlurbation s'est pro-
duite dans le systéme de lubrification. Il faut alors arréter le moteur ef
le vérifier.

Refroidissement

Le moteur est pourvu d'un refroidissement par circulation d'eau assurée
par une pompe. La fempérature de I'eau de refroidissement est indiquée

par un thermométre; elle
doit se maintenir entre 70
et 95° C (secteur vert).

On peut augmenter la tem-
pérature de I'eau de refroi-
dissemenf en chargeant le
moteur davantage ou en
couvrant le radiateur.

Les robinets de vidange No.
1 sur le radiateur et No. 2
sur le bloc moteur servent
a vidanger l'equ de refroi-
dissement.

ustration Mo, 2

Réglage du moteur

Le régime du moteur se régle & l'aide de la pédale ou du levier d'accélé-
ration. Un régulateur tous régimes mainfien! constant le régime fixg,
sauf écarts minimes, méme en cas de variations de la charge.
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- (
Poids en kgs \ AN
Avec pneus 7-24 AS 8-24 AS - 7-30 AS 9-24 AS
Poids total admissibla 1400 ' 1500 1450 1500
Masses d'alourdissement: ' Avant 75 kgs —  Arriére 250 kgs.
i
Contenances -.
Réservoir & carburant: 17 litres
Moteur: 5 litres
Boite de vitesses & pont: 6 litres
Systeme de refroidissement: 7 litres

Leviers et commandes

@ Pédales, gauche et droite du frein, Pédale d'accélérateur, ’ g

® Levier dy frein & main, Levier d'accélération & main L

) . Boitier commutateur,
Pédale d'embrayage,
: Démarreur et préchauffage,

e

Controle de préchauffage,

CRCHCNCONCRS)

@ Levier de changement de vitesse,

Levier de commande de la
prise de force
débrayer vers ['avant,

embrayer vers l'arriére. Lampe de contréle de charge .
Levier de blocage du différentiel (4}, Thermométre, ‘Q_‘OOO 200000000000000089

débrayer: vers la bas

Lampe de contréle pression
d'huile,

®

©®

embrayer: vers le haut @ Bouton de ['avertisseur.



Il peut arriver que l'vtilisation prolongée des freins de direction provoque
une usure plus prononcée de l'un des freins ce qui ne permet plus d'ob-
tenir un freinage égal par couplage des pédales. Aftention! Risque de dé-
rapage. Dans ce cas-la, il faut procéder & un nouveau réglage des freins.
{voir page 28.)

Pneus

Le tracteur est muni & l'arriére de pneus & chevrons mordant profondé-
ment dans le sol et & I'avant de pneus & nervures empéchant le glisse-
ment latéral. Les pressions de gonflage sont les suivantes:

& Pavant a larriére
Sur route 2,0 kgs 1,5 kg
Dans les champs 2,0 kgs 1,0 kg

Si les roues arriére patinent lors du travail dans les champs, on peut re-
médier & cet inconvénient par une des méthodes suivantes:

1. Ramener la pression des pneus arrigre & 1,0 kg et méme 0,850 kg.
Avant de reprendre le frajet sur route, il faul toujours retablir la pres-

sion prescrite, sinon les pneus s'écrasent de facon excessive.

2. Monter sur les roues arriére des masses d'clourdissement que nous
livcons & titre d'égquipement supplémentaire.

‘3. Gonfler les pneus arriére & I'eaqu. A cet effet, les chambres & air sont
munies d'une valve spéciale. (Tenir compte des instructions du fabri-
cant des pneus, en parficulier pendant la saison froide.)

On ne doit jamais appliquer simultanément les mesures recommandées
aux paragraphes 2. et 3.

Modification de la voie

On peuf réduvire la voie & 1000 mm en retournant toutes les roues ef
les garde-boue arriére.

Sur les tracteurs dotés d'une suspension & ressort de l'essieu avant ou
avec pneus 7—30 ou 9—24, il est impossible ‘e modifier la voie.

Pour meditier la voie d'un fracteur muni d'une barre d'aftelage rigide,
il faut raccourcir un peu celle-ci des deux cotés, si I'on désire la conser-

ver sur le tracteur.
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Equipement électrique

Le fracteur de série est muni d'un systéme d'éclairage, de préchauffage
et d'un démarreur.

La batterie accumule le courant provenant de la dynamo ef le restitue
suivant les besoins. Elle se compose d'un bac en ébonife subdivisé en
compartiments dans lesquels sont logées les plaques. Les compartiments
sont remplis d'acide sulfurique dilué. La lampe rouge de contréle s'éteint
dés que la batterie se trouve en cours de charge.

Pour l'entretien de la batterie, voir page 29. .

Le démarreur sert & lancer le moteur. Ne 'actionner que quand le moteur
est complétement arrété.

L'écloirage comporte 3 positions: phare — code — feu de stalionnement.
Pour I'écluirage d'une remorque, une prise de courant & 5 fiches est
prévue a l'arriére du tracteur. Tous les circuits d'éclairage sont protégss
par des fusibles. La boite & fusibles se trouve sous le tableau de bord.

Carrosserie et Divers

Le moteur est abrité par un capot facile a relever. Le siége du conduc-
teur est monté sur ressort. Sa position est réglable.

Le tracteur posséde deux crochets d'attelage. Celui arriére est monte sur
ressort et orientable.

Le fracteur comporte & I'arriére une barre d'attelage pour le monfage ou
remorquage des insiruments de travail.

13



Embrayage

On interrompe la transmission enire le moteur ef la boite de vitesses en
appuyant sur la pédale de débrayage. L'embrayage est du type monodis-
que & sec. Pour éviter une usure prématurée de l'embrayage, ne pos lais-
ser le pied reposer sur la pédale aprés I'avoir actionnée.

Pour le réglage de I'embrayage, voir page 24.

Direction — Essieu avant

Un volant largement dimensionng et une direction & vis sans fin assurent
un braquage aisé. — L'essieu avant est & suspension oscillante. Le trac-
teur peut ainsi s'adapter parfaitement & un terrain accidenté. L'essieu
avant est congu pour réserver une garde au sol importante.

Transmission

Le mécanisme de transmission se compose de la boife de vitesses ef du
différentiel. Le différentiel est logé dans deux bras montés sur la boite
de vitesses. Cel ensemble mécanique est facilement accessible apres dé-
montage du pont arriére. — La commande de la faucheuse est située &
I'avant de la boite de vitesses. L'enirainement de l'arbre du plateau ma-
nivelle, logé dans le carter d'embrayage s'effectue par une roue dentée
& chaine. Cet arbre comporte un embrayage & sabot et un dispositif de
sécurité limiteur de couple.

Boite de vitesses

La boite de vitesses permet d'obtenir, par sélection du rapport approprié
de transmission, la vitesse d’'avancement requise pour le travail envisagé.
Le tracteur posséde 5 vitesses avant et une marche arriére. Avec un ré-
gime moteur réduit la premiére peut &tre utilisée comme vitesse rampan-
te (avancement alors limité & 600 m/H.)

10

Différentiel

Le différentiel répartit de fagon égale la force motrice transmise aux
deux roues arriére et compense la différence de leurs vitesses de rotation
dans les virages. Quand on enclenche le blocage du différentiel, les deux
roues _arriére se comporfent comme si elles éfaient montéaes sur essieu
rigide. On évite ainsi, dans une large mesure, le patinage des roues “ar-

Abtenticn!

Ne bloquer le différentiel qu’aprés
avoir débrayé et n'utiliser le blo-
cage qu’a vitesses réduite (1-ére ou

2-éme) et pour les parcours en lig-
ne droite. Sinon, danger de rupture.

N'utilisez en aucun cas les freins de direction lorsque le différentiel est
bloqué. :

Prise de force

La prise de force sert & actionner les divers instruments de travail. Son
raccord est normalisé et, vue de dessus, elle tourne vers la droite.

Débrayez avant de |'enclencher et réembrayez lentement aprés I'enclen-
chement.

Pour la désaccoupler, il suffit d'actionner le levier de commande de la
prise de force. :

En wtilisant la prise de force observez les mesures de précaution pre-
scrits afin d'éviter les accidents.

Freins

Le frocteur posséde des freins & mdchoires intérieures qui agissent sur
les roues arriére. lls sonf acfionnés a l'dide de deux pédales couplées
{freins de conduite) ou du levier & main (freins de statieonnement). Pour
soulager la direction en terrain meuble, on peut utiliser les freins sépa-
rément comme freins de direction. A cet effet, déverrouiller les pédales.
En tournant & droite, appuyer sur la pédale de droite, en tournant & gau-
che, sur celle de gauche.

N'utilisez les freins dz direction que dans les champs et & vitesse ré-
duite. Pour circuler sur route il faut toujours accoupler les dzux pédales
0 P'aide du verrou sous peine d’accidents.

1



Généralités

En service, la température de I'eau de refroidissement doit se maintenir
foujours entre 70 ef 959 C. Les lampes rouge et verte ne doivent pas
s'allumer pendant la marche.

Ne pas actionner le frein & pied brusquement, sinon la remorque souvent
lourdement chargée pousserait le tracteur sur le coté. Attention & l'usure
des pneus.

Veillez & ce que les freins de la remorque soient foujours en bon étatl. Les
vérifier avant chaque mise en route. Les mauvais freins Sont une source
d'accidents surfoul dans les régions montagneuses.

Avec une semi-remorque, veillez & ce que la limite de charge des roues
arriére du tracteur de soit pas dépassée par la pression supplémentaire
émanant de la remorque.

Pour circuler sur route, verrouiller les’ deux pédales de frein.

Précautions a prendre en hiver

Il est indispensable de prendre les précautions suivanies dés le début de
la saison froide pour éviter toute mauvaise surprise en hiver:

® La température de l'eau de refroidissement ne doit jamais tomber
au-dessous de 70 a 95° C. Si cela se produisait, recouvrir le radia-
teur en partant de sa partie inférieure.

® Vidangez l'eau-de refroidissement aprés le fravail si le radiateur ne
contient pas de solution anti-gel. Veillez & bien ouvrir les deux ro-
binets de vidange {robinets du radiateur et du bloc moteur). Il sera
opportun de faire tourner le moteur au ralenti pendant levccuchon
de l'eau de refroidissement.

® Pour éviter le fartre dans le systeme de refroidissement, n'utiliser
pour faire le plein qu'une eau non calcaire. Avant de démarrer faites
le plein avec de 'eau aussi chaude que possible.

@ Vidangez le carter mol‘eur et remplacez ['huile utilisée en été par

une huile d'hiver SAE 1

(® Si le moteur ne part pas au démarreur enlever la batterie aprés le
travail pour |'entreposer au chaud. Une batterie déchargée ne doit
pas étre exposée au gel, sinon elle risque de graves détériorations.

® Lorsqu'on arréte le moteur, en fin de journée, injecter du carburant
dans les cylindres en actionnant une dizaine de fois le levier & main
de la pompe. Le prochain démarrage & froid s'en trouvera focilité.
Par grand froid, faire tourner le moteur & la main avant le demarrc:ge
pour le dequpper

@ Lors de chaque mise en route & froid, démarrer prudemment et rou-
ler & vide tant que l'huile de la boite est encore figée.

(®  Attention! Malgré les masses d'alourdissement et de bons freins,
il est dangereux d'emprunter avec de lourdes charges des routes
glissantes et escarpées. Si le tracteur se met & déraper, il .n'y a plus
moyen de le freiner.

16

VL. Entretien

Carburant

Le carburanf doit &fre exempt d'eau et d'impuretés, sinon vous risquez
des pannes ainsi qu'une usure prématurée de la pompe d'injection et des
injecteurs enfrainant une sensible diminution du rendement du moteur.

Si vous employez en hiver du carburant d'été, la praffine qu'il conhem‘
peut se séparer du carburant et colmater le filire. i

Laissez décanter le carburant ‘au moins 10 & 12 heures avant de faire le
plein du réservoir du tracteur, afin que les corps étrangers puissent se
déposer. S'abstenir par conséquent de faire le plein avec un fit venant
d'étre manipulé.

Lors du pompage ne pas appuyer la pompe sur le fond du fit, afin que
les dépots ne pénétrent pas dans le réservoir.

Hlustration No. 4 correct

Un carburant bien décanté prolonge la vie du systéme d'injection.

17



IIL Mise en service et utilisation

Avant chaque mise en route

vérifiez foujours:

o 2 by —

. le niveau du carburant dans le réservoir,

. si le robinet sous le réservoir & carburant est bien ouvert,
. le niveau d'huile dans le moteur a l'aide de la jauge,

. le niveau d'eau du radiateur,

. que tous les boulons soient bien serrés.

Lancement du moteur

Opérez scrupulevsement dans |'ordre suivant:

1

o T ]

[%5]

Le levier de la pompe d'injection doit étre orienté vers le haut,

. Placer le levier de changement des vitesses au point mort,
. Metire le levier d'accélération & main sur la position ,plein charge”,

. Enfoncer la clé de contact tout en observant si les lampes de conirdle

rouge et verte s'cllument,

.. Tirer le bouton de démarrage pendant 30 secondes jusqu'au premier

cran; ce foisant le voyant lumineux de coniréle de préchauffage doit
s'allumer et passer au rouge clair. :

Tirer ensuite le bouton @ fond jusqu'd ce que le démarreur tourne. Lé-
cher le bouton dés que le moteur part.

Si le moteur ne part pas, injecter du carburant en pompant & I'aide du
fevier & main de la pompe. Actionner ensuite & nouveau le démarreur.
Ne firer le démarreur que lorsque le moteur est complétement arrété.

. Laisser le moteur prendre sa fempérature & régime moyen.

Départ - Passage des vitesses - Arrét du iracteur ef du moteur

Aprés le lancement du moteur:

1.

Débrayer &t engager la premiére vitesse; réembrayer lenfement tout
en desserant le frein & main. (Plus on procéde lentement, plus le trac-
teur partira doucement et plus on ménagera la bofte).

Pendant la marche, retirer le pied de la pédale d'embrayage pour évi-

ter une usure prématurée de I'embrayage.

14

. Pour arréter le moteur, faire

passer le levier {1) de sa po-

sition B {Marche) & la posi-
tion H {Arrét).

. On monte les différenfes vitesses dans leur ordre respechf tout en

débrayent lors de chaque changement. Si le tracteur ne remorque pas
une charge lourde, on peut démarreur dés le début dans la vitesse
choisie. Pour rétrograder, faire le double débrayage, c'est & dire: dé-
brayer, passer au point mort, réembrayer, puis donner un bref coup
d'accélérateur, débrayer & nouveau, passer la vitesse inférieure et la-
cher lentement I'embrayage.

Ne passer de marche avant en marche arriére qu'aprés arrét complet
du tracteur.

Avant d'aborder une descente, engager dés le début la vitesse requise
pour monter.

. Pour arréter le tracteur, débrayer et freiner doucement; aprés l'arrét

placer le levier de changement de vitesses au point mort, léacher la
pédale d'embrayage et serrer le frein & main.

Hustration Ne. 3

15



Illustr. No. 8

Hlustration Mo, 8

@ Desserrer les écrous de roccord (1) et (2} des tuyaux de refoulement
des injecteurs et pomper, & l'aide du levier & main, jusqu'a ce que
le carburant sorte exempt de bulles d'air. Resserrer alors les écrous
tout en pompant. Si le carburant n'arrive pas, dévisser de quelques
fours les soupapes de pression (2 & 3 fig. 7) de la pompe ‘d'injec-
tion jusqu'da ce que le carburant s'en écoule. Si la purge d'air a été
effectuée correctement, on doit entendre un ronflement dans les
injecteurs quand on pompe.

La vérification et le dépannage éventuel de la pompe d'injection qui con-
stitfue un mécanisme assez délicat ne peuvent étre confiés qu'd un mé-
canicien spécialisé dans ce domaina.

20
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Injecteurs

Les injecteurs atomisent le carburant Diesel afin que celui-ci se mélange
intimement & l'air de combustion. Leur premier réglage et leur neitoyage
aprés 100 & 120 heures de service ne peuvent étre confiés qu'd un spé-
cialiste. L'injection se produit. sous une pression de 125 kgs. Une épaisse
fumée noire & I'échappement indique le plus souvent un mauvajs état.des
injecteurs. : ¢

Soupapes

Les soupapes sont graissées automatiquement. Un graissage exception-
nel des soupapes d'échappement ne s'impose que lors de la premiére
mise en service ef, par la suite, a intervalles assez éloignés. Pour cela,
mettre 10 & 15 gouttes d'un mélange de deux volumes de gas-oil et d'un
volume d'huile moteur sur les queuves des soupapes.

A moteur froid, le jeu des
soupapes d'admission ef d'
échappement est de 0,25 mm
et doit étre vérifié toutes

les 100 & 120 heures de ser-

vice.

Filtre a air

Remplir d'huile moteur la partie in-
férieure (1) du filtre & air jusqu'au
repére. Remplacer celte huile pério-
diquement selon "état de 'air aspiré,
c'est & dire toutes les huit heures
par exemple lors du battage ou du
labour en terrain sec.

[ \_

Dans de circonstances normales, on
neitoie le filire de préférence au
gas-oil & [‘occasion des vidanges.
Vérifier chaque semaine le niveau de
lllustration No. 10 huile.

21
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Hlustr. No. 5

- La cartouche en papier incorporée dans le filtre ne se nettoie pas. Il faul.

Filtre a carburant

La fréquence des nettoya-
ges du filtre & carburant ne
peut étre déferminée de fa-
con inmenable. Elle varie

selon la qualité du carburant

employé etle nombre d'heu-

res de service. L'enfrefien
du filtre consiste & retirer
la cartouche du filtre (2)
aprés avoir désserré la vis
(1) et & rincer le corps du
filtre (3). Fermer le robinet
du réservoir avant de pro-
céder aux opérations pré-
citées qui s'effectuent de
préférence & l'occasion de
chaque vidange d'huile.

Hlustration Ma. 5

la remplacer lorsque la puissance du moteur diminue.

Les cartouches tubulaires en feulre se nettoient & l'cide d'un appareil
fabriqué par les usines BOSCH el suivant les instructions de cette firme.

18
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Purge du systéme d’injection

S'il pénétre de I'air dans la tuyauterie, soit & l'occasion du nettoyage du
filtre, soit & la suite d'une immobilisation prolongée du iracteur, il faut
procéder & |la purge dair suivant la méthode indiquée ci-aprés:

@ Vérifier si le réservoir contient assez de carburant et si le robinef
du réservoir est ouvert.

N

(1L}

LN ER RIS TRLLARERLIRT)
(SRR ITEIRRTARAT]

Hlustration No. &

(@ Desserrer la vis (1) dy filire & carburant jusqu'é ce que le carburant

' s s Hlustr, No.
s'écoule sans bulles d'air.

N Wb

Mustration Ne. 7

(@ Desserrer le raccord d'aspiration (1) de la pompe d'injection et lais-
ser le carburant s'écouler jusqu'é ce que celui-ci ne contienne plus Hustr. No..

de bulles d'air.
19 .



Refroidissement

N'utilisez pour le refroidissement que de I'eau pure et peu calcaire, de
préférence de I'eau de pluie. Il ne se form ains pas de tartre et le ren-
dement du systéme de refroidissement ne se frouvera pas diminué. Nous
recommandons d'améliorer I'eau de refroidissement & I'aide des produits
chimique antirouilles que I'on trouve dans le commerce. Renouveler 'eau

de refroidissement tous les trois mois.

Les aileties du radiateur doivent toujours étre maintenues frés propres et
débarrassés de la boue et des insectes pouvant s'y loger, afin de ne pas
reduire 'efficacité du systéme de refroidissement.

Graisser la pompe & eau chaque semaine en resserant le graisseur.

Réglage de la tension de
la Courroie trapézoidale.

La courroie trapézoidale est correc-
tement tendue si une pression du
pouce a midistance entre les deux
poulies I'enfonce de 2 cm environ. Si

lustr. No.12 la courroie n'est pas suffisamment
tendue, le moteur est mal refroidi et
la batterie ne charge pas.

On retend la courroie en desserrant
les deux vis du support de la dyna-
mo et en déplacant celle-ci vers I'
extérieur,

Mustration Me, 12

24
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Réglage de I'embrayage

Exercer une légére pression de la
main sur- la pédale d'embrayage
jusqu'd ce qu'on pergoive une re-
sistance. La garde, mesurée en ,A”
enfre l'extrémité de la vis et la
buttée doit éfre d'environ 5 mm.
§il n'y a plus moyen de rétablir un
réglage correct, c'est que I'embray-
age esf'usé ef doit éfre remis en

état dans un atelier.

Mustration Ne. 13

Directi_on

Le carter de la direction est rempli d'huile de pont SAE 90 jusqu'd la vis
de remplissage (1). Vérifier le niveau d'huile toutes les 500 heures de ser-
vice et éventuellement compléter.

Hlustration MNe, 14

Essieu avant

Faire vérifier les paliers des
roues avant au possible par
un spécialiste aprés 50 heu-
res de service et par la sui-
te & intervailes de six mois.
A cet effet, soulever 'essieu
avant jusqu'd ce que ses
roues puissent tourner libre-
ment.. Au cas oU on consta-
terait un jeu latéral des pa-
liers, enlever les choapeaux
des moyeaux. Tout en tour-
nant la rouve avant, resser-
rer - "écrou crenelé jusqu'a

ce que les paliers commencent & serrer. Desserrer alors
d'un s em de tour, goupiller et faire un parcours d'essai. Remplir les
chapeaux des moyeux de graisse avant de les remettre en place.

: En raison de sa conception
b la direction n'exige -aucun

autre enfretien.
3

lustration Mo, 15
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Huile moteur

Ce sonf les huiles du type HD détergent qui sont prescrites pour la lubri-
fication du moteur, & savoir:

En été: Huile HD viscosité SAE 20,
En hiver: Huile HD viscosité SAE 10.

Les huiles HD sont additionndes d'agents qui dissolvent et mainfiennent
en suspension la calamine produite par la combustion tout en contre-
carrant d'une facon efficace 'encrassement de lintérieur du moteur. Yu
la teneur en soufre des carburants Diesel actuels, l'utilisation des huiles
HD prolonge donc la vie du moteur.

N'employez que des huiles de graissage de marque et utilisez toujours
par la suite celle que vous avez choisie a I'origine. Il est dangereux ide
mélanger des huiles différentes. Si, par mégarde, le molteur a été rempli
avec une huile ordinaire, reportez vous alors aux instructions du fabri-
cant en passant & nouveau aux huiles HD, sous peine de voir le systéme
de graissuge paralysé.

Vidange

Pour les moteurs neufs ou ayant subi une révision générale,, effectuer la
premiére vidange aprés 30 heures de marche et par la suite toutes les 100
& 120 heures. Déterminer les heures de marche comme suit:

1. soit en inscrivant les heures de fravail ef de marche du moteur,

2. soit & I'aide d'un compteur d'heures,

3. soit d'aprés la consommation de carburant. Pour 100 heures de service

& charge moyenne, on compte une consommation de 200 litres environ
de carburant.

22

. Pour effectuer la vidange:

@ Dévisser le bouchon de vidange sous le moteur pendant que celui-ci

est encore chaud et laisser écouler I'huile encrassée.

llustration Mo, 11

(@ Retirer le filire (1) & huile & tamis monté dans le couvercle du irou
- d'inspection en dévissant les quatre écrous. Enlever la vis de purge
des boues. Laver le corps du filire et le filtre lui-méme au gas-oil.

Remonter ensuite tous les éléments.

(® Verser 5 litres d'huile fraiche & moteur par I'orifice de remplissage

(2} et vérifier le niveau avec la jauge (3).

Contiréler tous les jours le niveau d'huile dans le carter moteur & l'aide de

la jauge {3) et compléter éventuellement avec de I'huile de méme type.

23
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Vidange de la boite de vitesses et du pont

Utilisez en été comme en hiver .
de I'hvile .de pont viscosité SAE 90.

Niutilisez jamais les huiles difes Hypoides.

Effectuer la premiére vidange aprés 300 heures de service ef, par lo suite
tous les ans environ.

Mustration Mo, 14

o E = Vis de remplissage
K = Vis de. controle
A = Vis de vidange

26

Pour effectuer la vidange

1. Vidanger aprés un parcours assez lo.ng,
(Vis de vidange: Voir figure 16).

Soulever l'avant du tracteur avant de procéder & cette opération.

2. Remplir la boite de vitesses avec 4 litres de gas-oil.
3. Parcourir ainsi 400 & 500 métres sans charge puis vidanger.

4, Faire le plein de la boite de vifesses avec 6 litres d'huile fraiche.

5. Vérifier chaque mois le niveau de 'huile & la vis de contrdle K.

27



Mlustr. No. 17

Mustr. No. 17

Réglage des freins

Il est indispensable de régler les freins de temps en temps.

1. Freins a pied.

Dévisser les confre-écrous des tendeurs (1} et raccourcir les biellettes @
droite el & gauche du tracteur en tournant les tendeurs. Faire [e méme
nombre de fours des deux cotés. Resserrer les contre-écrous et faire un
parcours d'essai sur une bonne roufe en freinant brusquement & plusieurs

reprises. Examiner les traces de freinage.

Hustration MNe. 17

Si celles-ci ne sont pas uniformes, raccourcir. encore la bielleite du coté
des fraces moins prononcées. S'il est impossible de régler les freins de

facon impeccable, les faire vérifier par un mécanicien expérimenté.

2. Freins @ main.

Le réglage dé ce frein n'est réalisable qu'aprés le réglage parfait du frein
& pied; il s'effectue comme suit: pousser le levier & main dans sa position
extréme vers le bas. Régler les vis de pression {2) de 'élrier de facon &

obtenir un écartement de 3 mm entre ces deux vis el les pédales.

28

Entretien des pneus

Eviter dans la mesure du possible de laisser les pneus longtemps en plein
soleil. Démonter les quatre pneus une fois par an, déroviller les jantes et
en repeindre les parties intérieures. Leur durée s'en trouvera prolongée.
Lors du montage des pneus, veiller & ce que ceux-ci et les chambres soi-
ent bien nettoyés et bien secs. Avant de les remonter enduire de talc
I'intérieur des pneus et les chambres.

Graissage général

N'utilisez que des graisses de bonne qualité pour le graissage général
Suivre scrupuleusement les instructions. Avant d'appliquer la pompe,
nettoyer les graisseurs; injecter la graisse; injecter la graisse jusqu'da ce
qu'elle suinte des points de graissage. Ne pas enlever la graisse ressortie.

Equipement élecirique

La batterie est I'élément le plus important de I'équipement électrique. Seul
un bon entretien de la batterie assure le démarrage facile et rapide du
fracteur. Suivre les instructions d'entretien fournies ci-apreés:

1. Maintenir la batterie bien propre et enduire légérement les bornes de
graisse & bornes. Aucune huile ni carburant de quelque sorte que e
soit ne doivent entrer en contact avec la batterie.’

2. Vérifier le niveau du liquide dans la batterie tous les quinze jours,
faire éventuellement 'appoint avec de l'eau distillée jusqu'a 10 & 15 mm
au-dessus des bords supérieurs des plaques.

(5]

. N'gjouter de l'acide sulfurique qu'en cas de perte.

4. Au cas ob le tracteur serait immobilisé pendant une période prolongée,
enlever la batterie et la confier aux soins d'un atfelier spécialisé.

5. Faire vérifier la batterie deux fois par an au moins par un experf en
ce qui concerne l'acidité, la charge, I'état des plaques et la connexion
aux bornes.

Confier la vérification et la remise en état de la dynamo et du démarreur
aux Services BOSCH.

Remplacer immédiatement les fusibles et ampoules détériorés.

Lors du nettoyage du tracteur, ne laver en aucun cas les cables avec du
gas oil, car l'isolant se ramollirait constituant aussi un risque de courfs-
circuits.

Pour le plan de cablage, voir manuel piéces de rechange poge 24,
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Mustr. No. 18

Hlustr. No. 18

service, ce levier doit étre orienté vers le haut, en transport vers le bas.
Pour déverouiller I'arbre de levage, amener. un instant le levier de com-
mande sur la position (1} ,Levage”. Une tringlerie réglable (5) située du
coté droit du bloc sert & limiter la course du verin. Cetfe tringlerie ra-
mene le levier de commande au point mort dés que I'arbre a atteint en
relevage la paosition déterminée par le réglage. La limitation de la des-
cente (4) est mécanique. Elle ne doit étre enclenchée que lors qu'on utilise
des instruments de sarclage sensibles & un terrage exagéré.

Le systéme contient 4,5 lifres d'huile moteur SAE 20. Remplacer cette huile
une fois par an. Une vis située sur la paroi arriére du bloc sert & vidan-
ger Fhuile. Aprés avoir refait le plein, faire tourner le moteur & bas ré-
gime et actionner le relevage & plusieurs reprises. Rajouter de I'huile
aprés chaque levée. Uinstallation n'est parfaitement purgée que lorsque
le relevage foncfionne sans d-coups.

Véri_fier toutes les semaines le niveau de I'huile avec la jauge (7) aprés
avoir mis le levier de commande en position de ,descente”. Neftoyer le
filire en desserrant les frois vis de fixation. Puis laver les éléments du

filtre & I'essence. Profiter de cette occasion pour nettoyer le barreau ai-
manté. ’

Attelage trois points

Les points de ﬂ?q‘c:tion de l'aitelage trois points sont standardisés. En
montant les stabilisateurs (1) on supprime la mobilité latérale des barres

‘.. d____-_.___“"
3 *}i——

° s

O T L T L T T T T T T T

Hustration Mo, 19
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de traction inférieures. Enlever ces stabilisateurs (1) pour labourer. Ac-
rocher alors les chaines de facon & ce qu'elles soient légérement tendues
lorsque les barres de traction inférieures sont relevées. Pour labourer en
pente ou pour utiliser d'autres outils portés, suivre les instructions du
constructeur. )

La barre d'attelage peut étre rendue fixe quand on utilise la faucheuse
& relevage hydraulique. Pour cela, décroucher les tiges de relevage et
monter les tirants (2).

Poulie de battage

La poulie de battuge s'adap-
te sur la prise de force com-
me le montre la figure No.20
et se fixe par deux goujons.
Avant de procéder au mon-
tage, enlever le dispositif d'
aftelage destiné au remor-
quage sur roufe et le protec-
teur de la prise de force.La
poulie tourne dans le sens
inverse & celui de |'avance-
ment du tracteur.

Hlustration MNo. 20

L'embrayage de la poulie s'effectue de la méme maniére que pour la
prise de force {voir page 11).

Le carter de la poulie doit étre rempli d'huile de pont SAE 90 jusqu'au
niveau de la vis de remplissage (1}. Remplacer cette huile chague année.

33
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Mesures a prendre en vue d’une immo-
bilisation prolongée

Pour prévenir lo formation de rouille pendant une immobilisation rolon-
p ! p P
geée, particuliérement en hiver, prendre les mesures de précaution suivan-

tes:

1. Vidanger & chaud {'huile du moteur et de la boite.

2. Remplir le carter moteur et la boite d'huile anticorrosive suivant les
instructions du fabricant de I'huile de graissage.

3. Fermer le robinet d'alimentation en corburc:m‘, évacuer les boues du
filtre & carburant et remplir le filire de pétrole special (en venie chez
les pompistes).

4. Faire rouler le tracteur cing minutes pour faire circuler et pénétrer
dans tous les organes ['huile anticorrosive ainsi que le péirole spécial
(ilusqu'a et y compris lu pompe d'injection). Rajouter éventuellement du
pétrole spécial dans le filire & carburant si cela est nécessaire.

5. Arréter le moteur. Complefer le plein du filtre & carburant avec du pé-
trole spécial et replacer la vis de remplissage.

6. Vidanger l'eau de refroidissement.

7. Nettoyer le tracteur & fond.

8. Faire tourner le moteur de facon & décomprimer les ressorts des sou-
papes.

9. Procéder & un graissage général et & une pulvérisation du chassis.

10.Mettre le tracteur sur céles pour décharger les pneus.

11.Enlever la baiterie et la confier aux soins d'un atelier spécialisé.

30

V. Equipement supplémentaire

Relevage hydraulique
Le bloc hydravligue réunit, & l'exception de la pompe, tous les éléments
en un seul bloc. Le systéme hydraulique permet de relever:

1. Les instruments avec attelage trois points,
2. Lo faucheuse portée & relevage hydraulique.

La commande s'effectue par un'levier & trois positions.

Mustration Mo. 18

Levage: Le verin est connecté avec la canalisation de refoulement.

Point morf: Refoulement et aspiration fermés en verin.

®® O

Descente — Position floftante: Le verin est en communicalion avec
les canalisations de refoulement et de retour. Le piston peut se dé-
placer librement dans les 2 sens.

Les vitesses du levage et de lo descente sont réglables et varient en fonc-
tion de I'éloignement du levier de sa position ,point mort”.

Quand on n'utilise pas le relevage hydraulique et lors du fransport, ver-

rouviller 'arbre de levage en sa position exiréme supérieure. Un levier de
manceuvre est prévu a cel effel du cété droite en-dessus du bloc. En
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20.

21.
22
23.

Si la course de la lame n'est pas correcte, la regler en ajoutant “ou
en enlevant des rondelles sur la charniére de la barre de coupe.

Graisser toutes.les piéces & fond.
Metire en place le carter de protection (1).

Faire un essai de fonctionnement & vitesse réduite tout en re[evont la
barre de coupe & plusieurs reprises.

Démontage de la faucheuse & relevage & main

[Voir les illustrations No. 21 et No. 22) '

1.

b2

T T B = S

10.

12,
13t

Détendre le ressort de relevage, la barre faucheuse é&tant relevée, ef
décrocher ce ressort de ['étrier (15).

. Abaisser la barre de coupe.

..Enlever le carter de protection.

: Démoni'er la bielle, retirer la lame.

. Décrocher la biellette verticale de relevage (16).

- Renverser le levier de relevage en arriére.

. Enlever la barre de coupe.

. Enlever la bague d'arrét (5) du pivot avant (6) ef I'étancon lui-méme.

- Retirer le mécanisme de relevage de trois centiméires environ pour

.

décrocher I'éirier & ressort (15) de son support (8), puis mettre le dis-
positif de relevage en position verticale et le retirer complétement.

Mettre en place la fausse éclisse (11) et la goupiller. Le galet du levier
d'embrayage {12) doit se loger alors dans I'alésage de la fausse éclisse.

- Graisser & fond le tourillon (2) du plateau-manivelle, la vis de serrage

(3} ainsi que les pivots (6) et (7).
Remetire le carter de protection (1) en place.

Netftoyer ¢ fond tous les éléments de la faucheuse portée, les graisser
et les entreposer soigneusement.

Sous peine d’accidents, ne
jumais décrocher les biellettes
du revelage lorsque le ressort
est tendu.

36

Précaution a prendre avec la faucheuse da relevage a
main

1. Pendant la fauchaison, le levier & main doit toujours éire poussé dans
sa posifion exfréme vers I'avant jusqu'a ce que le galet du ressort de
commande saute dans la partie inférieure de la fenfe dé guidage (13).

2. Appuyer sur la pédale (14} quand on reléve labarre & hauteur d'andain.

3. Graisser l'articulation & rotule & 'extrémité inférieure de la bielle tou-

tes les heures.
4. Graisser tous les jours le relevage et la charniére de la barre de coupe.

5. Si la barre de coupe remonte toute seule quand on la reléve & hau-
teur d'andains, il faut détendre le ressort de relevage.

6. Si le sabot extérieur remonte trop lorsque la barre est & hauteur d'an-
dain, allonger la bielle de relevage horizontale {17) et ajuster la bielle

verticale (18] de facon & obtenir la hduteur convenable.

7. Lorsque l'on reléve la bdrre au dessus de la hauteur d'andain, il se peut
que dans une certaine position I'embrayage de la faucheuse fonctionne
par a-coups. [l faut donc soit laisser la barre & hauteur d'andains soit

la relever jusqu'd débrayage complet.
8. Changer la lame au moins & chaque hectare.

9. Pour le transport, bloguer la barre de coupe avec la tringle de retenue.
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Montage de la faucheuse a relevage hydraulique

1.

wn

1.

13.
14.

. Enlever le carter de pro-

‘tection (1) [voir schema
- Nettoyer et graisser le
. Nettoyer et graisser les

. Enlever et mettre de co-

. Mettre en place le méca-

. Raccorder lg biel!éﬂc de

Placer le tfracteur sur un
terrain plan. -

21) du platecu-manivel'e.

tourillon {2) (voir schema
21) du plateau-manivelle.

pivofs (6] et (7) (voir sche-
ma 21).

té la fausse éclisse (11)
{schema 21)

nisme de relevage (1) ef
le goupiller, Ce faisant,
soulever légérement [e
levier d'embrayage {12)
{schema 21)

tfraction (2} au bras de
relevage {3).

Hustration Mo, 23

- Accrocher I'étancon (4) aux pivots (6) et (7} (schema 21) et mettre la

bague d'arrét (5) sur le pivot avanl.

. Montfer la barre de coupe.

. Accrocher la biellelte horizontale de relevage (6), ensuite abaisser le

relevage hydraulique et accrocher la biellette verticale (7).

Quvrir le couvercle du regard (8) et amener la barre & hauteur d'an-
dains. Dans cette position, 'embrayage & griffes doit étre encore
complétement enclenché. En soulevant encore légérement la barre,
'embrayage & griffes deit alors débrayer complétement, sinon il faut
régler & nouveau le secteur de débrayage {(9) en desserrant les vis.

- Graisser I'embrayage de la faucheuse ef le pignon & chaine. Huiler la

chaine. | =
Engager la lame.

Engager la bielle (10} sur le tourillon du plateau-manivelle et bloquer &
fond la vis de serrage. Engager les attaches de bielle sur la téte de
lame, et verouiller.
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. Graisser toules les pidces & fond.

- Faire un essai de fonctionnement @& vitesse réduite tout en relevant g

barre de coupe & plusieurs reprises.

. Placer le carter de protection (1} sur le plateau-manivelle {voir sche-

ma No. 21).

. Si I'étrier de verrouillage ne pénétre pas dans son logement, la barre

faucheuse étant relevée, il faut raccourcir la biellette de fraction (2]
a la fourche filetée.

- Si la course de la lame n'est pas correcte, la régler en ajoutant ou

en enlevant des rondelles sur la charni¢re de la barre de coupe.

Démontage de la faucheuse a relevage hydraulique

Le démontage s'effectue dans 'ordre inverse des opérations de montage.

Précautions & prendre avec la faucheuse

a

1.

relevage hydraulique

Pendant la fauchaison, le levier de commande du mécanisme hydrau-
lique doit se trouver en position. flottante {Position 3 sur le. schéma No.
18}, sinon, la coupe n'est pas franche.

- Graisser toutes les heures I'articulation & rotule & I'extrémité inférieure

de la bielle.

. Graisser tous les jours le revelage el la charniere de la barre.

-4. Si'le subot extérieur remonte trop lorsque la barre est & hauteur d'an-
- dain, allonger la biellette de relevage horizontale et ajuster la biel-

" lette verticale de facon & obtenir la hauteur convendble.

. Changer la lame au moins & chaque hectare.

. 'Pour lé transport, enclencher I'étrier de verrouilluge et bloquer la barre

de coupe avec la iringle de retenue.

Attenticn !

L’étrier de verrovillage ne doit jamais &tre enclique-
té quand on reléve la barre de coupe.
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