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L. INTRODUCTION

Le tracteur de loa Sogiété Frangaise de Vierzon, simple et
robuste, est dune conduite focile et dun entretlen aussi
réduit que possible,

Le moieur formant chéssis du tractewr est du type Ie

plus simple qut solt: semi diesel & boule chaude monoey-
Iindrique horizonial & 2" temps, & régime lent,
. I ne comporte auoun apperell fragile, délicat ou sen-
sible cux intempéries. Ce fracteur convient donc bien &
tous les travauk de 'agriculiuts ou des tromsports, el des
équipemenls spéciaux peuveni I'adupter & toutes les con-
ditions de travail. _

Tous ses orgemes sont lorgement caloulés, dtablis aved
des mélowr spécicanyx; raités et usinds avec précision.

Néanmoins, st grande robustesse ne doit pas fare né
gliger les soins élémentales indispensables pour it con-
server son bon rendement

Sa condulle ne demonde cucune conncdssonce ‘spé-
ciale; il suffit d'éire solgneux, vigikmt et de bien sulvre
les instructions qui font I'objet de celte nofice.

Le présent livzel, destiné cm conducteur, lui indicuera
les. manipulations nécessaires et la construction détaillée
de leppareil; il devra s’y reporter chague fois qu'il sera
amborrassd, B
i Un bon craissuge est essentiel: choisir des lubrifiants
de marque ou avant fait leurs preuves et graisser con-
formément aux instructions cl-dessous avec le plus grand
soin. o

i momrrn A e A i

La propreté est la deuxiéme quclitd tequise; l’g’spumtgaur
dair sera nettové aussi souvent que cela esl necesscire.
Une surveillance attentive auymentera beaucoup If:t vie
du iacteur en rendant son fonctionnement plus econc-

i - plas sfir. .
m:g:fr ?Lsprévisions. el les démontages, s‘adt:?sser & nos
cuvriers spéciclisés e n'utiliser que des piéces de re-
change d'origine fubriquées avec des mélcux appropries
et suivant les tolérances voulues,

- d

SRR ; s A




i

L e et e s g e i e AR 2

e G s ) LEFE T TRITEE PRENEI TN

iIl. PRECAUTIONS ESSENTIELLES

A} LES DEBUTS :

Avent de meitre en mearche, faire le plein du radialeur
en equ, du oraizseur mécanicque en huile moleur, de la
bolte de vitesse en huile épaisse, des graisseurs técalémit
en graisse pour roulements & billes.

Nos trecteurs sont Hvrds gvec les réservoirs d'huile el
de combustble vides, Le rédage élont limité duns nos
ateliers, il est indispenscble qu'il soit conlinué pod ves
sofns en n'effectuant cu début gue des iravemx légers.
Ne charger que progressivement un tracteur neuf; ns
pas dépasser la demicharge pendont les cinquonte pre-

miéres heures et les trole-cuarts de charge pendant les

vinqueonie heures suivantas,

Il fot éviler foute surcheorge avant deux cents heurses
de morche, Lo vie du tracleur dépend scuvent de som
rddoge progressif. 81 le moteur ralentit brisquement, son-
ger gue le¢ pision en se dilaidant a pu coincer dons le
ovlindre; arréter aussitdt, laisser tefroidir of graisser & la
main cavant de teparlir,

Vidomger les huiles de ¢raissage et neltover tous les
Eltres aprés les deux cenls premidres heures de merche.

B SOINS PERIODIQUES :

Suppusant une marche fourndlidre de dix heurss et de
rois cenls jours par an.

T R

Tous les jours : Effectuer les graissages indiqués plus
loin.

Taire s plein du graisseur en prenant lous las soins de
propreté veulus pour ne pas introduire avec Thuile d'im-
puretés susceptibles de géner le fonclionnement du grats-
seur. Nous déclinons ltoute responschbilité pour les acci
denls ainsi occasionnds par un mangue de proprets, c'est
dedire lorsque des corps étramgers seront frouves dems
Irs conduits d'aspiration,

Véritier Vétat de Vépuraleur d'air et effectuer les net
toyage ou remplacement nécessidres; garnir le bac a
hujle dune légére couche.

St la peulie d'embrayage colle sur le volomt, melite un
peu d'huile sur la garnitre en fSrodo.

Towtes les semaines : Netiover le filtre & combustible
et lo filte & huile de graissage situé ou fond du carler
moteur. Enlever les dépdls qui curaient pu s'accunuler
avec I'huile qu fond du carter. :

Nettoyer I boule et tout intérieur de l'échappement :
tamidres, pol, tuyouterie et pare-tincelle (veiller & ne rien
faire tomber dans le oylindre et pour celtr meilre le piston
cu point mort avant),

Uri* bon et frécuent nettoyuge de l'échappement est le
moven le plus efficace d'éviter lo projection d'étincelles
dangereuses. Durant les périodes choudes et seches, net
tover toute la partle échoppemen! deux ou trols fols par
semaine pour éviter tout demger d'incendie.

Netlover le radiateur avec un jet d'cir comprimé,

Tous les mois : Vidonger I'huile de graissage du moteur

...et netiover le filire supérisur. [

Contréler le niveon d'huile de la bolte de vitesse. Enle-
ver ou gjouter de I'huile suivemt le cos pour amener le
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niveau & houteur de l'orifice du bouchon, juste aplés un
arrét pour que Thuile =off encore fluide.
Netlover le réservoir & combustible si c'est nécesscire.
Netoyer lo disposiitf d'entrainement du grodaseur. Vé-
fHer I'usure des galets ef de la noix fous les six mois ou
le faire vérifier par un mécamicien,

Tous les ams : Nettoyer Vintérieur du moteur et de la
boile de viltesses. S'assurer du bhon &kt de lintérieur du
différential,

Débarrasser s chambre d'eau de refroidissement des
incrustations ef dépdis.

C) AVANT LA MISE EN MARCHE :

Faira le plein dhuile de graissage, de combustible,
d'equ de refroidissement; remplir d'essence la lampe de
réchauffage,

Chanffer Ta boule d'allumage et pendont le teinps du
chauffage, effectuer tous les greissages & I main (vair
graissage),

S'assurer avant le dépait {surlout avemt le premier dé-
part du metin) que Phuile de graissage arrive bien aux
organes & greisser, )

Pour cela, tourner le moteur par les deux tireftes du
volant d'embrayage dans le sens normal de rotation, jus-
qu'd ce qu'sn soft orrdté ror lo compression. Placer les
deux memettes bien horizontelement, puis tourmer la me-
nivelle & meain du groissecr jusqu't ce que l'huile en
excés apporaisse par les lumidres d'écheppement, une
fois lz frappe ouverte. Balancer enfin plusleurs foiz lo
mofeur & drojte et & gauche. La rofcion normale du mo-
teur est celie des aiguilles dune monire pour celul oqui
met en merche ¢dié embrayags,
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D} PENDANT LA MXIRCHE -

Eviter les surcharges prolongées du moleur.

Ne pas ladsser lé& poulle irop longtemps débrayée, sur-
tout st kx ecourroie est tendue.

Tenir e courroie exempte d'huile et de graisse.

Ne circuler sur la route qu'avec des bandes de roule-
ment sur les roues ef se conformer en tous points cwx now-
velles prescriptions du cede de la route. Tout tracteur sur
roues métcdliques ne doit pas dépasser dix kilomelres &
I'heure sui Toule.

E) APRES LE TRAVAIL :

Introduire un peu de pétrole dems le avlindre por la vis
de péholage, )

Si la gelée est & craindre, vidanger l'ecu de refroidis-
sement.

Netiover I'épurateur d'air, humeeter d'huile lec fibre, gar-
nir d'huile usée la belte & huile,

P e
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Hi. INSTRUCTIONS
DESCRIPTIVES PAR ORGANES

A} BEFROIDISSEMENT :

Le 1rt:ciicxteur sera rempli d'equ propre et non calcadre,
ecu de plule si possible, jusqu'en bord du fomis filire qui
ne serq jomais enlevé,

La capacité en ecn est de 63 littes pour le 4072 et 40
litres pour le 302.

Le bouchon de remplissage monté sur ressort assure

I'échappement automaticue de ka vapeur, il ne sera donc
enlevé que pour le contrble journalier du nivean &'edu.
Le refroidissement est suffisant pour que normalement
on n'cit jameds, pendont la merche, ni o toucher ai bow-
chon (abtention qux brilures) ni & ciouter d'ecu froide
susceptible de causer des ruptures d'organes {calotte, cy-
lindre, calandre). Un dégagement anarmal de vepeur in-
dicue une sarcharge du moteur, un mauvais refroidisse-
ment ou un mancue de grdssage.
I est trés importemt de maintenir le zadiateur en bon
etat de propreté : éviter les projéctions d'huile et en fuai-
scmt le plein de combustible veiiler & ce qu'il ne tombe
pas de fuel oil doms le radioteur, Nettover celui-ct extd-
rieurement fous les jours avec une brosse et de l'eau
chaude, ainsi que le protecteur cdid échappement, Si las
canaux de circulation d'air sont obstruds intérieursment
les déboucher avee un fort joi dair comprimé,

T e e b e

Lrobstruction du radicdeur entraine wne élevation de
température & linférienr du cylindre ei peut amener le
grippuge du cylindre et de lx bielle {grosse et pelite i8le
de hielle).

L'hiver, pour éviter I'écluiement du cylndre ou de la
culasse en cas de gelde, vidanger Yeau ou emplover un
produit antigel efficace. Lo vidonge de Peou de refroidis
sement se [alt en ouvrent le bouchon de remplissage et
en dévissant le bouchon prévu sous l'arriére du cylindre.
Recueillir 'eau pour le remplissage sulvemt ofin de ré-
duire le dépdt.

Le refroidissement se régle par la memosuvre des jo-
loustes, en principe les ouvrir 1'4ié et les {érmer Phiver of
pendant la marche & vide.

Buns les tracteurs, le venllateur esi, soit monté sur un
bras rolahf dont ki position réglable permet de conserver
& la courrcie trapézoidale de commonds lor tension con-
venchle (deux buiées permetent de 1'immobiliser), soit
dquipé d'un galet tendeur. Si la courrole paline; pousser
le” bras roiatif en coissant sur les buféss, ou tendre le
galet. Si la courrcie 'se viille au présente une usure cnor-
metle, vérifier l'alignement des rainures trapézoidales.
Sl v a des vibrations, vérifter I'équilibrage de la poulie
et le serrage de tous les éorous. Llexcds de graissage du
collier d'excentricque ou du régulateur entraine des pro-
jections dhuile ou de graisse sur la courrcie : 'essuver
soigneusemeant,

L'arbre du ventilateur est monté sur deux roulements
& roulequx conitques réglebles dont le lew zera rattrapd
quond ce sera nécessaire. Pour cela, enlever une,ou plu
sleurs cales de serrage prévues dans le palier extérieur.

L'eorbra doit journer Ubrement, mais sans jen.
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. Mous vous préconisons les lubrifiomis de la Société
B) GRAISSAGE : o : Générale des Huiles de Pélrole B.F.

1* Pour le moteur:
en &té - Energol Ruio S.A.E 40,

| Lo durde et le bon fonconnement du tracteur dépen-
Tt den! beaucoup du scin orté & son groissage :
e : oEp en hiver : Energol Auwio S.A.E, 30.

H ) 1" Choix des lubrificnts < . .
y ; , . , Z2* Paour la boite de vitesses : :
. Nemployer que de bonnes huiles minérales sxemptes Energol Carler S.AE, 140 EP. i

) 1] . 'f I I : . .‘ = ) . " .
d'equ, deC_Jdl_.G'e't substonces @trgngores. telles -que 1:5- 'b% 3° Pour lés graisseurs Técolémit: Graisse Energol Rose.
tume, qul ne déposent pas, ne sechent pas, ne se résini- :

fient pas. 7" Grdssage du moteur :
Congerver l'huile dans des récipienis propres st bien Les orgames principoux sont lubrifiés auicmatiquement
bouchés, & l'abri de la poussiére et de l'ecin par un graisseur méccmique & commonde alternative &
Ne foire e plein d'huile que le matin, avant le_départ, six deblts refoulant directement 'huile sous pression cux
ou &-lenrdt de midi, en prenani toutes précautions de pre ; organes & graisser,
preté voulues, ' Viesse de larbre de commande vertical du graisseur :

7 & 8 /m (enlever le bouchon supérieur pour le vérifier).
L vitesse de l'orbre horizonial est le double, socit 14 &
18 t/m. Elie se consiate & la manivelle & main.

A lo Hvraison du iracteur, le ordisseur est téglé pour
assurer le graissage cxbondcmt qui convient pour la pé

Pour le moteur, emplover une huile & cylindre Diesal
Point eclcur 200°.,
Viscosilé & la température de 50° :

— 7" Engler I'hiver {type S.A.E.30)

= 13* Englier I'été (ype S‘-A-E.-‘i?)- riode de rodage. Aprés 100 & 150 heures- de marche, le
Le{nploi d'une huile de viscosité non appropriée & la chient poutra eonener les dédbils & leur valsur normale,
température est une des principales couses d'oecidents. ] de facon & réduire lo consemmation en huile ds gais-
Pour Ia boite de vitesses, employer une borme huile sage, mais le réglage du graisseur ne sera pas touché
minérale pure pour endrencges (lype S.AE 140). sans 1aison serisuse.
Point de congdlalion: —10°. ; Agres une réporation nécessifont un nouvecn: rodage. e
Viscostié & la tempédrature de 50°: 40" Fngler. le débit correspondant & l'organe réparé sera cugmentd -
Ou une huile dite «Extréme Pression » (lype S.AE 140 ’ momentonément pendant la période nécessaire & un nou- i
ER), T e he, lo =lient se fera d
: A la mise en mearche, le slient se fera donner verhale f
Pour la pompe Tecctiemxt. employer une gruisse tendre ment loutes explications utiles pour le réglage deg ;231323 .
de bonne qualite. ) ‘ _ Ou lui remetira, 811 v a lew, un tablean spéoial’d'éalon
Point de mmohssen':ent: 80°, o nage et de réglage du graisseur, dont chaque débit es &
Point de goutte: 90°. — Ecarler ioule /grodsse sus- : gssuré par one pempe spéciale avee distwibuleur of se

zepiible de sécher.

in H _
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régle en agissant sur lx course du pision, Celle course esl
au maximum de 5 m/m environ quend la vis de régloge
est vissée & fond.

Le diaméfre des pistons élomi de 7 m/m, la cylindrée
meczimum correspendonte est de 200 m/m3, scit par tour
de l'arbre vertical du graisseur un débit de 0,185 grammes
d'huile.

Pour diminuer le debit de chaque pompe, on dévisse
d'un cericin nombre de tours, la vis de réglage qui est

pas de 0 m/m 75. En dévissont lor vis de B tours 2/3
le débit devient nul.

Le¢ débit &ant meximum, or le diminne donc de 1/7
environ & chaque tour de vis dans le sens inverse des
adouilles dune montre.

Voici les courses & donner normalement & chaque
pision (voir également Flg. 1):

TRACTEURS 302 402

Pour-ehayse dabit N saue ¢ course
. Téte de biolle. . . -, T 1 275 2 4,25

Piston et axe . + - .1 2ath 2 Zetd 3

Disque d'stanchéité ;

de droite. - -| 3 1 1 il

de gauche - .| 4 1 5 1
Commande de pompe.! & 1 G 1.5

Ces courses ne sont donmées ici qu'dr iitre indicctif. Tn
foit, les débits du eralsseur sont sl foibles qu'il est néces-
saire d'étalonner chaque graisseur et de relever les dé-
bits praliques pour des courses, viiesses. =13 pressions
détermindes. Cet étedonnage convient & un réglage spé
cial ef pérmet amsi d'économiser au moximum le lubn—
flemi. C'est pourquei nous fournissons un ifablecu de ré

s
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glides & effeciuer our service normal ef gour périede
de redage.

“Les cHents ayont un iracteur déid en service peuvent
nous envoyer leur graissewr pour vérification et élalon-
noge dans rios aleliers. I lewr sera fourni un ropport et
un fablecu correspondant de réglage. Nous avens orga-
nisé ce neuveau service de conirle pour répondre onrx
nécessités d'une siricie économie de lubrifiont,

Par temips trds chomd, on peurra augmenier le débit de
ler t8te de bielie pour misuy loa refroidin

L'huile en excés fombe au fond du corter moteur et
fait retour au réservoir gralsseur aprés aveir traversé deux
Blires : I'un plocé cu fond du center, 'awire dons le com-
porfiment de retour d'huile ou réservoir, I exisle en plus
un troisiéme flire; celul qui entoure 1'aspiration du grads-
seur. Towle huile en eXcés est du reste recueillie au fond
du carter moteur of réoupérde, scuf l'huile de qrcnsoage
du eollier d'excentrique. Le débit n® 6 graisse & la fois.
ce collier, ls roulement de droite de Tarhre manivelle et
lo cortmende di graissesur.

L'huile de gruissage du cellisr d'excentrique qui est en
excds est recusillle & lo parfie inférieure du capot ou du
Hasque gqui serg vidé tous les soirs.

Ler remonlee d'huile du fond du carter moleur au réser-
volr graisseur est oulomaticuement assurée por lo
prassion de Vuir de balavoage, meis néesssite un bon
eniretien des filires. Nous avens longlemps fourni une
pompe specicle de reprise d’huile, mais. lexpérience o
monires que celte pomipe ne fonctionhait cgcﬂemem

qu'avec des filires et tuyaulerles propres ef qu'en plus

lag joinis élajent détériorés quomd l'obsiruction sa nrodm-
sait sur le refoulement,
- On peut vérifier I remontée dhuile sn debouchcmt le

13
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tvau de refoulement & son crrivée cu réservoir supérieut
et en recusilient 'huile doms un réciplent spécial.

Un reniflard est prévu sur le réservolr supériewr powr
I'évercuation de L'adr.

FIG. |
402

Le plein du réservoir sera fait journsilement et,; si be-
soln msl, deux fois par jour, autant que possible & Yearét
o avee toule lo propreté voulue, Conserver -les hidons
d'huile & Vobri de la poussiére.

Ne jamais enlever le filire de remplissage; noter que

14
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Ihiver, I'huile peut ne taverser ce fitre que leniement.
Par temps [rold, faire chauffer Thuile, avec la lamps de
choufiage, par exemple, avant de la verser et dégourdir
& I lompe réservoir et tuyauteries de graissage avant le
départ,

Le miveau de Uhuile du réservair est indiqué par une
jausge.

Le téservoir dhuile sera en principe vidangé et neb
toyé tous les mois. Son encrassement setc Tindice dun

antretien insuifisont de l'épurateur d'ajr. Cerlains fravaux

tels que batlcge de graines fourrageéres ou labours par
tamps sec nécessitent un neltoyage plus iréguent de I'épu-
ratenr doir, des fillres et réservoir & huile ol s'accu-
mulent des dépdls boueux extrémernent fins apportés por
Vadr de balayage: \

L'huile de videnge pourra servir pour l'épurateur d'air.

A chague démontage, vérifier les filtrés, spécialement
celul qui entoure Yaspiration du graisseur gui est trés fin
et sera nettoyé & 'essence st ¢’est nécessdire.

Cericins gralsseurs sont plocés en charge par rapport
& la réserve d'huile dix réservoir.

Sur le corter du oraisseur une vis de purge d'air a éié
prévus pour ces modéles. I ¥ a lieu de la dévisser pour
purger l'air aprés chagque vidange ou demontage.

Lefilire du fond du carler sera neltoyé chague semaine
af I filte supéreur tous les mois.

Si molaré le pétrolage que nous conseilions de faire
& cheeue arrét, le piston o tendomce & coller, cela indi
que que le graissage est insuffisant ou gue lhuile ne

convient pas. Consulter duans ce cas notre notice spécidle

sur le gommage. Coamn "

Noter que les huiles de qualité supérieure ot bien ap-
propriée sonl scuvent les moins chéres parce qu'elles
durent plus longtemps et encrassent mons,

15
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La "consommation d'huile esl normalemen! de aing
grammes por chevabheure, soit environ 2 kg, par jour
pour le 302.et 2 kg 5 pour le 409,

Le plus grande propreté est de migueur dans les mee
nesuvies relatives ou gralssoge. .

Aprés un démonlage au un arrédt prolongd, tourner & lo
main la manivelle du groisseur avant le départ, wssez
longiemps pour que le graissage solt amorce et les tuvo-
leries remplies dhuile (100 tours environ). On peut véd-

 fier l'aarivée de l'huile au cylindre par la toappe de
I'échappement., ‘

Remplirld‘huile les téte du graisseur en dévissemt e che-

pecu supérieur.

3" Boite de vilesses :

La gornir de 12 kg. de bonne huile & engrenages pour
le type 402 et 8 kg, pour le type 302. Vérifier Je nivecu
en enlevént le bouchon indiculeur de niveon.

Vidunger une presidre fois cette huile, juste aprés un
arfl, pour qué I'huile soit encore fuide, au bout de 1.500
heures’ dé morche. Tous lss mols conitdler le niveau de
I'huile et le ramener & son nivequ normal (celui du bou-
chon indicateur), 3 :

I foat en wénéral enlever de I'huile, cor une portie de
Phutle de graissage du moteur revient dans lo boile de
vilesses cu Iravers du roulement de Uarbre momivelle
el embrayage. Cetie huile de vidange pourra dyclement
servir pour 'épurcdeur d'air.

4" (aolssage Técolémit :

Se reporler au tableau général.de graizsage.

C) COMBUSTIBLES NORMAUX

1. Fuels oils fluides et gas ofls, Chouffage s
Le combustible normal éteait avant guerre en Frances,

16 *

en Taison de gon prix trés bas le tuel oil domestique de
densité 0,85 & 0,88.

H deit, autemt cue possible, étre exempt d'ecy; ne pas
laisser trop de dépdls de decaniation (boue) cu de dépdts
de combustion doma la boule.

Lo plupart des pomnes du moleur viennent des impu-
raids des combusiibles. Aussi, un filire efficcce esiil prévu
enire le réservoir et lo pompe. Il importe de les tenir en
hon état de merche at de prendre toules précautions utiles
pour éviter l'arrivée de corps dlremgers & la pompe et &
{'mjecteur.

Nous vous conseillons le fuel oil domestique B.P, Energic
de lg Société (iénérale des Huiles de Péttale B.P.

Fiitre & combusiible (Fig. 2). — [ comporie deux ioiles
{liramies conceniriques en forme de cylindre: une tdle
extérieure dégrossisseuse, perforée avec trous en fente de
3 m/m ¥ 0 m/m 4 ol une toile métalliqué ntérieure finis-
satse n" 100, Le combustible arrive du réservalr & la partie
supérieure gauche, Une vis de dégagement dair A est
prévue. le combustible sort en 8§ & mbthoauteur afin que
l'egu et les dépdls boueux reslent doms la bolte; en P une
vis de vidomge permet de les évacuer, ce gui sera fait
chague jour apréz Farmrét du tracleur of avanl de fermer
lo rébinet du réservoir & combustible.

Le netlovoge complet du fillre serg Iait en principe
cheque semaine. En pratique, les purges journaliéres per
metient de juger du degré d'impureté du fuel ot de la fré-
cquence des neliovages a eflecluer.

Pour le démontage fermer le robinet du réservoir, Ea-
levar les vis A ot P at recueilllr 1= fuel. Dévisser Ia vis V

el Véecrou rageord de sortie E. Enlever la tuyeulerie de

sortie et la téte de fltre T, puis les deux .cylindres
filtremts. Toutes los pidces seront netlovées v compris le
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corps ei les joinls, of seronl remontés gvec soin. Remplir
a neuvequ le filite en avant soin de purger Yair et de
reameorcer la pompe & combustible.

FIG. 2

FILTRE A COMBUSTIBLE

Toile exlérievre dégrassisseuse

Taile mételtiqua intéreury finlsseuse

Arrivée du combustible

B ;

Tuyaiacie do sortie -~

Fiitradion préalable du combusiible. — Si les impuretés
nécessitent .des neltoyages trop fréquents ou occasionnent
des ennuis pendomt la marche, on effectuera une filiration
prédleble, soit aves wn épwraleur installé & pesie fixe
(statique ou cenirifuge), soit avec wm filre monté sur le
refoulement de o pompe & main gui puise le combustible
dans les fus ou réservoirs.
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En tout cas, il est loujours nécessaire de laisser déposer
les impuretds, do décanter l'eau dams les ffils et réservoirs
de slockage et de ne jumais utlliser les fonds.

Réservoir & combustible du moteur, -~ Nettoyer le &
servoir du moteur quand bsesoin sst e ne pas le laisser
se vider entidrement,

Ne le remplir qu'd Varrdt et en se servand du filtre d'em-
plissage. Veiller & ne pas répondre de cembustible.

Rvmm le départ, ouvrir le robinet inférieur et le refermer
corés choaue orrét,

Commande de o pomee & combusixble (Fig. 3 et 4), -

La pompe et la commende sont disposées honzontcﬂe-
ment, & la houleur de Faxe moleur sur le cBié dreft du
cvyiindre,

Lo pompe est actionnée de fagon trés précise par deux
excenfriques B 1 et E 2, monids Mun sur U'cutre, E 1 esf

claveté sur l'arbre momivelle, E 2 sous la dépendance du

régulateur journe de 60° environ dons le sens de roicrﬁon
du moteur quand celui-ci passe de la pleine cherge & la
marche & vide. L'excentrizité résultonte varis done comme
course et avoance suivart la charge,

Lo commonde de la pompe se fait en bout, par chee,
car oh n'utilise que la partie fond. de course avant de l'ex-
cenlrique résultemt.

Celie commande comporte divers organes en vue de
lg rendre pratique et durcble : : .

1* Un coillier d'sxcentrique c?ﬁ(mnanl' un: coulisseau C
dont lexirémité travaillante ~&vant comporte un grain

en acler spécial. Nous faisons l'échange stendard de ce

coulissecu lorsque le gradn ast usé.

2* Un coin d'accélératenr, organe andlogue ¢ la eom-

mande des gaz dans in moteur ordinaire permet de faire
varier, & lo main ou au pied, la course réelle de la
pompe.
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Il v o intérdl, au point de vue consommation de fuel
at régulcritd, & régler l'accédleraleur suivent o chargs,
mais ce n'est pas indispensable,

Le carter d'occdléraieur, édianche, dans lequel se meut
le coin, piéce dusure, doit étre rempli de graisse propre.

3° Un pousscir mtermedlmre de réglage D sert & régler
la course de la pompe & pleine charge.

La course nommacde est & U'arrét de 2 m/m 7 pour 402 et
2 m/m 2 pour 302 quond lo maneite d'accélércieur est
tirée & fond, Des jouges de réglage foumies avec le frae-
teur permettent de vérilier aisément cefle course, 3i la
course est hop falble, le bactewr ne pourra pas déve-
lopper toule sa pulsscnce. Si elle siat frop forte, le troe-
tsur au conbaire développetail un peu plus gue sa puis-
sonee normdale, mals aves fumée, éncrassemeént et con-
sommation plus grcmde.

Lo course de lo pompe sur un iracteur en service di-
minue peu & peu par suite de l'usure des pitces de chog:
grain du coulissecy, coin, poussoir, Il faut donc la vér-
fier et lg régler de temps en temps Pour cele, dévisser
le contre-écrou I (Fig. 3 et 4), visser la douille | dont le
pas du fileiage est de 2 m/m et resserrer le conire-derou.

Pour wérifier la course: dévisser la bougle, tirer Jo
manette d'accélérateur # fond, tourner le moleur en agis-
scmt sur le volont ef g'assurer qu'd fond de course cven!
de Vexcenirique, la jouge passe jusle enire lo tdle de
poussoir et son repos.

4" Pewr le déport, une commande & moain M est prévue.
Elle focilite I'amorgage de lor pompe parce gqu'slle permet
d'imprimer aw pistch une grande course. Une fols 'amor
goge assuréd, elle sera mancsuvrée avec prégaulion pour
ne pos donner d'accurmmulation de combusiible dems o
bouie,
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FiG. 3

REGULATEUR

TYPE 402

Reguinteur {tote mnierne}

Regulaivur &1 commende de lo pampe

Shavete d'occilécalaw

Coin dacediraiew
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REGLAGE DU REGULATEUR AU RALENT!

1" REGLAGE DES COURSES :

) Jeu des ressorls de ralenti : doit &ire de 4 mm, environ.
Visser les vis I & fond sons toutslois agir sur les ressorls
de marche normale. Les dévisser de 2 lours, et bloquer les
conire-dorous, En blogquant ies cenire-écrous, ne pas modi-
fier le réglage des vis I Les jeux | deivent &tre égaux pour
les deux ressorls de ralenti. S'assurer qgiie los ressorts de

Regulatewr (face Tnferne}

i . radenti déhaltent bien en les faisant jouer & lo main. 1l ne
H ' fa ‘ deit ¥ avolr ducune raideur.

4 N ;;g—; b} Cowse de la pompe : la course de lo pompe meed
3 N dépend du réglage des Jeux des ressorts de ralenti. Régler

& y mm, suivant type de fracteur. Ensuite agir avec deux
leviers sur los masses pour rallraper les jeux des ressorts
de ralenti, sans ioutefois cilonger les ressorts de merche
normale, Pour cela, écarter les masses de manigre & allon-
ger les ressorls normaux et lalsser revenir jusqu'd ce que
ces ressorts soieht détendus, La différence des raideurs des
ressorls de ralendl et de marche normale se sent netiement,
Faire celte opération pour I position du volent correspon-
demt & la phase d'alicque de la pompe du volant corres-
pondeni & lu phase d'aticque de la pompe., Vérifier que .
dans gette position, lacourse de la pompe est égale & x mm. _
Si celte course nest pas égale & x mmw., corriger la course. - 3
moximum de la quontité comespondont & I dilidretice
rouvée et vérifier que la course de x est respectss.

Ce réglage n'est nj difficile ni délicat. 1l corfespond & %
celul qgue T'on effectue sur HVZ ou FV1 avec la différence :
qu'il g'effectue en annulent le jeu des resscrts de ralenti.
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FIG. 4
REGULATEMNR
TYPE 302

Réquloteur et commondr do lo pemps
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2" REGLAGE DES RESSORTS.

Les ressorts de ralenti sont réglés au départ & l'usine
paur assurer ung vitesse de ralentl oscillant enire 290 e
320 tm,

Le réglage des ressorts normaux g'efectue en vissant ou
dévissart des vis D. Effectuer sur chague vis un méme
nombre de lours ou fraction de tour, On s'assure gue lo
méme tension est oblenue pour les deux ressaris en dévis-
scnt les vis I¥ jusqu'ds e que les spires soient jointives et
en les vissanf de la méme quomttié, Quomd le réglage est
lermingé, freiner les vizs qu moyen d'un £l de fer passemi
dons un trou de la vis D el un frou aménagé dans la
pléce E.

MARCHE AU BALENTI,

Deux conditions sont indispensables pour obtenir une
benne mearche au ralenti,
1" Injection 3

Lo bonne pulvérisation du fusl sur la boule est néces-
saire. Chonger l'embout d'injectenr le cos échéont, On o
intérét & fonctionner au ralenti injecteur fermé.

2" Refroidissement :

La température de ia boule conditionne la bonne marche
du raienil, A cet effef, i est utile de fermer les volets de
I'enveloppe de boule, L'éé, il ne seru pus nécessaire de
fermer les jalonsies du radicteur. On les fermera VYhiver
totlemenl, qux 3/4 ou & moitié suivemt la températire
ambicmte,

3* Manette des goz :

Deux croms indicquent sur le secteur dentd, lu position
de la memelte des gaz correspondaont & Ikt marche au
ralenti,

Pompe & combustible {Flg. 7. - Cest une pompe
& piston plongeur & axe horizontal avec deux boites
a clapets (aspiration et rafoulsment) disposées vertica-
leinent l'une au-dessus de l'guire et comportant
chacune une bille libre et un clapet maintenu par un
ressort sur son sisge.

G, 7

POMPE A CORBUSTIBLE

L R —

Chascrpate ds minrin Houps

Freiy ctavar

Serted du cloper

by

Lein o thupes Frapiniet

FPour amorcer la pompe, il faut dévisser ot enlever la
bolte & clapet de refoulement, puis ouvrir légérement le

robinet de combuslible du réservoir, En général,;le com- -

bustible arrive d'obord avec quelques bulles d'air; laisser
couler doucement jusqu'd ce quil n'y it plus cucune
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bulle, revisser la bolte de refoulement et sa tuyoutede el
pomuer & la main, Quand le combusiible sort soms bulles
doir & Vexirdmitdé de la tuvouieris, revisser cellecl sur
I'injecteur.

1° Pendomt la marche, i es! presqu'inévilable cue de
petites bulles d'cdr arrivent & lo pompe aveo le combus-
iible, Ces hulles d'air doivent pouvoir se dégager de
suz're et surlout ne pus s‘accrocher & une aspérité du
métal ou dans quelque caviié intérieure en dehors du
courcnt licuide. Lo présence de bulles d'air & Vintérieur
de lo pompe sst une couse fidquente d'irrégularités de
marche ou de pasne, St ca défout est grave, la pompe
finit par se desamorcer, S est léger, tont cue le motenr
est en charge, on ne constate cgu'une marche irrégulidre
mais st le moleur tourne & vide. lsg bulles dicir provo-
quert son arrét parce que leur influénce pour une fnible
course de comue est plus grande.

Ce &éfout entradne généralement cussi 1 goulioge de
l'iniecteur,

Démaniter alors le holle et la tuvautede de refoule-
ment, nettover ces pléces eof vérifier ou'll n'y & aucune
bavure, aspérité ou amét pouvemt empécher le dégage
ment des bulles d'alr.

2°* Une deuxiéme cemse de mauvals fonclionnement de
la pompe vient des clapels qui ne retombent pas sur leur
sidge en assuremt 'élenchéité voulus, ou ne suivent pas
correctement "le mouvement oliernatif de levée ef des-
cente, que le piston de pompe lsur imprims 600 & 800
fois par minute. Comme dans le préemier cas, le moleur
est imegulier et peut méme s'omdier. I reprend cepen-
demt lorsquion aotionne la pomre & la main.

Roder le clapet sur son siége avec une chignolle &
main et de la pdte d'émerl trés fine.

Vérifier la bonne position du ressort.
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Vérifier que le clapet retombe tacilement sur son siégrf,
coulisse bisn dons son logemen! sons dcorocher, ne pie
sente pas de bavuze ou inversement d'usure pouvant le
fedre coincer. .

3¢ L'dlanchéité cdu piston de pumpe, assurés par un
presse-dloupe & l'ammiére est nécsssaire & sa bonne mar
che. Vérifier en marche si le combustible goulle. Resserrer
i hesoin est le chapeau du presse-éloups, mais bien
veiller & ce que son setrage exagéré ne vienne pos trouw
hler le mouvement réqulier d'aller et retour du piston dont
I rappel & Vearriére n'est assuré que por un ressort.

Injecteur (Fig B). — L'injectsur, breveié S.GD.G.. sesi
réglable, Il comporle deux jels dont l'un est cenfral et
reciiligne et lcutre ammudaire et hélicoldal, done plus ou
moins tortement dispersé.

En vissant le volant supérieur, on qugmenie progressi-
vement l'ongle du céne de dispersion et Vinlensiié de la
pulvérisation cui doit se répartir toujours uniformément.

Grdice & ¢6 réalage, lex meilleures qenditions de inor
che peuvent tonjours éirs oblenues.

Powr vérifier lo fonctionnement de linjecteur, le dévis-
ser de la calotte et o remonter & Yextérieur sur sa tuyau-
ferie, visser le pointecu’d fond et donner quelques coups
secs au levier de commeonds & main, Une fols le régime
ncrmal de pulvérisation établi, recevoir le jet sur une
feuille de papier bkmc placée & 10 centimétres de la
sotlie de 1'injecteur.

En dévissamt le peintecu, lomgle du ofne devient de
plus en plus aigy, mals lo pulvérisation doit rester bonne
et ne pas laisser de goutleleites. Le goutlage vient sou-

vent de lu présence d'un peu d'air daas lo pompe ou la.

fuyauterie, Y=
Lo bonne pulvérisation de l'injecisur esl esseitielle
pour assurer une combustion compléte et régulidre du

31




ik

f:O{ﬂbu‘slibEe., Si e chne de pulvérisation est déporlé ou
xrreggher, verifier, neilover et roder 'emboui (gicleur e
pulvériscieur).

Remontlar avec pracautlon linjecteur demt Véicmchéité
est gusuree por un petit joint en cuivre aprés cvoir dé
vissé le pointeou, FIG. 8

INIECTEUR

Vadnat bupnes

Pebl sty

Pakimtissinn

Régler le pointecu en lo dévisson! d'une fraction de
tour donrée depuis sa positon d'amét,

Dormer cuelques coups de pempe et achever la serrage
des raccords, .

Ne pas visser le pointeau & force, de crainte d'emboutir
la paroi de sortie dn gicleur qui n'a, suivent los types, ofue
0 m/m 3 & 0 m/m 5 d'épaisseur,
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Afin de simplifier le réglage el lr conduite, fout est
prévu pour gqu'cu fuel ou au gas oil, dons les conditions
normales de moarche, aussi Hien pour le dépari que pen-
dent la marche, I pointecn: reste vissé & fond, ou trés
légérement dévissé {1/6° de tour environ).

La moarche & vide est en généred msilloure et plus &
gulidre lorsqu'on dévisse légérement le pointecu. De
méme, lo puissance & pleine charge en est légérement
cugmentée, mais lo consommaiion et l'encrassement le
soni aussi.

H est en tout cas facile de déterminer la meilleurs posk-
ton du pointequ en chservant la vitesse et la régularité
de marche du moteur

Si le tacteur deil tourner un moment & vide, dévisser
le pointecn de 1/4 & 1/2 tour ef régler le levier d'accé-
l&reteur,

Marche cu ra’enti (Fig. 8). — Certains fravaux com-
portent pour le tactewr des péricdes de marche & vide
peridani lesquelles le client ne veu! cependeani pas arréter
le moteur, =l est le cos des tavaux forestiers ou des
lransporis, 11 est, en générul, possible, cu lieu de laisser
le irocteur tourner & vide & lo vitesse de régime, de lui
donner une mdrche régulitre de ralenti d'environ 250 &
300 im. pour le 402 et 300 & 400 tm. pour le 302. On awa
ainst une économis de combustible et le fracteur sera plus
silencieux, La difficultd pour ohiénir ce ralentl vient de la
guomlité extrémement faible de fuel inlroduite & chague
coup de pompé et du refroidissement de lo boule. 1 est
donc nécessaire !

1* Da régjer avec grande précision la longueur ds la -
wingle de laccélérateur apres oveir repére le cron. du-

secieur denié oui comespond le misux & la moarche &

vide, car les crans sont ‘rop espocds pour obtenir le
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BIG. 9 i ralenti cherché. Procéder comme suit: choisir le cran
le plus voisin, si le fractewr s'arréte, raccourcir o tringle
en vissemt Péerou E 2, puis en serzant I'écron E 1; si le
iracteur tourne trop vite, allenger la iringle en dévisscnt
Bl et en bloguant ensuile £ 2. Le réglage de l& kingle
ast & modifler avec l'usure du coin, le combustible, afe. 11
gerat & reprendre de temps & cuire,

Ce reglage n'existe que sur le 402, Le 302 est muni d'un
secteur denté & plus grond ravon, donc a réglage phus
sensible d'un cran & Vaulre.

2° Permer les jalousies du radiateur et les portes den-
velbope de boule pour empécher ls olug possible le =
froidissement du cylindre et de la boule, Por temps froid,
protéger la boule por une snveloppe domiante,

3° 1l est cussi nécessaire que la pulvérisation de l'in-
jecteur soit bonne et bien réglée. Muolaré cela, 'encrasse-
ment de la boule serq plus grand, -~

Deg essais effeciues, il ressort aue la morche ou o
lent. procure une économie de 50 & 60 % sur o marche & i
Vsde cxdincire. ‘

MARCHE AU RALENTI

Cromy e soclaur datid

Tringie d'occéléralour

Nota. — Certaines dispositions spécidles fczcdlfent la :
marche cu ralenti; citona 'éiremglement approprié  de o
! Téchempement of l'adionction d'un goujon foisant scillie 1
| & Yintérieur de lo bouls, Nous ne les conseiilops généree i
: lement pas en raison des inconvénients qu'ils comporient
{suppressian de l'économie avec échappement bridé -—
usure du goujon).,

1. Combustibles plus légers ou plus épais que le fuel
oil domeshque : ;
Lo pénurie de el dit dsmestsque, universellernent’ em-
vlové cvent guerre, o condull & utiliser des, comhustibles
volsing, choisis parmi les produits plus légers on plug
lourds et convencmi encore aved Vécuipement habi-
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el de nos tacleurs légérement modilids comme suil ;

crl) Combustibles plus légers,

Le gas cil diesel, les distillats ef les pétroles peuveni
en ¢géndral &re employés sans equipement spéaial. Vetller
& la bomme pulvérisation de [nfecieur, foujours tmporiante
avee les combustibles trés fluides.

On adaptera la compression au combustible par le
choix de lo boule, Une compression trop faible donns
une mauvaise marche & vide (difficuliés de mise en mar-
che, vilesse irrdgulidre) ef la boule n'est pas assez
chaude.

Une compression exagérée, au contraire, domne Heu
i de ferls cocmements en charge et & une fempérature
de bouls trop élevés, g

Lo morche & lessence est elle cussi possible, maix
plus collleuss encore,

b) Emploi de combustibles plus épais que le fuel oil
domestique.

Il ¥ o intérdt, en général, & les emplover en mélange
avec des combuslibles légers, en notant que les produits
tirés du péirole se mélamgenl parfoitement entre eux, of
qguWau coniraire, Valcool et les produils Hirés de la houille
ou du bois ne sonl pas, en géndral, nilscibles aver cens
du péairole,

Si l'on peut cinsi oblenir un mélonge de densilé ol de
viscosite voisine d- zelle du fuel, le résuliat sera proba-
blement satisfaisant. S un mélemge n'est pas possible,
on essavera d'emplover seuls les combustibles épais en
remédiemt & leurs inconvénienls qui son: les suivants :
frop grande viscosii®, épuralion insuffisanfe, démarrace
difficile, production’ de fumées et dépéts,

1* Un combustible trop visqueux cireule mal doms lag
tuycmieries, filires, robinets. clopets de, pompe et injec-

feur, Nous pouvens foumnir des robinels et fuymeries
plus grosses sur derhande, Ce n'esl pas en général suf
fisomt, I faut prévoir un réchauffoge du combustible par
l'ecs de refroidissement du moteur. Nous pouvons four
nir ce réchouffeur spéeial préva sur le myae de montée
d'eau de la calotte & la calandre, Le plus scuvent, il feu,
en outre, prévoir un combustible de départ pour lg mise
an marche du medine On peut guelquefois éviter catie
complicedion en chouflant & lo mpe, cavant le dépost,
les organes de cliculation du combustible,

2" Les combustibles épais sont souvent mal décaniés
el ‘épurés, tiennent en suspension du corbone irés fin,
cuntennent des produiits qui peuvent se solidifier,

H font laigser reposer les fits, ne jomais utiliser les
fends et épurer spéciatement ces combustibles. Le plus
simple zst de prévoeir un filtre & toiles épuranies sur le re-
foulement de la pompe de puisage. Pour les installations
imperianies, wiiliser un épurateur cenirifugs,

2 Le départ dizect zur le combustible épais est plus
difficile. Bur le moteur froid, par mencue de pulvérisaiion
ot de température, les explosions asont insuffiscntes.

Cette difficulté comporte plusicurs degrés ef les re-
medes suivants 1 chouffer lo boule plus longtemps, ré-
cheuffer linjecteur, la pompe, les tuvouteries avee la
lanpa.

Fulvériser plus finemeni par Yemploi dwun injecteur
special. Injecler un peu de combustible Maer et fluide
pour le déport, -

4" Lo combustion compléte des combustibles lourds est

plus difficile, cor ils conttennent des hydrocarbures lourds.

On constate la production d'une fumée -noire ot géfiante,

de dépét de carbone, un encrassement of un Schauiie-
I ra

ment général,
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Tenir le motéur irés chaud et Vutiliser avec des puls-
sonees movennes, la marche & vide et la mardhé & pleing
charge étemt toujours plus difficiles,

. 5" Tltiliser les combustiblas épais de préfdrence pendant
{a sedson chonde.

¢) Emploi de V'huile de schiste.

Les schistes bitumineus, les ligmites, la’ lourbe, donnent,
por distillation des pétroles, gas oil, et fusl oil pouvani
Blre emplovés cisément dohs nos fracleurs sons medi-
fication.

L'inflammation de ces huiles est cependant un peu plus
difficile : on consiate queloues difficuliés pour le départ
ol des roiés en meeche. On v remédiera por une in-
jectionn plus fine et wme boule spécicle augmentont la
compression. Tenmit 1€ moeleur cheud sans  exagérer
cependant.

La puissonce eb lo consommeation restent les ‘mé&mes
queny fuel.

D} COMBUSTIBLES SPECIAUX

Nous ovons vu que divers produils péirolifdres sant les
combusiibles les plus normdement employés pour nos
traciesurs (gas oil of fuel oil). Mais la plupet des com-
Lustibles liquides peuvent cussi convenir & condition :
d'emplover des équipements spécicux, de prendre cer
loines précaulions pour leur ulilisation, d'accepler quel-
gues ennuis (odeur, netlovages plus rdéquents),

Ces combustibles  « spégicise » ou combustibles o de
remplacement », furen! trds emplovés pendont I guerre
et lx péricde de pénurie de produits péirolifdres. Aujour-
d'hui, leur emploi geree limité aux usagers qui sont pro-
ducteurs de ces combustibles ou susceptibles de les ap-
provisionner & bog priz,
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Citons penmi ces combustibles: les alesols, les huiles
de houille, de Hanite, de tourbe, de bois de végéloux
divers. :

Nous consulter dons choague cas particulier et nous
snvoyer pour examen st essal un échantitlon du com-
hustible envisagé,

De notre expérience de cing <nnées de guerre est Té-
sultd un équipement omnibus pour l'utilisation de ces com-
bustibles, équipement que nous avons appelé « clecol-
essence » el que nous décrivens mainienont.
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INSTRUCTIONS DE MONTAGE
CONDUITE ET ENTRETIEN
POUR LES EQUIPEMENTS ALCOOL-ESSENCE

Par éguipement glecol-essence nous entendons un dis-
positif stondard d'allumoge électrique permetiant duliliser
divers combustibles liquides difficilement inflommables
tels que les alcools, les huiles de houille, de ligniles, de
bois, des essences et des combusiibles de synihése.

Principe de l'allumage éleckigue. — La bougie, du type
heabituel, donne des étincelles successives provodquant 1in-
flommation. et son aclion se combine avee celle de la
boule chaude qui cassure la préporcation du combustble
imjecté, Il est possible, dems certcins cas, d'éviter 'allu-
mage dledirique en cugmentont assez lo compression,
par 'emplol d'une houls ou méme d'une calotie spéciale
oy, l'adjonciion d'un poini plus chand intérieur dénomme
pidce d'cdllumdge. Nous avens préféré la solution plus
générdle de laliumage électrique. Notre solution permet
de marcher avec une compression trés modérés, aussi fai-
He que possible, ce qui conserve l'im des prindipoix
ovaniages du semi-diesel de ne présenter gquune irés foai.
ble usure grdce aux faibles pressions interieuras,

Calotte. — 1l sera porfois nécessaire en plus de rem-

placer la calolfe ordinaire par une calotie spéciale; dite °
aleool. La calolte clecol donne ou meteur tne compres-

slon plus grande. On doit dlors pour kr maorche au fusl

ou gas oil utiliger la boule speciale de capacité intérieure .

plus grande, ramenant la compression & sa valeur pri-
mitive, Si on ufilisait la méme boule, ce gui ast possible,
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g compression plus grande aceeniverail & pleine charga
les oognements carceléristigues de l'emploi du fuel, lg'
culssance moximum serait diminuée, mais la mcache &
vide ou & faibie chorge n'en serait que meilleure.

Boules de choauffage. — Pour permetire la bonne ufilk
sation de combustibles divers, nous fournissons deux
boules : 1 Boule F de grande capacité, dile boule fuel
1 Beule ordinaire O de copacilé movenne dite lsowle:
SESETICE. .

Nos clienls ont aussl la possibilite de choi§ir Ea bcn._tle
qut convient le mieux au combustible employe. i'une des
gitiiculiés actuelies d'emplol des combustibles de rem-
placemenl est, en elfet, due & ca que des ccmbust’;igiee:.
vendus sous une méme dénomination varient en recﬁii:a
notoblement : Yaloool est plus ¢u moing hydraté el meé-
lungéd & dauires produits; 1'essence peut élre nc‘Jiurelle
ou synthéficue ot mélangde de plus ou moils d'alewol.
i 'infiammabilité en portculier délinie par lindice d'oc
tane- du combustible o une grande imporignce. On ne
peut done prévolr davance la boule qui convient le
misux, mais i1 sera lacile cu client de choisir pormi les
deux Boules dlagdes dont il dispose celle qui convient
cux condifions pratiques d'emploi du fracieur, Le client
ne doit denc pas atiacher cux désignations des boules
urt sens abscly, reqls i conirdife se rappeler due. ia
heule ordinaire O, de capaciié movenne, sera sans doute
& wliliser le pius souvenl, car lors de nos essals, elle s'es:
en elat avélée comme la meiileure pour les combustibles
HOYEns.

- EF

‘Bougie: —- Employer les bougies Bosch HR 3/4 cu] @
défant, des hougies démontables au filetage de 264, pas
181, telles gue Eyouem, elc..

Chotsir un lybe de bougie résislani & lencrassemenl.
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Aux sssuls, on o constcld que les bougies ordingires
donnen! plus de raids, se déiérioreni plus rapidement.
nide elles peuven! &re wilisdes foule de mieux,

Deux clés & ube sont fourndes pour la fixaiion des bou-
gies et bouchons,

Bobine. — La hougie est alimentée par 'extrascourant
de ruplure donné par une bobine & rembleur alimentée
sous lu tension de 8 volia par la batierie d'uecus,

Nous fournissens, suivamt possibilités, divers modales
de bobines d'allumage: Bobine Bosch TE 8, UVBE 1: bo-
bine ordinaive combinée avec un vibrewr Souriau.

L'étincelle de mphwe du irernbleur use peu & peu les
vieces de contact de Ia vis et de la pastille du ressort. Leg
points de contact peuvent éire en argent ] de 2,7 m/m)
o en nickel,

Réalsr la vis du frembleyr pour optenir une bonne rup-
iure, régulidre,

La bobine est piacée le rlus prés possible de lo hbougie
pour que le cdble & fort isolemeni qui les relie soit oussi
cour! ef peu vulnérable que pessible, car 1 {ransmet
le courant de rapture. Nous avons prévu cette hobine
fixée sur la 18le quant du radiateur, cfté droit, par
une paite, ’ Coo

Batterie d'uccnmulatetr, - Nous fournissons normale-
ment des beaiteries cu plomb de 45 og 24 ammpéres-heure.
Notre équipemen: est prévu pour V'éclairdge ef lout Yap-
parsillegs, gui st le méme,

La batterie est fournie dans un colfre et fixdaesur loa
iele plateforme gauche, & Vemplacement indiqué sur le
plan d'ensemble,

. Dynfano g{enémtrice, — Lo dynamo asi actionmée par
courrote trapezoidale par Varbre diy veniflaleur qul porie
a cet elffel une poulie double de conrtmande,

Conalisations éleciriques. — Files seron! dlablies sous
gaines souples suivant le schéma indiqué.

Injectewr. — Dans le cos du fuel aver allumage sim-
plement par la boule chaude, il suffit qué le combustible
soit Injecté sur lo boule suivant une surdace cireulare
réguliére ef de diameétre convenable. L'empioi de lo bow
gie exige que le cone de dispersion passe juste devanl
JLétincelle. 51 ce cone est frop digu done frop éloicmé de
V'étincelle, I'allumage se fait mal; si le cone est trop large,
le combusiible bon conducteur met la bougie en court
cireulf jusqu'dt ce qu'il soit évaporé, ce qui donme Leu
4 des ratés. On oppréciera cisément le . meilleur e
glage au nombre de ratds ou & Vougmentotion de vi-
lesse du moteur. L'alecol ou méme l'esserice, combus-
tibles trés fluides et plus difficiles & enflcommer, doivent
err oulre 8tre pulvérisés plus finement ef rds réoulidre-
ment; avec un large obne de dispersion et sans Pené-
iration,

Pour répendré & ces condifions, nous fournissons un
aicleur et un pulvérisateur spéoloux cui seront monlés
sur linjecleur & la place des embouts normieux : les
frous sori les mémes, mais les seclicns de passuge
reduites.

On_ peut employer le gicleur pulvérisateur aleool
essence pour d'cuitres combustibles, & kt condition qu'ils
solent trés propres, car les fobles sections de passage se
boucheraient aisément avec les impuretés en suspension,
et les orgemes de la pompe fatiguercient beancoup avec
un combusiible dé plus grande viecosiid,

"Mia_e en moxche, — En, général, {1 fout choufeila
bouls' comme & Vordinaive, puis cvant de balancer pour
le départ, methre le contact pour Vallumage, Attendie i
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nécessaire que le moleur prenne une vilesse régulidre e!
normale; puis le choarger progressivement. - -

Avec lessence, on peul, en général, éviter de chauffer
kax boule et partis & froid. {(Voir nolice el plan spécicux.)
Régler Fmjecteur au mieux, en observant ki régulerité de
marche et kr vilzsse. Veiller au réglage des jalousies du
rodiateur : laisser d'abord chauffer le moeteur en les lenamt
fermées, puig les olvrir suivan! la charge demaridée au
moleur.

Précautions pendant la marche, — Vérifier de fermps &
aulre & la main si la pompe @ combustible ne chouffe
pas. Surveiller les [uites qui & V'essence psuvent constifuer
un denger d'incendie. Régler V'injecteur suivant la cherge.
Veiller ou refroidissemerit. Véritier 'échappement. Eeouter

=i Ja bobine vibre réguligrement,

1l serg parfois possible de couper Vallamage en mor-
che ; essayer en surveillon? le moteur; remstire 'allumage
si nécessaire quand lo marche. devient irrégulidre,

Rédler la momette de l'accéléraieur suivent la charge
pour avolr le mhimum de course & lo pompe; on aura
ainsi une consommatiorn: ‘moindre. )

Lt bobine ne consommarnt que 1 & 3 ampéres, il n'est
pas nécassaire de foire tourner constamment lo dvname.
Let battetie de AS ampéressheure pouvant alimenter seule
la bobine pendant vingt & trente heurss sons rechorge.
Artéier o charge de la, baterie quond les bulles se dé-
gagent avec abondonce dans le liquide. Il suffira done,
gn pratioue, de faire tourner lo dynoame pendant wne ou
deux heures cu débui de chaque journde de lravail, Puis
on artdétera la dynamo.

Le tableau de bord porte & sa parte inféricure le com-
mutateur de hobine; & droite, I'ampéreméire gui permet
de contrdler Vintensitd du courant de charge ou de d&
charge; et & gouche, un intermupteur & plusieurs posilions
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“densnous de plrger

avec clé amovible de séourité. Cet interrupleur permelira
Yadjonction de l'éclalrage dlecirique avec ses différentes
manesuvIes, nolre appareilioge dlecirique étant identicue
& eelni de U'équipement éclairage,

E) EPURATION DE L’AIR :

L'épuwration de Idr aepird por le moteur conditiomne
l'usure du cvlindre et des auires organes inlerieurs. Celte
épuration doit étre effeciuée avec.le plus grand soin pour
débarrasser Pair des plus fines porticules abrasives el
limportanee de cetie épurction justifie les grandes dimen-
sions de nos filires qui sont & triple effet : chicanes, fibres
épuranies, huile.

En pritcipe; le filire sera remis chaqgue jour en bon St
de marche, On ne saurgit cependant donner: de direclives
précises, car la rapidité d'eticrassement du filtre varie
becucoup : un labour dens un sol sec et plerreux, des
tramsports sur route poudreuse, des batloges par temps
sec nécessitent des.nettoyages journaliers, L'edr est ospire
& la plus grande hauteur possible et de telle fagon que
lecz de plule ne puisse pénétrer & lintérdeur du motetrr.
Sans celte derniére préccution, Ve introduile dans le
carler seroit remontée ou téservoir de graissoge et Gnirait
par causer un accident de graissoge, cusst recommare
réquligrement les deux comparti-
menls du réservair de wraissage

Nos filires & fibres sont & panier cylindrique amovible.
{Fig, 10}

lis seront garnis de fibres Enes el longues, bien enche-
vélrées, non cussonles, ni poussiéreuses. Les pelgnures
de sisal, de coco, de tumpico, de chanvre, de erin &'clfd
slo.. conviennent. Ce sont des matidres emplovées por
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Clapel ¢'odmisson d'air

Plogue slige. do clopets

les matelassiers. Elles seronl caurdées, dépoussiérees el
humectées dhuile de vidange, de luel, gas-oil ou auires
molidres grosses destinées & mieux retenir les poussisres
au possage de lain

Le netioyage de ces fibres se laii en les seccuani pour
les déborrasser des poussidres séches accwrulées, puls
en les lavent dans du gas-oil.

De temps en temps, changer
colmalée.

Dens les fillres & panier amovible il suffit de sortiz Ten:
semble garni et de le neitover sans avoir & déiaire la
fibre. Pour démonter le punier cylindrique qui est fixé
par une vis ceitrale iiletée, Iuire lourner en dévissani
1& fillre avec les denx mains jusqu'd ce que la vis soli
gortie de son logement, et retirer le pomier entier por la
erande porie d'accés en le soulevemt

Le filte & hujle est situé & la partie inférieure. 11 est de
forme circulaire. Il comporte un tirolr contenant une nappe
d'hulle de 1 centimélre environ et ua couvercle qui oblige
Tair & venir lécher la surface de lhuile en changeant
de direction, ce qui parfait I'épuration, Chenger  colle
batle seivemt son degréd J'encraseement. Emplover de
préiérence de lhuile de vidange peu volatile, cour Yait
au possage g tendonce & Vévaporer. Il faat aussi nel
toyer régulierement 1o tiroir dont Vencrassement plus o
moins ropide est une indicution de bonne ou mevaise
puraticn de U'adr par les fibres plocées au-dessus, et per
met de juger de la fréquence des netioyages nécessgires
qui varient bequcoup avec le trevad] effectué et la pollu-
ticr: do 1'cif,

Quand on enléve le tirolr & hulle, jeler un coup d'esil
sur les clapets d'admission d'air cu carter et éviler de.
laisser lomber des impuretés sur les clapets; vérfier s'ils
porferit bien, si aueun d'eux n'est abimé ou fendu.

la fibte usée ou
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Pour chenger cn clapet d'air, il {aut enlever e plague
sidgge de clupels gui est en bronze ou en flonte et fxde
waar qualre vis. .

Celie plague, une fois enlevée, permet d'aceéder fucile-
ment & linlérdeur du corter moteur, Veiller & ne laisser
lomber cucun corps élranger dans le carfer ef protégsr
l'ouverture par un chiffen propre. Si c'est nécessdire, dé-
monler s enlever le réservoir & combustible,

Au remoniage, bien relaire les jolnis, édviter les ren-
irées d'oir, surveiller l'dianchéité des iiroirs et du coffre.

Pour certains fravounx, la prise d'oir pourta dire faite &
plus grande hauteur et comporter & la portie supérieure
un filire supplémentalre que nous fournissons sur de-
mezde.

Aprés une plue viclenie, vérifier les purges du réser
voir de graissage une heure aprés lo remise en marche

par les gremdes ouvertures prévues, en ayanl soin de
pousser cupuravant le piston & son point mort édté
culasse pour dviter toute introduction de dépbis dans le
cylindre, Netlover le tuyou of le pare-étincelles démaenids.
avec soin. Bi besoln est, démonter le pot luiméme fixé
por vis,

Le neftoyage de l'échappement serc effeciud lous les
deux ou lwois jours en période chaude et séche,

2 Emp}ci d'un pare-Sincelles appromid, — Carlains ra-
vaux spéciqux nécessilant des disposilions parliculigres,
nous pouvons fournir sur demande une prolonge de tuyom
d'echoppement permetiant ure évacuation des gaz ver-
ticalament & T'arriére du tracieur,

G} CHAUFFAGE.DE L& BOULE:

du moteur.

Lompe & essence. — La remplir qux trois-queris d'es-
sence légére et Irés propre (0 litre 75 d'essence de 0,72 de

e
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It ECHAPPEMENT :

L'évacuation rapide et facile des guz d'échappement est
nécessaire cu bon fonclionnement du mioteur el justifie
les gromdes seclions adopiées, c

Sl vy a exeés de graissage du piston, défout de e
montée dhuile du fond du certer, mouvaise combustion
ou excés de combusiible injectd, des dépdts se forment &
I'intérieur du pot et des tuyeuteries d'échappement. B v
a donc Heu de nettover éguemment toute la parlie
« échappement ».

1* Nettoynge de l'échoppement, — Ouvrir la trappe du
pot. Démonter le luyom d'échappement simplement fixé
por un tirant inférieur sur le pot et une bride =ur le trac-
jeur. Gratter Vintérieur du pot et les lumidres du cylindre.
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densité maximum) en se servant de lentennoir fourni,

Ne jomoie o romplic complétement : visser le poinfeou
& fond et se niethre & I'abri du vent, :

Pormer une douzaine de coups de pompe pour refouler
V'essemee dons le récheuffeur, remplir le godet d'essence,
g]lumer, placer la cheminde ef lgisser chauffer io

ec.

Quand lessence est presque brilée, ouvrr lentement
le poinfequ jusqur'dr pleine pression en s'assurcmt aque la
flamme allume bien les goz soriont du bec. La famme
doif ‘8ire bleue, longue et rdculidre. Donner en cours de
mccrcl'le. quelques coups de pompe pour maintenir la
pression, : ' .

Pour éteindre la lampe, visser le pointecu & fond,

Employer de I'essence pure ot I6gare.
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Un meuvais foncionnement de lampe peut dtre dii :

1" A lo présence d'sau ou d'impuretés dans Pessence
flomme imrégulidre, erachements):

2* A un réchauffage insuffisant (flemme joune et éclod-
rante); '

3° A l'encrassement du bec, Le déboucher & l'aide - de
laiguille fournie avec chaque lompe;

4" A un mangue de pression, Vérifier le fonctionnerment
de o pompe : le piston en cuir emboui doil &e gras (le
oraisser avee de la vaseling).

Vérifier le clapel de refoulement, Pour le démenter : dé-

vigser le bouchon de dessous st sortir le clapet, le res-
sort tige et liege et les neltover dans un peu d'essence.

$" A des fuites. Vérifier le presse-dtoupe du poinieou
el le serrer si c'est nécessaire sams le démonter, I'étem-
chéité du bouchon de remplissage assurée par un joint
de plomb et la rondelle de plomb de Ja soupape de
shireté,

6" Ne jamais laisser fonclionner lg lampe jusqu'd dpui-

- sement complet de I'sssence, car lo méche intérieure se

cerbonlserait et les charbons ebstrueraient le bec et les
condpits. Dang ce cas, il fout choanger Ja méche aof
proceder & un neliovage en s'adressanl & un apécia-
liste.

Chauffage de la boule au propugaz, —— Lo lempe- de
chanffoge & essence peut &ire remplocde par un brilleur
alimenté par une bouteille de gaz propane. Un emplace-
ment spéeial est prévu sur la plafeforme pour cette Bou-
teille qui est fixge par quatre hiides. Una fuvaulerie en
tube cuivre de 6X8 amene le goz au brileur. Lo jone-
tion de celte tuyauterie .au brilleur ef & lo bouteille est
obtenve par des luyoux en cooulchous el des raccords
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spéciqux se vissoml {1 la moain (Hlstage & gouche) per-
mettomt d'enlever Iacilement le brileur ou la bouteflie.
Le brillsur prévu pour Putilisation du gaz propanes ne peut
Sre utilisé avec le gaz bulane, ce demler élemt réservé
aux emplois exigeani un débit Jaible ou modéré, comme
les uscges domesticques, el risquent de givrer dans le cis
d'un débit plus considérabie, Le propane &lanl liquéfie
dans la bouleidls, cotte derniére sera toujours. placée ver
iicalement. Le réglage de la flomme se foit & I'aide du
poinfece du brileur. Ne pas oublier de revisser le poin-
teon de la boutellle de uem avant d'enlever le briileur
d'apraes la uyauterie. Le brileur est amovible et se range
dans le coffre a cutils comme lo lampe & essence qu'il
remplace. Cest 'un des dispositifs de chauffage le plus
prafique et dconomique,
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IV. INSTRUCTIONS DE CONDUNE

A) MISE EN MARCHE DU MOTEUR :

Faire le plein deau de refroidissement, dhuile de
graissage, de combustible et d'essence pour u lompe de
chauifage. Par grand froid, faire tiédir Thuile de graissage
avont de lo verser dons le réservolr.

Elumer o lampe et la placer munie de s cheminée
sur son support, de fogon que la sorle du brileur soit
pien placde sous le centrg de la boule. Quvrir les volels
de l'anveloppe de boule. Procéder cu graissage journd-
lier pendant le chauliage de io boule qui dure ¢ing mi-
putes environ., Vérifier que le moteur tourne librement
sans aucune résistence anormdle.

Aprds un amét prolongé, une surcharge ou un démon-
iage, tourner & lx main la manivelle du graisseur jus-
qu'et ce que les tuvauteries soient bien remplies dhuile,
le graisscge amorcé et les orgopes bien Jubrifiés (voir
page B).

Ouvrir le robinet de combusiible en dévissant le poin-
teas, Placer l'accélérateur au millen de sa course. Quand
la portie inférieure de la boule est chauffée an rouge
sornbra, donnér deux ou ircis coups de pompe & com-
bustible cz moven du levier & main. Bolancer le moteur
& T'aide des tirettes du volani d'embrayage & droite ef &
gauche une ou deux fois, d'un point de compression &
Venatre en iermincmt par une impulsion vigoureuse en seNs
inverse du ssns normal de marche et en lachant cussitdt
les Hrelies, On peut ne se servir que dune iiretie ot duns
soule main si fon veut, Pour celui qui met en marche,
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lex rotation normale do moleur ést celle des aiguilles d'une

i montre:

Quard le moteur est porli, éteindre la leenpe, e ranger
dems le coffre, fermer les volets de 'enveloppe de Loule
et Tégler Vaccélérateur sutvant la charge.

St le moteur est parl & lenvers, on peut ot bien loz-
réter, ou bien renverser lot marche en fermant T'ecedléra
teur ot en Vouvrem! brusquement au moment ol le moleur
s'oardle. Lo monosuvre peut qussi se fdire avec la com-
memde & main de pompe & combustible,

Ne pas laisser le moleur tourner jongtermps & Venvers
en chiarge. ;

Vérifier ensulte qu'il n'y o rlen denormol avent de
commencer & wravailler (fuites ou choes), Par temps iroid,
laisser le moteur se réchouifer cing minuies avant de le
chorger.

Pour arrdter le moteur, pousser & fond T'accéleraieur
et, st Uarrét doit se prolonger, fermer le robinet du réser
voir & combustible.

B) CONDUITE DU TRACTEUR A POSTE FIXE :

Crest lo cas ot l'on cclionne par courrole placée sur 1o
poulie d'embrayage, un matériel da battages ou toute
cutre ‘machine fixe

Placer le tradteur selon la direction du vent pour ré-
duire au minimum tout risque d'incendie.

Ne pas le melire sous une drange ou tout aulre local
comportcmt des risques dincendie ot l'élsigner le plus

possible de ioute maliers inflammable, Bien tespecter les
conditions des polices d'assurances,

le placer dans un endroit accessible dott il puisse &

sortir aisément soit par ses Propres moyens, soit .en. le-
tiremt par le crochet arriére ou le crachet de recul avont.
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" COMMANDE

Dans le cas du type 402, la poulie de commende a un
dicmétre de 549 m/m, el louthe normalement & 600 tows
poar minade, afin d'aveir yne marche suffisemte pour foire
varier la vitesse en plus ef en moins. Les vitesses extrd
meEs peuvent varier de 500 & 650 tours. Le vitesse lindaire
normale de la courroie est de 17 mélres pur seconde ou
1.020 méires por minute pour 600 tours,

Le diaméte de g poulie & prévoir sur la mechine com-
mandée vare aves sa vilesse el se calcule comme
suit ¢

Diam. poulie tract. ¢ vit, fract.

Dicem, poul, de hett, =

Vilesse du baiteur
Pour une vitesse de 800 i/m. e tracteur :

Four Lulteysa lewrnant .‘.1 350 tours asnide; prévolr nre poulie de buitear do L’zllg. B die diam.
— 000" 53

- 1,070 - 300 —

- 11150 : 250 -
Pour presse ¥ paille AN st AF toutrant 3 217 Y, peévair un valant de pressa da Tay. 500 de diam,

- AR 31 o~ 250 &, — - I

- AR 38 — 217 thn, - — Tm.500 —

Par lo caleul, on frouvera que ces dimensions soni
également valables pour le type 302 qui a une poulie de
410 m/m de diamétre tournant & 800 tourssmintle, sa
largeur est do 155 m/m,

Let largeur de la courroie dépend de la nature de calle
ci et de I puissance & transmettre,

Pour transmefire dens de bonnes conditions ler puis-
semce lotale du moteur, il faut une largeur de 160 pour
402 et 140 m/m pour 302 avec nune courrole en cultr dou-
ble ou en balal, coten, caouichole of poil de chameau,
5 plis, A

En pratique, la largeur des courrojes uililisées dans le
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baltaye verde de 130 & 200 in/m ot leur lorgueur de 22 &
28 métres, Il peul se faire que l'essien avemt géne qu

-passage de l'agraie du brin Inférieur, dans ce cas, caler

les roues arrigres du lracteur ou enlerrer légéremeni les
roues qvant,

2" MISE EN PLACE :

Aprés avoir Temorque avee le fracleur les machines
& actionner & leur emplacement excct, disgoser le trac-
leur pour gue sa poulie soit hien en ligne avee la poulie
commandée, par quelques. monceuvres AV et AR, Vérifler
l'alignement des jantes de peulies, d'apréds lo longueur
totale de lo courtcie de commande, plecer le tractenr &
borme distanice de la machine & aclionrier.

Placer ensuite lor courtole sur les deuy poulies et I ten-
dre convenablement en faisant doucement marche arriére
avec le tracteur., -

Comme Yembrayage sert & la fois pour la monceuvre
du tracteur ot de lo poulie de commands, reculer pro-
gressivement bour ne pas que lka courrois Eombé, puis
mellre le levier de vitesse eou boint mort ef embrayer
apres avolr blen calé Je iracteur el semré les freing &
main,

Pour le coltge, on dispose en général un cric incling
& l'avemt prencnt appuf sur Pavant frain ou la bride spé-
ciale prévue sur la calolie,

3° POULIE DEBRAYABLE ;

La poulie est monlée sur un embrayags progressif &
Iraction du type & cdne manceuvie par pédale. On dé-

braye en appuyant sur lg pédale. Appuyer franchement . -

el & fond pour actionner le kein dembiayages qui-éntre
en qction & fond de cowrse sl vient arrdier 1o poulie

qui, sans cela, conbnueredt & tourner en rgison de so
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force vive. Le [rein d'smbravage ne sera jamais ntilsd
pour [reiner le tracteur.

Pour embrayer, retirer doucement le pied comme dans.
une cuio pour que l'embravage soit progressif. Avant

d'embrayer, vérifier que le levier de vilesses est ou point

mort pour marche & poste fixe,

Graisser de iemps en lemps, pox le técalémit, intérieur,
le collier d'embrayage, et par le itcalémit placd en boul
d'arbre les fourrures d'embroyage pour édviter un échoud
fement intérieur excérd,

Ne pas lalsser lo poulie débrayée longtemps quomd la
courroie est tendue.

Un levier de verrouilluge permet d'immobiliser la pé
dede dems lar position débrayée, mais son emploi ne devra
étre fait que judicieusement.

St la poulie doit rester longlémps débreryée, i1 est ‘pré-
ferable d'aréter le moteur ou d'enlever la courrsie.

4" REGLAGE DE LA VITESSE (Fig. 3 of 4) :

Le moteur est réglé pour toumer & lo vitesse de 600
lours-minite en charge, pour le type 402, 800 tours-mu-
nuale pour le type 302.

On peut faire vesier celte vitesse de 500 & B30 tours
minuie ou 700 & 850 tours-minute suiwmt le type de irac
teur et la puisstmce du moteur variera & peu prés pro-

portionmellement. A 630 toursminute, la puissance nor

mate continue est de 38 CV (iype 402). Pour le type 302, I
puissance nommale continue est de 25 CV & 800 tours
minute, Les puissonces mozima atteignent 45 CV pour
le 402 et 30 CV pour le 203,

Ce réglage permettra de modifier la vilesse des ma-
chines commeandées sans changer les poulies ou d'uliliser
des poulies existanies, En bettage, par exeniple, on dimi-

nuera lo vitesse die batlenr si le grain est cassant el on
Vaugmentera si la réeolie est difficile & batire.

Pour régler la vitesse aprés cvoir enlevé le capot du
volomt, on foit varier lo fension des ressorts du réaule
teur enn modifient la longueur du tendeur T. P\our cala.
il suffit de tourner l'écrou central E. qui‘pczssede.rdeux
filetages & pos contraires el de resserrer le conlre-ecrou.
Lo vilesse cugmente avec la jension des rassorls, To fai-
sant falre un tour & Vécrou, on fait varer o vitesse d'en
virorr 15 lours. .

Pour comparer la nouvelle viesse oblenue & Tan-
clenne, it fait que le tracteur ait lo méme charge, car le
réqulateur r'agissemt que par Veffet d'une variation c'i:e
lo vitesse, cette dernidre est plus petite en chorge qu'a
vide et varle en sens inverse de la charge. Celle vorlo-
tion entre la marche & vide et la marche & pleine charge
rapportée & la vitesse movenne consiitue lirrégularitd
du réguledeur. .

Si, e contraire, on réduit le nombre de tours, le régu-
lerieur est parfaitement stable, meds 1'écart de vitesse cug-
merité entre la mcorche & vide el en charge.

Nas régulateurs trés puissanis assurent normalemen!
une hotne marche & tous les régimes,

Il est néanmoins recommandé de régler la manette des
gz suivant o charge queand c'est possihle,

Si lon injecte trop de combusiible, I consommalion
cmgmente, le moteur fume, s'enérasse, le bruit de 'échap-
pement est irrsgqulier,

N fgul donc marcher avec le levier poussé le moins
loin possible, mais suffizamment cependont pour aue le
molsur ne ralentisse pas.

Quand la charge cugmente, le moleur cognes; ib-faut ™

By

éviter un cognement prelongé du meoteur.
Arrét du moteur, - Arrdter le moleur de fogon cue lo
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manelon se lrouve & la partie inférieurs en loumanl le
volant por les monetles dang le sens nomal de rotalion
2 A

jusou'ds &lre arrété por la compression, les deux manetles
dlani disposées horizoniclement.

C) CONDUITE DU TRACTEUR SUE LE TERBAIN :

1" ORGANES DE MANCGEUVARE, FREINS, DEBRAYAGE :

Les lracteurs compertent les orgomes de mamoeuvre
sulvants énumérds ds drofle & gauche:

A drolte ol & gauche: le iablecu de commonde de
Veppareillage dlectriqus;

— La pédale d'accélérateur (la manette d'accéiérateur
doit olors &ire pousséey; '

w Lo pédale de freins sur roues AR;

— La monette daccélératenr placde sur la colonne de
direclion cvec secteur denié de posifion (sur gile de
Jdroite sur 302);

— Le volamt de comméande de dirsction qui est du
type autormobile.

Au centre: le levier de vitesses & rotule sphéricue el
grille indicalrice de la position des vitesseés.

A gauche : lx pédale de débrayage avec dispositif d'ar
rét de lo pédale doms o position débroryée;

— Le levier de frein & main sur tonsmission avec sec-
leur denté de position;

~ Ler memetle de blocage du différentiel {omovible)

En avemt: le levier de commeonde de la prise AR de
force. .

Le lavier de vliesses, est & rotule sphéricue el la posi-
fion des vilessed est indiquée-sur son support. La direc
tion est du type auicmobile, Ces différents crgarnes, ainsi
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gque g maneeuvre du tracleur sont en tous poinis ser:
bicbles & cesux dune auiomcbile, ce cui Iaciliiera pour
beaucoup la conduite da fracteur.

Cependant, les organes du tiacteur Stemi plus impor
tauts que ceux dude qutomobile ou méme dun coamion,
ies manceuvies seront plus dures et demanderont une
aitention et des efforis plus grands. Les engrenages bal
cadeurs de la bolie de vitesses étant irds larges, il fout
pousser Je levier trds loin st s'assurer qu'll esl bien & fond

de courss et verrouillé,

#* L'EMBREYAGE :

Avant d'embrayer* pour démeurer, desserrer les ireins
¢ medn, embrayer toujourg progressivernent. Débrayer et
freiner énergiquement si le moteur menace de caler dons
me rampe par exemple, car il pourrait repartir & len-
vers et causer un accident. Ne jamals débrayser dans les
descentes.

En surchorge ou en forte cbie, il peut se ldire que l:em-
brayage patine. Cet embravage, en effet, sert en méme
temps de limitaleur de puissance et protége lg bolle de
vitesses ot le pont arridre conire des efforts anormentx,

Si le patinage est dit & un mongue d'adhérence de la
garalture, it suffil de resserrer légérement les ressoris
d'embrovage {8 pour le type 402 et 4 pour le type 302)
Deux trous sont prévus & cet eflet duns la tofle du volant.
Introduire par 'un de ces trous lu clet & douille spécicle,
rmutiie de son lourne-drgauche, sur l'écrou de serrage du

ressort préelablement amengée en fuce. Cet écrou, crrété -

par un grgot, ne peuf tourner cqu'en poussont énergique:

ment la clef & douille ofin de l'enfoncer de 4 & 5. m/m
Le pas de l'dorou sst de 2 m/m, la tension ndimdle du
ressort de 60 kg, sa flexdbiliié de 2 ke, en faiscmt un
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tour, on cugmente donc de 7 % la puissance {ransmise...
Arréler 'dcrou dans sen ergol. L'embrayoge, gui est du
type a céne Irés largement prévi, ne demanderc en
général aucun entretien ni cucdn reglage. On veillera
seulement & ne pas le laisser trop potiner, soit en sur-
chcrgeant le moteur, soil en sffechzemt plusieurs em-
brervages de suite avec des mechines de grande inertie,
parce que la poulie chauffarait et en se refroidissani en-
suite viendrait se coineer sur g garniture. Dang ce cas,
il sulfira de monoeuvrer lo pédale une ou deux fois peu
aprés le patinage pour décoller o poulie cal cours
de son refroidissement. §i on mréte le moteur aprés une
série -de momceuvres, laisser It poulic se refroidir dé-
bravée. '

La position de la pédale se régle en raccourcissanl lo
ringle inférieure de commande cuii est munie d'écrou de
réglage,

3" LA BOITE DE VITESSES :

S

Tracteurs & 5 vitesses {(Fig, 11} — Nolre cllenldle ggrk-
cole a généralement besoin de 5 vitesses: 2 pour les
lebours 8 & 4 km./h); 1 pour les favaux légers de
culture (5 & 6 km./heure); 1 pour les transports normeux
{10 km./heure) permetiomt de rouler sur roues feor ef de
n'avoir besoin ni de permis de conduire ni de police d'us-
surcance ; of enfin une I vitesse pour les fransports re-
pides swr pneus (15 & 20 km./heure). o

De ce lail, nous ne febricquons plus qu'un type unique
stemderd & 5 vilssses en ligne, comespondant exacte-
ment aux besoins cactuels des usogers et ne comporiant
qu'un seul levier de manceuvre et des vitesses inddpen-
donites,

G0

Ce type de bolle, avec des arbres renforcés, comporte
sur Farbre supérieur A, 3 bolladeurs :

B | & gauche pour la 1™ vitesse ef lo marche AR,

. B 2 & droite pour les 2 st 3= vitesses,

B 3 cu cenire pour les 4 el 5° vilesses
commendés chacun por une fourcheite fixde sur une
tringle,

Le levier de viiesses & retule se manceuvie encore &
droite ¢t & gouche pour prendre les vitesses ef oscille au
point mort AV en AR. Ce levizr commande les vilesses
suivant le schémo suivant ;

2 —— 3
AR —
4 5

Lo marche AR nécessile un engrenage spécial E.

Verrouillage des vilesses, — Nous en avens de deux
systemes : ‘ : :

1" A ehiens transversagx. — Pour déverrouiller les four-
cheltes extrémes, chercher & dloigner le levier de sa posi.
tion moverie;

2* A chiens longitudinaux. — Monesuvrer le levier
directement comme dans une cuto avec verrouillage por
bille. Lo grille sert ufilement de guide, Dans-les deux cas,
veiller que les chiens soient bien engogds dems leur lo-
gemenl.

Les viesses d'avancemen! de nos tracteurs- sont les

suivanies : en kilométres par heure, FElles s'entendent
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pour tracteurs normaux équipés de pneus couranls ou de
roues mélalliques avec béches enfoncées cu 3/4.

Tractowr 209 sur prews 12,75X24 ou royed for = 17060 et Léchus de 0=125
M &1 - s

£ ~

e * 3¢ A= & AR
07 5 vitesses : labour ot transport « « - 34 4.5 61 1G5 19 a7
A07 5 vllesses ¢ lobour et trongporl - <« 38 4,3 64 112 i 4.4

Nos tracteurs ne doivent pas rouler & plus de 10 kilor
méires & Pheure lorsquils sont sur roues métallicques.
Nous déclinons loule responscbilité en cas d'inohserva
lion de cetie mesure ou des prescriptions du code de lo
route,

4* FREINAGE :

Conformément cux prescriptions du code de la rouls,
deux svstémes indépendants de ireinage soent prévus, un’
froin & bande sur I'ecbre démuliplicateur cdté goauche
(cet arbre commande le différentiel qui est placé sur les
fusées de roues).

Deux freins & mdchaires dons les moysux de roues
arriéres, ’ :

o) Le frein & bande gorni de féredo se régle en iour
nemb une vis ou un écrou & deux. pas conlwires. B esl
actionné par levier & main; -

1) Les freins & méchoires des roues AR sont du type
Bendix ¢ CG 18 X 4 pour le 402 ot CG 16 X 3 pour
le 302. .

Les iroins Bendix se réalent por la menceuvre de la vis
e commande 1'écartement des mécholres,

les freins & main peuvent &te immobilisés dans lex
position de serrage parun cliquet. ils servent done comme
freins pour le tracleur & Ucariét,

Schéma de la boite

fiG. 11
coupe de la hoite

TRACTEURS & § vitesses

]

22yilesse

ﬁj- .

il

1€ vitesse

1




PR BT PO TN T M PSIT T SRV

BT TR T

5* BLOCAGE DU DIFFERENTIEL :

Un crabet connelé peut coulisser swr la fusée arriére
gauche et tourne loujours avee elle,

En poussant ce crabot & droite, on e rend solidaire du
corps de différentiel, ce qui oblive alors les deux roues
& toumer & la méme vitesse, le différentiel est clors
bloqué,

On ulilise le blecoge :

i" Dans le cas d'une marche rigoureusement en ligne
droite (labour);

2* 8t 'ine des rouss mangue d'adhérence;

3" Pour empécher les roues de fourner,

La manocsuvre du blocage doil se Idire avec précau-
Hon et de fogon que les cannelures du crabot viennent
en lace des rainures <du différentiel, pour que l'accouple-
ment puisse se faire. I} faut pour cela gue l'une des roues
pating frés légérement ou que les deux roues dient une
légérs différence de vilesse, ce cui peut élre obtenu en
amorgant un courbe de irds grand rayon sl n'y o pos
patinége. Essayver d'amener en foce les unes des aulres
les cannelures du crobot et du différentiel. Pousser sur
It manette de commande pew intermillence pour essayer
d'engager les ccmnelires. Quend on sent gue celles-ci
commencent & &ire en prise, radentir lo plus possible el
chercher le polnt exact ol les cannelures correspondent.

A ce momeni, iourer la manetle complétement d'un
demi-tour.

Si l'on auit sans précautions, on risque dabimer l'en-
irée des cemnelures ou le doigt de commande.

6" FQUIPEMENT NORMAL DES ROUES :

Nos iracteurs sont normalemen: liveés sur pneus agri:
coles daslings & lows usages : lkobours, fagons superfi-
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cielles, tronsports, ef avec une masse d'alourdissement
amaovible par roue AR, Sur demande, nous pouvens four-
nir des masses d'alourdissement supplémenicires AR ef
donner tous renseignements sur les divers dispositifs
d'adhérence en usage, que nous ne idbriquons pas parce
ae'ils sont en général inuliles.

Par contre, nous fournissons sur demande des roues
agriceles métalligues munies de béches ou exceptionnel-
jement de cornpiéres, roues assurant une grande adhé
rence en tous terrains. Nos clients qui ont & effectuer de
gros {ravaur de cullute por mouvais temps achetent ces
roues équipdes et supplément des prneus et peuven! cinsi
monter soit les roues. & pneus, solt les roues meéiclliques.
Sulvemt les pmscnptzons du code de ka roule pour rouler
sur roule ou choussée, il faut adjcindre les cormeres de
roulement, maijs leur adhérence est bien inféreure & celle
des pnzus,

Done, deux comiéres de roulement en une pidce sont
fournies nonmalemeni avec le tracteur pour les roues or
rigres métalliques, &lles se boulonment sur les béches ou
tes. comiéros Pour les mellre en place, faire monter les
rougs curibres sur deux plonches épaisses on deux plerres,
presenier les cercles de roulement, Serrer dnergiquement
les boulons.

N'uliliser la trolsiéme vilesse que sur bonne routs et ne
jomais dépomser 10 kilomélres por heure.

Par temps sec, lg octeur muni de ses cofnigres de
roulement peut remorquer, sur roule empierrée, environ
neuf tonnes pour 402 et six tonnes pour 302 sur roamps
de 7 %. 5'il manque d'adhérence, on peul cherger le froc

leur, soil en faisant monter des ouvriers sur la plaie.

forme, scif en cloulont des pidces de fonte houlénndes
sur les roues et fournigs moyennani supplément. Ces

S
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FIG. 12

TRACTEUR 402

Encombrement - Elévation cété gauche

opoids seroni judicieusement réparlis sur lavemt of swr
l'arriére, pour éviler le cabrugs,

L'adhérence sur route est motablement aqugmenids par
l'emploi de pneus,

: 7" TRACTEURS ROUTIERS :

Le trocteur a é1é spécialement prévu pour éire ulilisé
cussi blen comme lraeteur routisr qua comme fracteur
lbour. 11 posséde & cet oifei:

L'avantirain sur ressort; -

Des freins sur les roues arriéres;

Un crochet de traction & ressort;

Des vztesses convenant aux machines généralement re-
MOrcquées;

Un blocage différentiel;

Des icﬂousies de réglage du refroidissement.

I reste & adapter 'éguipement des roues aux remor-
quages ¢ efectuer.

Nous fownissons, moyenncmt supplément, tous les égui-
pemenis désirables.

8" ATTELAGE :

Les instrumenis cgriceles ou les machines remorquées
sonl attelées au crochet de traction & ressort dont ki posi-
tion peul wirier. ~ )

8i l'effort de lraction est importamt, 11 fout véﬂler ¢ ce
que le-iracteur ne se cobre pus. Lo traction nécessaire
pour faire cabrer le tracteur varie avec le poids sur 'avant-
rain, la pente de lo route avec les équipements utilisés
pour les roues avent et arriére, ovee lo hauteur du cro-
chet de tracton cu-dsssus du sol, avec l1mpor‘ance des.
&rooups.

En palier, en ordre’ de marche avec leurs roues agri-
coles munies de comiéres de roulement le crochet étant
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gagement des vdpeurs, el les remplir d'acide qu'on lois-
seret agir 9 & 6 hewres. Vidunger ensulle, rincer plu
steurs fois & l'ec bouillanie et achever le nettoyage
la main, Opérer en plein air et avee toutes les précou-
Hons veulues. Eviter tout contact de l'aclde avec ie métal
nu et surtout avec le radiateur. Se protéger les maoing ot
loutes cutres parties du corps. Ne jomais cjouter d'ccide
dans 'ecu de refroidissement, Ponr éviter les ennuis dus
aux dépdls caleaires, il sera préférable demplover de
Yeau de pluie ou du détariremt approprié. Ca détatirage
sera en géndral confid & nos ‘agents ou mécaniciens.

L'engrassement extériour du radictewr ou son entar
trage intérieur sont susceptibles d'entrainer le grippage
du cylindre et du pied de bielle. Leur bon entrelien o de
ce fait une grande imporicmce et un hon refroidissement
est chose essentielle,

B} OBGANES EN MOUVEMENT :

Apres Varrét du soir, verser un psu de pétrole ou de
gas oil doms le trou de la vis de dégommage situé sur
la calemdre, jusqu'd ce cue tout le liquide soit dcould:
répéter une ou deux fois l'opéraiion en icumemt le vile-
brequin pour éviter la césinification des résidus d'huile
et de combustible sur la paroi du cylindre ef remsilre Iq
vig., Si malkyré celte précaution, le piston est colld, au
démearrage, graisser plus abondamment ou essayer une
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lenfit ou s'crrble. Si, aprés une minule d'arrét, pendant la-
quelle le piston refroidi o repris son diométre rormdl, le
moeuvement est redevenu normal, graisser & la main et
raparlir en chargeant moedérément.

Si, ou contraire, un dur subsisle dans le mouvement,
on peul craindre un léger grippage, et il vout mieux pro-
céder .au démonicge du pisten et & un examen que de
riscuer une aggravation du grippoge.

Vider Yecu de refroidissement, démonter la caloite, le
filire ¢ «ir et 1o siége des dapets d'air. Dévisser les écrous
de 18le de hielle avec la cdlef spéciale pour sortir le cho-
peau & la maln, Pousser doucement le piston et la biells
vers Pavent sons abimer le manelen. Si le pisten est dur,
le sorfir avee une vis fixée doms le frou toraude qui o été
prévi cu centre du fond du pision,

Vérifler et nettover clors ses segmenis, la calotiz et la
baule, le cvlindre et les lumidres d'admission et d"échap-
pemen! avec de bons chiffens huilés. 51 v o des ravures,
enfever & lu pietre tout le mélal en surdlévation. Vérifier
le pied de bielle et lx téte de bielle

Bien graisser le tout ef remonter avec précaution, Cha-
que segment de piston sera comprithé dans sa gorge
aved un fil ou une Heelle noude ovant de le renirer dems
lemboiloge conigque du cylindre.

Le chapecqu de hielle sera remonié dans ses repdres,
les écrous bien bloqués et goupillés.

Vérifier gque le coussinet ne serre pos. Le jew, 51l v en

T

auire huile (demander instuction spécicle déiaillée),

¢ ; - a, se rolivope en enlevent I'épaisseur convencble des ki
Il fout graisser & la main avent de remetre en mar- '

cedes de clinguont ef en limont aves soin les fuces dag
che, Un groissage insuffisont du piston conduit & un pui des deux deml-coussinets en bronze, régulidrement
échauffement anommal @ f en =2t de mdme d'une sur et de la méme dpalsseur pour aqu'ils restent bien serrés:Iur
cherge exagérée dilateml le fond du pision ou dwune _ sur Yauira, o
mouvaise combustion @ doms tous leg cas, le frotement Veiller & lo bomme étanchéilé des joints da culasse et
du pisten dems lo evlndie cugmende et le meteur ree de boule. Serrer pregressivement et uniformément les
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écrous. Veiller qux fultes et vérifier la compression cvani.

de remeiire en rouie. .
Ces tovaux ne seront fails que por des ouvriers com-
pélenis.

C) GRAISSAGE DU MOTEUR :

L'huile reprise au fond du caster traverse dewx filtres

1® Un filtre placé & la postie inféreure du carler, flitve
dégraisseur cquion démentera et netloiera chague se
maine en déboarassant le fond du carter de loutes
les impuretés accumulées et accessibles par 'ouverture
du filtre;

Un grand filtre supérieur, avec fomis métallique; aqu'eon
netioiertr chaque mols en foisont la vidange et le net
toyage du réservoir grgisseur,

Par temps frold, P'huile presque congelée iraverse diffi
cilement les lamis fins du filre, emplover alors une hulle
plug {luide,

Surveiller le [onctionmement des appareils : gralsseur
mécanique, avauteries et joints.

Purger chaque malin, avart le départ, le filive supé
rieur ot Ie régervoir d'huile, & Yolde des robinets prévus
& la partie Inférisure de ces deux piéces pour contrdler
I'état de Fhulle,

91 le groissage vient & monguer, le coussinel, de gresse
itte de bielle et l'oxe de pisten seront em général les
oraanes les premiers atteinis.

1° S Iy téte de hislle memaue de graissage, Pantifric-
tlon du coussinet peut fondre. Arréter cussi'gt. Procédes
ez dédmontage: du piston ef de la bislle et de Verbre moe
nivelle. Netlover lout iniérleur du carter et le filtre Infé
nieur. Vérifler qu'cucune tuvaiterie ou comed dlcnrivée
d'huile n'est obstruée por Vanmtiftiction Iomdu et les dé-
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boucher si nécessaire. Ajusier et réder avec soin ls cous
sinet neuf, puis, tout remonler et procéder & un nouvegu
rddage de la téle de bielle en marche en prenani ies
mémes précaulions que si le moteur était nevuf. Consuller
pour ce travail notre notice spéciale;

2° §i le pision mangue de graissage, il va s'échautfer,
se diloter ef se coincer dons le cvlindre oprés avolr plus
ou moins grippé. Le mokeur s'arrdte brusquement. Procé-
der qu démontoge du pision pour Vexcminer of le re-
melire en bon &tat de marche. Vérifisr I'élat de Vaxe du
piston en le démontant si un doute subsiste opIés examen
extérieur.

Ces travaux ne seront falls que par des ouvriers com-
pélents,

Le dispositif d'enlrainement du groissewr est & deux
romgées de galets et demande & étre tenu sn parfait étad
de propreté, Si la poussiére pénétre & Yintsrieur, elle cause
ung usure prématurée des galeis gqui, ne tournant plus,
présentent un plal Le graisseur lourne alors de moins en
moins vile et fAnlt par n'dtre plus enfrainég, 11 fout donc
vérilier régulidrement lé bon lonclionmement du dispo-
sitit d'enfrafmement. Changer 51l v o liew les goulels of
vérifier que lat noix n'a pas dusure:

ENTRAINEMENT DU GRAISSEUR
El REMPLACEMENT DES GALETS (Fig. 19)

Désaccoupler la lige oscillente d'aprés la bislletie de
comrande, enlever I manivelle de manceuvre & lo medn,
dégoupiller 1'écron de bout d'arbre, enlever cet écrou et la
ronidelle. munie d'un; feutre, .

Sortiv doucemerit la cage & friction A pour ne pas,faire-
scler les trois galets C et les trols ressorls de pdtiséce se
rouveont & lintérieur. Ces golets, qui servent. & Penbraine-
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ment du groisseur, sont sujets & s'user plus rapidement
que les trois galets B, qui ne servent qu'a immobiliser
le mécomisme pendant le monvement de retour de la
bfeﬂettg_ Romplacer les galets ef les noix si elles sont irop
marguees FIG. 13

THTRAIMEMENT DU GRAISSEUR
Ef REMPLACEMENT DES CALRYS

Boteris dr prarbe [

Rimiste ¥ iratin

[} v

Pour le remoniage des gdlets C., serlir de sur Fasbre
la noix E, la placer dans lo coge & friction A el metire
les gclets et ressoris de poussée dont la pose devient
facile en opéromt de celie fagon, Remonter la coge en
meitant Bien en face de g davette, lo radnure de la noix
d'entrainement E. Pousser & fond, remetire la douille entre-
toise D, o rondelle, serrer T'écrou st goupiller, Toutes ces
opéretions seront faites proprement & V'abri des poussiéres,
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D) Entrefien de 'climentalion en combusiible :

Nettoyer le fillza & combustible toules les semaines el
le réserveir & combusiibie tous-les mois,

La pluport des pannes de moleur ont pour causs un
encrassement de la pompe & combustible ou la présence
de bulles d'air dang la tvemlerie. Le démontage de la
pompe est simple, mais il fout bien remonter chague piéce
{1 sa place st correctsment apres 'avolr netioyée & l'es
sence. Roder les clopels s'ils fuient, changer les billes s:
elles sont abimées ou rouillées, changer les joinfs usés ou
détériorés,

Les 'garnifutes du presse-éloupe de pompe et de linjec
teur sont spéciales.

L'injecteur peut luiméme s'encrasser; on consiate cloms
une forte fumde & Véchappeient, une baisse de la puis-
sanee, la boule ne rougit que dun cbté irréouliérement on
s‘encrasse vile. 5i l'injecteur est ohsirué, le moteur s'ar
réte e un joint peut éclater. De {foutes foacons, démonler
I'injecteur, bien le neftover & lessence; les cannelures cu
pulvérisateur et son frou ceniral sont netovyés avees un
morceau de bois, mais fomais avec un outil. — Ne jomais
agiemdir le fron du bec, Bdder le pulvériscdeur si c'esl
udile,

Aprés le remoniage, essaver linjecleur sur sa tuvoaw
terle & l'extérieur de lor exlotte, Vériier que la pulvérisc
tion est bien réogulidre, uniforme et concentrique.

Au remonlage sur la caloite, son orlenlation correcte

sera oblentie por un joinl d'épaisseur convenable. Ne

metire quun seul joint en cuivre rougs.

L'imiérieur de la boule sera nstioyé chaque semaine, o ™
=n profitera pour vérifier 'élat de Vintérieur de la calotie

et quemd ce serct nécassaire, elle sera elle-méme démontée
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of gratide ntérieurement aingi gue e fond du piston et Ite]

poroi du gylindre.

Un encrassement rapide de la boule dénote un mauveds
fonctionnement de la pompe ou de injecteur,

Avent moniage, les joints de la calotle et du cylindre,
les filetlages ef les écrous seront enduits de graisse Belle-
ville pour éviter leur collage & la chaleur, Serrer les écrous
progressivement et uniformémeni, puls terminer le serrcge
& choud.

£y ENTBETIEN DE LA TRANSMISSION :

Toutes les 1.500 heures de mcache, la bolle de vitesses
sera nettoyée et son huile renouvelée. Vérifier tous les
orgemes intérieurs @ arbres, enarenages, roulements; et

Contedler lo jeu letéral des arbres qui peut alteindre.

normalement U m/m 5. Rattraper le Jeu des roulerents &
roulement cdnigues en enlevant I'épaisseur convencibla
de cales en clinguemts prévues . sous les chapeaux,

Ler plupart des engrencges sont reversibles et peuvent
&lre Tatournds.

Les orbres de la bolle se démontent en les sorfomt du
obté droit.

Le différeniiel se sort en entier per la gremde porte supé-
rieure AR du badi, aprés avolr démonté les roves AR com-
plates, les chapeaux des trompeites et les {fusdes AR.

Les gros travaux d'entreden st de démonlage seront de
préférence confiés & l'un de nos monteurs spécialisés.
Dems le remontage, serrer & fond wis et derous et ne
jomais oublier les dispositifs d'arzét (rondelles grower, il
de fer, rondelles en t8le rabatlue, rondelles & crom, gou-
pille fendue)

Lo e e e S T

F} TIRE-CLAVETTE: -

Pour faciler te démoniage des volamnis, un tire-clavatie
est fourni avec chagque tacteur. Il se compose d'un guide-
clavette et dun corps de fraciion avec vis qu'on fera lour
ner d'un quart de tour & droite bien & tond, Tourne: en-
sulle le vis de traction pour sortr la clavetis.
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Vi. EQUIPEMENT ELECTRIQUE
DES TRACTEURS

V1. EQUIPEMENT FLECTRIQUE DES TRACIEURNS.

Nos irccteurs sont nommalement équipés de 1'éclairage
et de l'allumage élechriques, assurés poar une dynamo el
une batterie d'accumulcateurs de tension 6 volis. L'équipe-
ment électrique, conforme au code de la route, comprand
I'éclairage phare et code, feux d'ciles, lontermes ariiére,
riongle de remorque st prise arriére, ainsi que l'allumage
électrique.

Dynume, — Une dynaomo shut courant continu & régu-
lateur remplace la dyname & troisiéme halai. La dyticmno
est entrainée par courrcie irapézoidale par le ventiloteur,
elle esf moritée oscillante sur un axe pour régler la ten-
sion de lo courrole.

Pour éviter la surcharge de la balterie, les dyncmos
sont équipées dun régulateur. L'interrupteur de charge
w'est done plus moniéd sar mos iracieurs.

Cependant,"si le disposiiif Slecirique ne doit pas étre
utilisé pendant une longue période, il est préférable d'en-
lever lo courroie pour ne pas fatiguer les orgomes inutile-
ment,

Ne pas oublier de metire quelques gouttes d'huile dans
les groisseurs des roulements dé dynamo.

Régulateur. — C'est un conjoncteur disjoncleur oqui ré
gle cutomeadicuement le courant de charge de la batterie
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on fonction de la charge de cellect et qui coupe le circuit
de charge une fois I balleris chargée,

Le réglage de cet appareil est particulier et ne doit en
queun cas &tre modifié per Tusager (i est plombé).

Pour le montage, se conlormer cux indications mizes
sur V'appareil. Le régulateur agit sur les tension de 1\0
dynamo. I o'y a donc pas lieu de s'étonner que l'ompe
remdtre n'cccuse cucune indication au bout de quelques
heures de service, la batterie étant complélement chargée.

Ne pas kire toumer le motsur, donc la dynoamo, & en-
vers, ce qui détéricre le régulateur.

Batlerie, - Batterie au Pb & trois élémenls, six volls.
45 AH ou 24 AH,

A la livraison, ki batierie est normclement chargée et
en dtat de marche, '

Aux épogues ot la batleris n'sst pas uiilisée, prendre
soinr d'enlever la courrcie. L'enirefenir par une charge

‘de quelenies hewss par semdine, en péricde normele,

le contidle de la cherge de batterie est assuré par un Té-
qulateur, ,

En cas dulllisation du circuit électrique, remellre 1o
dyncano en service pour éviter de décharger inutilement
la batterte. .

Pour FPeniretien de la baiterie, vérifier chaqua semalne
le piveau du liquide dems chagque élément. Le ramener,
il v o Hew, ¢ 15 m/m qu-dessus des plocques por addition

'eon distillée ou d'eau de pluie, Netloyer les bomes ex-
thrisures. Eviter la formation de sels grimpants {tsulfatedtion)
an les enduisant de vaseline ou de graisse consigiemte,

Tablecu de bord, — Placéd soit sur Taile doucte, soit

sur Vaile drotte,
1l comporte :
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— Un commuiateur d'éclairage ¢ troils positions (lan-
terne, code, pharek '

— Une clef de wverrouillage amovible qui commande
lout l'écuipement et qul met le couremt sur les circulls
dedlrmage et klaxon;

— Un commuicisur de bougie avec vovant rouge;

— Un ampéremétre de chorge;

— Un bouten klazen;

— Une bolle & fusibles protégeant les diffiérenis cireuits;
— Un éclaireur de tablier

Edlairage des remorques, — Se servic de la prise de
couremt fixée sur le colffre des accumulaieurs.

Cette prise porte quatre fiches. Seules les deux fiches
varilecles donnent le courant: le fiche supérieure e posk
if {4-), I fiche inférieure le négakif (—).

Le pble négatif de lo batterie dlant relié & la masse du
tracteur, vénfier que 'les remorques oni également le né
aalif & la masss, e qui est indispensakle.

Circuit d'allumeage départ essente. — 11 comprend :

— Une bobing: transformeteur dlevent la tension du
couremt;

— Un vigreur; produisemi des interruplions excessive-
ment zapides du courani secondcdre de la bobine et odi-
menlcmt la bougte avec Vexira couront de ruptire produit,

La ruplure de courant se {dit enfre vis platinées qui
s'usent peu & peu. Il fout donc régler si cela est néces
saire, lor vis du frembleur pour oblenir des ruptures fram-
ches of rdoulicres, Ne pos inverser les polarités de bran-
chement vibreur - bobine (1 4; 2—).

En cas de mouvcises ruptures, netiover les vis plee
linées.
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Hine lampe témoin « & placée sur le tablecu de bord
&t indique que le vibreur est en service.

Dés gque le moteur o pris son régitma, couper le contagt
pour éviler une faligue imutile du dispositit d'allumege,

— Une bougie : type Eveuem, type TG, i 4 dlectrodes,
& culot de 26,4, pas 181, focilement démentable interchan:
geable avec Jes bougtes Bosch de méme modéle,

Ce type est indispenzcble pour les combustibles em
plovés dans nos tracteurs.

Prévoir un neitoyage fréquent de la hougie qui s'en-
crasse facilement surtout aux électrodes. 8i celles-ci sont
foussées, ramener la longueur de TéHncelle & la valeur
la plus favorahle, -

Le Al reliant lo bobine & la bougie doit &lre bizn isolé

Veiller & ce que les trépidations ou la chaleur du mo-
teur ne viennent pas le détériorer.

Veiller également & ce que la plule ne iasse pas court
circuit & l'enirée de lo bougie. Un protege bougie est
prévu & cet effet
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VIl. CAUSES
DE MAUVAIS FONCTIONNEMENT
ET LEUR RECHERCHE

l* LE MOTEUR NE PART PAS :

o) Por momgque de combustible,

Béservolr vide, robinet fermé, tuvauierie obstrude. La
tuyouaterie d'arrivée de fuel est vids,

Filire' encrassé : equ et dépdls dons le combustible.

Accélércisur au point mort

b} Por. mouvas fonclionnement de la pompe ou de 1in-
jecteur.

Lo pompe n'a pas été amorcée. Le presse-dloupe est
trop serré, Les clapels fuient. Un joint fuit. Lo pompe con-
Hent de Vair. L'injecteur pulvérise mal ou est obsirué.

c} Pur mangue de balavage cu de compression,

Les clapets d'oir sent cassés, fendus, coincds, portent
ol

Le filtre & oir est encrassé.

Les seumenis sont cellés ou ne sont pas élanches.

On ne bulance pas assez le volant, oas assez énergi-
quement,

Fuite & un joind, L'échappemant se faft mal.

d) L boule choude,

Est encrassée, pas ossez choude, novée de fuel, mal
montée, percéde.
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&) Le méconisme n'esi pos en éiak

Résistonces intérieures op grandes. Régulaleur coincé.
Piston, pied ou i8te de bielle, excenitique, grippés ou
gommés.

2* LE MOTEUR PART MAIS 5'ARBETE ENSUITE ;

) P manque de combustible,

La commende & main a permis d'injecter du combus-
dble, mais non lo commande méccnique. )

Le réservoir =t le filire se sont vidés. Robinet fermg; Aﬂr—
rivée d'eau avec le combustible, Obstruction par dépét

b) Poar mounvais fonctionnement de la pompe.

La pompe ne mcrche pas cavec une kible imjection
{bulle d'air, fuite) on & la vitesse de régime- (presse-étoupe
trop serrd, coincement d'un clapsth

) Par manque d'air

Les clapets d'cdr collent et ne peuvent suivre le mouve:
menl. Fillre & air encrassé. Echappement obstrué en
partie.

d) Le mécanizme n'est pas en bon éiat de merche,

Le graissage se lait mal. Frottements anormeux. Le pis-
ton dilaté coince dens le cylindre ou gomme. Le régula-
téur est coincé.

@) Par manvaise combustion et encrassement

Boule refroidie. Moteur trop froid.
Injeclion frop grande,

81l o'y o pus de fumée & Péchappemen, c'est un mom-
que de caombusiible,
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§51 v o une fumée abandante ou anormale & I'échappe-
ment, ¢'est un marcgue d'dlr, mquvaise combustion, en-
crossement, injection irrdgulitre ou refroidissement anot-
mal. -

3* LE MOTEUR SARRETE PENDANT LA MARCHE A
VIDE :

Moteur trop froid, boule refroidie. Injecteur trop semé.
Fuite ou: renirée d'air & la pompe.

Filize; pompe, uyauterie, injecteur, boule, échappement
encrassés. Clapets d'oir brisés,

4* LE MOTEUR MARCHE IBREGULIEREMENT :

Ouvrir légdrement linjecteur..

L4njecleur pulvérise mal, le vérifier.

Les clapels de lo pompe ne sont pas &ianches, fore
lionnent thal. Bulle d'adr dons la pompe.
-Le réculateur tégle mal. Frotiemenis anormaux. Boule,

cvlindre ou échappements encrasses:

5" LE M_OTE.'UB. NE FAIT PAS SA PUISSANCE :

@ Le combustble m'est pas injecté en cuomtité suffe
semte : encrassement du flre, de la pompe, de linjecteur.
Fuite & un joint ou cux clapels de pompe.

Course insuffisomte de lo pompe. Ressorts bolle & clo-
pets inverses, :

b) Le filire & ir est encragsé ou irop resislant, Balayage
insuffisant. Clapets d'air en mauvals état.
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¢) Ercrassement de lo boule, du cylindre, de Vechap
pament.

&) Moteur irop froid.

&) Ressort de rappet de pompe n'agit pas.

I} Segmenis coincés, brisés, ugés.

Frottements cmormaunx, Gredssage insuffisant. Exceniri-
que de commende & main géne le retour du piston.

§* LE MOTEUR COGNE :

Pitce desserrée ou déclavetée.

Le piston frappe & fond de course suar ddpdis ou parol
Pied ou iéte de biells gdppé. )

Téte d'wdlumage trop chaude,

Meuvedse. pulvérisation de Iinjecleur.

Dépéts dems Yo boule, le cylindre ou 'échappement

Refroidissement insuflisant {manque d'ecu, courroie de
venilatenr irop lche. Radidleur enctasss, cylindre in-
~Tiasié). '

Moteur suschargé.

7+ LE MOTEUR FUME :

Tumée noire : excés de combustible.

Fumde blanche : ls combustible sl mal brile,

Fumée bleue : excds de graissage.

Injecteur encrassé ou déréglé,

E'hutle dn fond du carter n'est pos remoniée {nelloves
filires of wyauteries).

Boule, cvlindre cu échappemenls EnCrasses. | <«

Moteur trop froid. Réduire le refroidissement.
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3* LE MOTEUR S'ARBETE PENDANT LE TRAVAIL :

¥

Viil. LES DERANGEMENTS

Le méservoir est vide,
Eoux ou dépdts dams le combustible.

5 e e e
e e e e

ng‘ Elltrf:, pompe, iwyowere, injecteur ETICTasses, ‘_ ET LEURS REMEDES |
i Excés de charge. (i
Manque de graissage. Echautierment anormal. ' - ;:
Piston gommé ou bloque. o e Vo, , i
Refroidissement msuffisant, . 1° Lipjectewr est déréglé ou encrasse : ;
Clapets d'air brisés Visser le pointequ & fond, position qui donne normale !
’ ) ; ment les meilleurs résultats en charge moyenne. . !
0 T4 4 besoin est, le démenler pour la vérifier et déboucher
g° 'EAU DE REFROIDISSEMENT BOUT : avec précantion les copcux damivée du combustible. -
Y. mot . . Vérifier 'éinchéité du pressedtoupe éf le bon dtat du
@ moteur est surcharge, : joint de serrage en culvre. ) -.;
Le graissage est insuffisomt. : . A ) L s 5
Le cvlindre est entartré. : . 2* La pompe & combustible est déréglée : :
Le venlilateur ne loume pas & sa vitesse, : Tirer I'accéiératenr & fond et vérifier, avec lua jouge four
Le radicteur est encrossé, . Zlég)si 1c:? ccl,}rsezda 1 %%%pe est bien de 2 m/m 7 (iype
j% ou 2 m/m 2 Uype .
i Danis le cas confraire enlever d'abord le carter du régu
& lqtour pour voir sl est bien & son point bas, st les 7
masses sont bisn. formdes et sirien ne dolt gbner son fone :
Honnement, ;
Vérifier ensuite toute lo commeande de la pompe e, si :
i

un peu de metage s'est produil, redonner I course nor
male en vissant la doutlle du poussolr; rebloquer le con :
trg-Scrou.

3°* On o pempa bop de combusiible & la main avant le
dépert ¢ . .
£ ; ot B C
Dévisser le bouchon de calotie ou lo bougie &l lourner
& la main Varbre manivelle par les fireltes en lofssemi
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chm'lﬁer la lampe. Le combustible en excés sorira en
fumee blanche.

4"’11 ¥ a des bulles d'dir duns la pompe ou Uinjecteur :

.Veriﬁer le nivequ du combustible dans le réservoir et
1'eta§1chéité des luyouderies, raccords et presse-éioupe,

V?riﬁer que le fillre & gas oil est bien purgé d'air.

Démonier le raccord d'artivés & linjecteur el pomper &
la main pour que la pomps etwses luyauteries solent bien
remplies de combustible sans cucune bulle” d'air res-
tonie. . .

S besoin est, démonter ensuite 1'injecisur, puis wérifier
son foncilonnement en le remontant & Vextérieur de lo
calotte. :

~ 5° Le presse-étoupe de la pompe & combustible ou de

linjecteur fuient : N '
Resserrer le chcpeau sang exagération, Changer la gan-,

niture en cas de fuite persisiomite. -

,.6“ Le presse-$loupe de lo pompe est trop semé of em-
péche le refour rapide du piston rappelsd par som ressort:
Ne le serrer que modérémant en wérifiomt que le ressort
peuat facilement rappeler le plston. i Coee )
Remplocer lo gormiure si on ne peut V'étomcher scns
serter avec excss le chapeau. ‘

7° La pompe & combusiible est encrqs_séé ol ses clcr%ets-
fuient s ] o o
:LC[ quantité de combusiible &tant moindre, le mofeur ne
1ot pas sa puisscmce. . T
Demontﬁr lee pompe {aspiration  égclement), nettoyer
cheus pléce. Réder les clopets si clest nécessairer, -+ -
8"’ Le filire ou les tuyauteries de coembustibles sont obs-
truges @ - ’ coe :

g8

——

Dévisser les écrousiaccords des tuyauieries et la vis
du filtre sifué en avant pour le démonier. Nettoyer chaque
pigce auw pelrole éf, aprés remoniage, bien serrer tous les
éerous. Purger l'air du filtre par la vig supérieurs et rem-
plir les fuycuteries de combustible avent la mise en

raorche.

9" Le filre & air est encrassé ou trop résistant oz pos-
sege de air:

L'eir n'arrive que difficiiement, avec une irop grande
déprassion,

Sortir et neftover les tireirs.

Vérifier que la fibre de tampico est en bon &tcd, pus
trop tessée, bien répartle sur toute o surface, bien débor-
rassée des poussiéres et dépdts, ef huilée,

Gornir le tiroir & huile de gruisse uscigée, mals propre,
sur 10 m/m d'épaisseur.

10° Yes clopels d'aly ne sont pas en hon étal de meache &

eimeniciion en air du moleur est insuffisaante.
Enjever I'épurateur d'air et démonter la bolle & clapels.
Remplecer les clapels endemmagés st verifier V'étem-
chéité.
Vailler & co gqu'aucun corps élrangsr ne tombe doms le
carler du moteur.

11° L& boule est encrossée :

Clest o consécuence d'une combnstion incompléte indt
gueant in meuvads réglage de Tinjecteur (le visser & fond),
son encrassement donnon! tne pulvérisation irréguliere
{le hettover), une iniection de cembusiible en excés (régler
la course de lg pompe et la position de 'accélératenn).

1l se peut qussi que le combustible laisse des résidis en

A

quemtité anormale ou difficiles arréler ou & briller,
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Les meorches & vide ocu irds irrédoulidres encrassent nlus
vite la boule.

Nettoyer la boule ou meins chague semaine, cor le
moleur marche mieux aved ung boule propre.

Enlaver les dépdls suivant lewr adhérance avec un tor
cloir ou wn hurin,

Avant rtemontage metire de la graisse Belleville sur je
joint et les goujons.

Veiller & la bonne position de la boule ot serrer les
écrotis prograssivement.

Lo

12° Le cylindre, les lumiéres ou la conduile d'échoppe-

ment sont encrussés @

L'échappement sera neltoyé touiss les semaines, plus
gsouvent 51 v o danger dincendie en période chonde et
séche, .

Quvrir lx trappe du pot d'échappement et démonter
le paredtincelle silué au bout du tuyou déchappement;
démanter celuici, ’

Neftoyer cu grattoir les lumigres, Vintérieur du pot et
du tuyim d'échappement et le pare-éiincelle ef procéder
cu remontage. '

La cvlindre sera netiové tous les deux mois environ.

Vider I'sau de refroidissement, démonter la calolta et lo
boule el gratter toules les surlcces ihférieures pour les
débarrasser de la sule et do Iu calamine.

13° Les seqments du pision sont gommeés ou casgés ¢

Donnomt une compression insaffisoniz. lo relotion du
vilebrecquin est anormiclemsnt focile.

Dérnonter le piston et le laisser tremper doms du pétrole
pour dégommer les segrents. Sortiv les segmenis, si cest
nécessaire pour que le nelovage soft narfall, mois avec
précoulion, coar ils sont fragiles,
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S un segmenl est cassé ou mangue d'dlasticité, le rem-
placer.

14°* Le piston est gommeé : '

Cest la conséouence dine mauvaise combustion, d'up
menque d'entretiens, de I'emploi de combustible ou d'huaile
de graissage de mauvaise qualité. La rolaiion du vilebre-
quin devient pénible ou méme impossible.

Démonter le piston en le tirant avee une vis fixée doms

" le trou prévu doms le fond.,

Dégommmer au péirole, gratter complélement les dépdis
restemt, bien nettover et graisser abondomment,

15° Mangue d'ecn de refroidissement :

_ Vérifier tous les matins le plein de l'eau avamt le déparl
et veiller que son échaufferment ne soit pas exagérsd,

Fn fonctionnement normal, on ne doii pos avoir o
alowter de V'ecm pendani la merche; i on devalt le foirs,
prendre loutes les précautions possibles pour éviler la rap-
ture d'une pidce de fente (faire chauifer l'ecu ou la verser
trés lentement), L'eau s'évapore si le refroidissement est
insuffisant, si le pision et le cylindre chaouffent trop, si lu
combustion esi relardée, st la charge esi exagérée, o tem-
pératire ambicmte irés élevée ou le graissage insuffisemt.

18" L'eaqu de refroidissement est wop froide :

Fermer les jalousies. Laisser choulfer la lampe un peu
plus Iongtemps cu départ, verser de l'sau chaude doms le
radictenr,

17* Ler courtoie du ventiiolenr n'est pos lendune ef
patine »
t'arbre du ventilaleur ou le golet tendeur sont monjés

sur un bras rotatif dent le régloge permet ,ds-a retehdra la
courroie aprés aliongement. Lo tendre modérément, odr s
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forme méme et lo grand diamétre des poulies facilitent sen
enirainsment.

18° Le radicteur est encrasse :

Et le refroldissement de l'ean de circulation est insuffi-
scmt. :

Demonier Jes grilicges protecteurs.

La mise en marche du moefeur dams les deux sens per
metirer de chasser aisément les poussiéres st dépdis secs.
Détarirer {'intérienr si ¢’est nécessaire. Pendant lo marche,
le protecteur étant enlevé, nettoyer ayec un fl de fer de
longueur appropride pour ne pas fouchér aux atlettes du
ventilateur leg intervalles entre les ailettes du radiateur.

Ciette opération permelira le nettoyage intérieur du
radicdeur et sera facilitée per Vaspiration du ventilatzur,

Les dépdits gras adhérenls seront enlevés en hrossant
les pidces cveéc une solution choude de soude.

Le protecieur goaucke sur 'aspiration, rés efficace, sera
nefloyé fréquemment, cor ¢'est Tul qui crréle presque toutes
les impuretés,

19" Les chemises d'eau sont encrassées ;

Se reporler cux instructions déid données au chapitre :
eniretieny pour le détarhags ef Yenlévement des incrus
fations. .

20° La pompe & combustible aspire de 1'adr

Besserrer le presse-dtoupe, Vérifler I'dlancheité du ro-
binet & trois voies.
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Quelgues bonnes adecesses .

SOCIETE GENERALE DES.
- HUILES DE PETROLE BP

Siége Saocial : 21, Rue de la Bienfaisance - Paris &

F

*

Succuciales :

QPuzis » 21, R de la Bienfaisance
Bordeausx : 25, Quai des Chartrons
SBeuai : 6, Rue Saint-Samson
Lyene : 6, Place Antoine Vellon
Citacdeille : 7, Rue Fortunée
Aantes : 6, Rue de Bréa

ALAT , HalIA
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